Klaipédos miesto Bendrojo plano keitimo koncepcijos stadijos ekspertizé.

Eksperto nuomone, ateityje Klaipédoje bitinas vieningas ir darnus urbanistinés plétros bei susisiekimo
valdymas ir reguliavimas. Kompaktiska miesto plétra yra vienas svarbiausiy Klaipédos miesto strateginiy
uzdaviniy.

Klaipédos miesto susisiekimo struktiira neatsiejamai susijusi su susiformavusia miesto urbanistine struktdra,
kuri nepaisant spartaus gyventojy skaiciaus augimo priemiestinéje zonoje, Klaipédos miesto teritorijoje
iSlaiké pakankamai racionalig urbanistine struktirg, efektyvius miesto uzstatyty teritorijy rodiklius.

Taciau, gyventojy tankis optimalus yra tik dalyje kvartaly miesto centrinéje ir pietinéje dalyse.( ~ 90 gyventojy
1 hektare). Vienbuciais gyvenamaisiais namais uZstatytos teritorijos yra naudojamos neefektyviai, nes
gyventojy skaiCius jose nesiekia 30 gyventojy 1 hektare. Norint uztikrinti optimaly gyventojy tankj mieste,
tikslinga didinti esamy tankiai uZstatyty teritorijy patraukluma, vykdant kvartaly regeneracijg, pastaty
renovacija, pritaikant jas Siuolaikiniams gyventojy poreikiams, didinti gyvenamojo bisto fondg. Bitina atlikti
vidurinés miesto dalies teritorijy konversija j multifunkcinés paskirties teritorijas norint islaikyti vientisg
miesto struktilrg, nesudarant galimybiy gyventojy socialinei atskirciai tarp skirtingy miesto daliy.

Viena didZiausiy problemy, kad miesto funkciné struktdra susiformavusi palei Kursiy marias, iSsidéstes uostas
atriboja miestg nuo didelj rekreacinj potencialg turinéios Kursiy mariy / Kursiy Nerijos teritorijos. Esant tokiai
situacijai yra sudeétinga iSnaudoti miesto rekreacines ir savitumo formavimo galimybes, taip pat
nesprendziamos miesto prieigos prie Kursiy mariy ir Baltijos jaros. Triksta funkciniy ir vizualiniy rysiy tarp
miesto ir akvatorijos. Nepakankamai iSplétota miesto atskiry centry struktdra. Tikslinga kurti policentrine
miesto struktirg, kuri uztikrinty viso miesto struktdrinj vientisuma. Didelis esamy teritorijy rezervas esantis
Klaipédos miesto savivaldybés administracinése ribose, gali bati konvertuojamas ir pritaikomas naujai plétrai,
taip pat yra didelis rekreacinis potencialas, ypa¢ Smiltynéje.

Smulkus, tiesmukiskas ir monofunkcinis teritorijy naudojimo reglamentavimas galiojanciame Klaipédos
miesto bendrajame plane sudaro kliGtis investicijoms, atsiranda poreikis daznai keisti arba koreguoti BP
sprendinius.

Susisiekimo sistema

Ekspertizei pateiktos dvi Klaipédos miesto susisiekimo sistemos vystymo koncepcijos. Abejose jvertinta
esama transporto sistemos buklé ir identifikuotos esminés susisiekimo problemos mieste.

Klaipédos gatviy tinklas yra veikiamas intensyviy integraciniy susisiekimo rysiy su artimiausiu priemiesciu ir
toliau nutolusiomis urbanizuotomis teritorijomis bei miestais (Gargzdai, Kretinga, Palanga), kuriy gyventojai
dirba, mokosi, poilsiauja ar kitais tikslais atvyksta j Klaipédos miestg. Klaipédos miesto ,dienos gyventojy”
skaicius, kurj turi aptarnauti miesto susisiekimo sistema, kai kuriais skaicCiavimais siekia apie — 173 takst. ,
todél tikétina, kad jvertinus iS toliau atvykstancius keleivius bei poilsiautojus vasaros sezono metu jisai gali
siekti 190-210 takst. Zmoniy.

Klaipédoje susiformavusi miesto susisiekimo sistema yra palankesné nei kituose Lietuvos miestuose darnaus
judumo potZidriu, nes kelioniy skaicius atliekamy dviraciais, pésciomis ar vieSuoju transportu yra didesnis nei
lengvaisiais automobiliais. Tokiai miesto kelioniy pasiskirstymo tarp susisiekimo rasiy procentinei struktirai
pasiekti keliami Zymiai ambicingesni uzdaviniai, todél ypatingas démesys turés bati kreipiamas susisiekimui
dviradiais ir vieSuoju transportu.

Remiantis darnaus judumo nuostatomis ir uZsienio miesty praktika dviraciy naudojimas Klaipédoje turéty
bati Zenkliai suaktyvintas ir sudaryti ne maZiau kaip 8% kelioniy bendroje miesto kelioniy struktdroje
vadovaujantis patvirtintu dviraciy trasy specialiuoju planu. Aktyviai naudojama tarptautiné Eurovelo10 trasa
su patraukliomis kryptimis j aplinkines kurortines vietoves: Kursiy Nerija, Palanga, Rusne. Sios transporto
rasies naudojimas ypac pageidautinas miesto centrinéje dalyje, senamiestyje, Smiltynéje ir gyvenamosiose



teritorijose. Siektina, kad kelionés dviraciais sudaryty vis didesne dalj vykstant j darbg, mokymosi vietas, t.y.
naudojamos kasdieniniams poreikiams.

Miesto susisiekimo sistemoje iSskirtiné vieta tenka viesajam transportui, nes tik i transporto risis gali realiai
sumazinti keliones lengvaisiais automobiliais. Norint Zenkliai padidinti keleiviy vezimus miesto viesajame
transporte reikalingas esminis lGzis, o tam bdtina panaudoti radikalesnés priemones, tokias kaip naujos
vieSojo transporto rasies su prioritetinémis eismo sglygomis jvedimas visoje marsruto trasoje, specializuoty
A eismo juosty jrengimas gatvése, kuriose tai socialiai ir ekonomiskai pagrjsta.

Klaipédos miestui viena i$ aktualiausiy problemy yra miesto ir uosto susisiekimo interesy suderinamumas,
nes verslo ir gyventojy poreikiai yra pakankamai skirtingi. Klaipédos miestas/uostas — universalus
multimodalinis Lietuvos transporto mazgas ir svarbi tarptautinio Ryty - Vakary IXB transporto koridoriaus
grandis. Miesto logistika iSlieka itin svarbia ir aktualia eismo organizavimo dalimi, btina modernizuoti eismo
valdymo ir reguliavimo sistemg su valdymo centru, kas jgalinty spresti iskilusias problemas realiu laiku.
ISvystytas uZzmiescio keliy ir gelezinkeliy tinklas sudaro palankias sglygas uosto ir miesto ekonominei veiklai,
taciau islieka problemos miesto teritorijoje, tiesiant ir modernizuojant transporto koridorius tranzitinio
krovininio transporto eismui j uosto teritorijg. Teigiamai vertintina atlikta magistralinio kelio A13 Klaipéda-
Liepoja rekonstrukcija, taciau liko nerekonstruotas ir probleminis krasto kelias 141 Kaunas-Jurbarkas-Siluté-
Klaipéda.

ISvystytas linijinés struktaros rislus ir pakankamai tankus (3,82 km/km2) Klaipédos miesto magistraliniy gatviy
tinklas, kurj papildo magistralinis kelias A13 ir krasto kelias 141 sudaro palankias sglygas viesojo transporto
marsrutinio tinklo organizavimui, vidaus ir iSorés transporto rysiy realizavimui. Uosto aptarnavimui triksta
nejgyvendinto Pietinio miesto aplinkkelio, LEZ aptarnavimui — geresnio rysio su Vilniaus pl. , magistraliniu
keliu Al Vilnius-Kaunas-Klaipéda ir tiesioginés jungties su pietiniais miesto rajonais.

Eismo sauga ir eismo dalyviy saugumas yra vienas is susisiekimo pasekmiy rodikliy, kuris Lietuvoje yra vienas
iS Zemiausiy tarp ES Saliy. Klaipédos mieste Zuvusiyjy skaicius 1 min. gyventojy siekia 13 ir yra palankesnis
nei kituose miestuose (Vilniuje 33, Kaune -34). Daugiausia eismo jvykiy registruota Taikos pr. ir Silutés pl.
gatvése, avaringiausia sankryZza — Taikos pr.-Smiltelés g.

Viena i$ aktualiausiy gyventojy jvardinty problemy - automobiliy stovéjimas (parkavimas). Siekiant iSspresti
$j klausima ateityje siiloma: iSvystyti ir naudotis automobiliy (elektromobiliy) dalijimosi sistemomis, kas apie
12 karty sumazinty bendrg automobiliy parko ir stovéjimo viety poreikj, steigti Park & Ride aiksteles miesto
prieigose ties pagrindiniais uzmiescio keliais. Viena tokiy aiksteliy jau jrengta Ligoniniy miestelio prieigose.

Klaipédos miesto geleZinkelio mazgas yra ypac svarbi tarptautinio IXB koridoriaus jungtis ir itin reikSminga
jury uosty aptarnaujanti grandis. Nors ir ateityje numatoma, kad pagrindinis Klaipédos jury uostg
aptarnaujantis transportas isliks automobiliai, o ne geleZinkelis, kaip tai daroma Europos uzsienio Salyse.

Bendra visy didZiyjy Lietuvos miesty susisiekimo sistemy funkcionavimo problema - labai silpna statistiniy
duomeny bazé, kuri neleidZia nustatyti mieste vykstanciy susisiekimo tendencijy, apsunkina tolimesne
prognoze. Miestas neturi pastoviai veikiancios susisiekimo sistemos stebésenos (monitoringo).

Klaipédos miesto Bendrojo plano keitimo koncepcijos stadijoje pateiktos dvi KONCEPCIJOS.
Pirmoji koncepcija atstovauja Status Quo pobdj, t.y. tesiamos dabartinés susisiekimo sistemos vystymo ir
tobulinimo tradicijos. Klaipédos susisiekimo sistemos modernizavimas néra savitikslé priemoné. Tai
neatskiriama viso miesto darniosios plétros sudétiné dalis, uztikrinanti atskiry miesto teritorijy gyventojy
poreikius, glaudzius kultlrinius ir socialinius saitus, didinanti gyventojy judumg, plecianti tarptautinj
bendradarbiavima ir turizma, gerinanti verslo sglygas ir skatinanti uosto plétra.

Siuo atveju nesiimama radikaliy sistemos vystymo ar tobulinimo poky¢iy, tik remiantis darnaus judumo
plano diegimo nuostatomis isSkeliami aktualiausi Klaipédos susisiekimo sistemos uzdaviniai:



o iSlieka padidintas démesys vieSojo transporto sistemos modernizavimui, ekonominémis
priemonémis suvarzant neekologisky lengvyjy keleiviniy automobiliy naudojima. SiGloma Zenkliai
sumazinti iki 50 % jprastiniu kuru varomy automobiliy skaitiy gatvése, o prioritetg teikti
elektromobiliams ir hibridiniams automobiliams;

o formuoti kompaktiSkg miestg ir kei¢iant gyventojy susisiekimo jprocius, tradicines keliones keisti
kombinuotomis, intensyviau naudoti vie$ajj transportg, automobiliy ir dviraciy dalijimosi sistemas
bei realizuojant virtualyjj juduma;

o iSlieka miesto vieSojo transporto sistemos modernizavimo ir kokybinio Suolio efekto keleiviy rinkoje
batinybé, jvedant naujg europinio lygio ekologiska vieSojo transporto risj (NVTR).

o iSlieka aktualu susieti kroviniy pervezima j Klaipédos jlry uosto teritorijg, miesto ir uosto susisiekimo
sistemos integravimg | Salies ir tarptautinj sausumos ir vandens keliy susisiekimo tinkla.
Nesuformuoti tranzitiniai transporto koridoriai link Valstybinio Klaipédos jiry uosto, yra sudétingas
susisiekimas su Neringa;

o siekiama padidinti susisiekimo dviraciais dalj kelioniy pasiskirstymo struktlroje (iki 8 %), dvigubai
padidinti dviraciy taky tinklg, realizavus patvirtinto magistraliniy dviraciy taky specialiojo plano
sprendinius. Pagrindinj démesj sutelkti kelionéms j darbg ir mokymosi jstaigas, uZtikrinant eismo
saugg .

o aktualus transporto eismo ribojimas Senamiescio teritorijoje, formuoti pésciyjy, dviratininky ir
Zmoniy su negalig eismo zong. Rekonstruota Tilty gatvé su pésciyjy, dviratininky ir vieSojo transporto
eismu tik dalinai iSsprendé Sig problemg, reikalingas esminis visos senamiescio zonos ir rysio su
piliaviete sprendimas. ISlieka tikslas sumazinti 50 % lengvyjy automobiliy eismg Senamiescio zonoje,

o islieka aktualus testinis uzdavinys - eismo dalyviy saugos uZztikrinimas sumazinant Zuvusiyjy skaiciy
Klaipédos miesto gatvése 50 %.

o tobulinant susisiekimo infrastruktlros tinklg bdtina daugiau j jo sudétj integruoti dviraciy takus,
suplanuotas pésciyjy zonas, kompleksiniy kelioniy stovéjimo aiksteles (Park & Ride, Bike & Ride),
vystyti automobiliy dalinimosi sistema (,,Car sharing”), viesyjy dviraciy sistemg (Bike sharing) ir
keleiviy poreikius tenkinantj viesajj transporta.

o be visy organizaciniy ir valdymo priemoniy toliau palaipsniui plétoti susisiekimo sistemos
infrastruktdra:

- Jrengti Klaipédos pietinj aplinkkelj ir naujai formuoti jungtis su Kursiy Nerija;
- rekonstruoti Uosto centrinés dalies aptarnavimui skirtas Baltijos pr. ir Vilniaus g.,
- nutiesti rytinj senamiescio apvaZiavimg Bastiony gatve su nauju tiltu per Danés upe,
- rekomenduojama elektriné greito susisiekimo NVTR leisty apjungti visus pagrindinius miesto
centrus ir vystomus pocentrius.
- intensyviau panaudoti IT transporto ir kity eismo dalyviy koordinuoto eismo valdymui, steigiant
centralizuotg valdymo ir reguliavimo centra.
- pratesti PanevéZio gatve su nauju tiltu iki naujai urbanizuojamy rytiniy teritorijy su viesojo
transporto eismu bendrai miesto urbanistinei ir susisiekimo infrastrukttrai suformuoti;
- jrengti magistralines gatves su pésciyjy ir dviraciy takais naujai numatomose urbanizuoti teritorijose
ties magistraliniu keliu A13. Estakada uZbaigti praéjimg per magistralinj geleZinkelj, pagerinant LEZ
darbuotojy susisiekimg su pietiniais gyvenamaisiais rajonais, krovininiu eismu link krasto kelio;
- sukurti vandens keleivinio transporto infrastruktiirg (vandens autobusai mieste ir greitaeigiai laivai
rySiams su Neringos kurortais ir pamario regiono uostais);
- realizuoti Siaurinio uosto infrastruktiiros darby susijusiy su gatviy ir geleZinkeliy pertvarkymais
pagal parengtus specialiuosius ar detaliuosius planus.
Antroji Klaipédos miesto Bendrojo plano keitimo koncepcija labiau detalizuota, bet esminiy skirtumy nuo
pirmosios neturi.
Pagrindiniai miesto susisiekimo sistemos strateginiai tikslai pateikti schemoje, kurie pagal jy svarbg, skirstomi
j:
1. Klaipédos jury uosto transporto koridoriy realizavimas.
1.2 Miesto pietinio aplinkkelis tarp krasto kelio 141 ir pietinés uosto dalies;



1.3 Siaurinis transporto koridorius tarp magistralinio kelio A13 ir planuojamo $iaurinio jiry uosto terminalo.
2. LEZ teritorijos integravimas j miesto ir uzmiescio susisiekimo tinklg, vieSojo transporto aptarnavimo
pagerinimas.

3. Naujos ekologiskos (elektrinés) vieSojo transporto rasies jvedimas j marsrutinj tinklg pagrindinéje miesto
urbanistinéje — transporto asyje.

4. Susisiekimo pésciomis ir dviraciais infrastrukttros plétra, formuojant risly ir kokybinj tinkla.

5. SenamiescCio teritorijos ir piliavietés susisiekimo humanizavimas, ribotas automobiliy parkingy aplink
senamiescio Ziedg formavimas pagal priimtus ,Klaipédos miesto darnaus judumo plano” principus.

6. Naujo susisiekimo tinklo formavimas numatytose urbanizuoti teritorijose.

7. Didesne visos miesto susisiekimo sistemos integracija su Salia miesto ribos esanciomis rajono savivaldybés
teritorijomis, Susisiekimo vieSuoju transportu (autobusais, pagal turimg infrastruktiirg — traukiniais)
gerinimas su Palangos oro uostu, Palangos, Kretingos, Gargzdy ir Priekulés miestais.

8. Magistraliniy kelio A13 ir Al, kaip integruoty transporto koridoriy izoliavimas nuo galimos urbanistinés
plétros, ribojant privaZziavimy ir sankryzy skaiciy, neformuojant prie jo susisiekimo pés€iomis ar dviraciais.
Aplinkinés urbanizuojamos teritorijos aptarnavimas organizuojamas i$ numatomy dubliuojanciy jungciy.

Esminiai susisiekimo infrastruktiros pakeitimai susieti su Sias tikslais:
- susisiekimo infrastruktlros pokyciais (gatviy ir geleZinkelio) numatant naujus sprendinius sisteminéms
Klaipédos jiry uosto terminaly Siaurinéje ir pietinéje miesto dalyje jungtims, saugiam eismui ir logistikai;

- pasikeitusiais STR techniniais reikalavimais ir galimybe iSlaikyti norminius atstumus tarp esamy ir
planuojamy sankryzy, uztikrinti reikalingus geometrinius parametrus ir pan. Siame variante atlikti pakeitimai
palieté apie 70 km gatviy tinklo. Sitloma atsisakyti apie 4 km anks¢iau numatyto gatviy tinklo ir naujai
rekomenduoti apie 7 km. 1S aukstesnés kategorijos j Zemesne pervesta 65 % magistraliniy gatviy tinklo ir
atvirksciai is Zemesnés j aukstesne — 35 % (iS jy apie pusé i$ D kategorijos tinklo).

Pagal pateiktg medziagg gyvybingesné ir integruotai miesto ir susisiekimo sistemos plétrai palankesné antroji
koncepcija. Ji labiau atitinka ir rengiamo Klaipédos miesto darnaus judumo plano likescius, nes ir jame
nurodomos pagrindinés priemonés: NVTR jvedimas, prioriteto dviradiams ir péstiesiems suteikimas,
pasiekiant, kad net 8% kelioniy bus atliekama dviraciu, numatomi gerinti susisiekimg su valstybiniu Klaipédos
jury uostu ir Laisvaja ekonomine zona, uztikrinti geresnes sgsajas su priemiestinémis plétros teritorijomis.
Siuo metu pasigendama ekologiniy ir ekonominiy rodikliy apibGdinant ir jvertinant tiek pirmaja , tiek antraja
koncepcijg. Visy pirma tai triukSmas, uzterStumas, prognozuojami eismo saugos rodikliai ir pan. Triksta
papildomy geleZinkeliy privaziavimy j Valstybinj Klaipédos jiry uostg, kad pakeisti pristatomy ir iSvezamy is
uosto kroviniy struktdros pristatyma, suteikiant privaluma geleZinkeliui, o ne automobiliy transportui.

Pagal dabar pateikta medZiagg geresniy rezultaty ateityje Klaipédoje galima tikétis jgyvendinus antrgja
koncepcija.
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