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L lvadas

Regioniné galimybiy studija parengta pagal projekta ,,Regioniné
galimybiy studija ,,VAKARY KRANTAS* (sutrumpinimas - Vakary krantas)*,
projekto Nr. VP1-4.2-VRM-02-R-33-001. Projekta jgyvendina Klaipédos
regiono savivaldybés, pagrindinis partneris - Silutés rajono savivaldybés
administracija. Projektas yra finansuojamas Lietuvos valstybeés,
Klaipédos regiono savivaldybiy ir Europos socialinio fondo léSomis pagal
2007-2013 m. Zmogiskyjy istekliy plétros veiksmy programos 4 prioriteto
L»2Administraciniy gebéjimy stiprinimas ir vieSojo administravimo
efektyvumo didinimas®“ jgyvendinimo priemone VP1-4.2-VRM-02-R
,Regioninés plétros tobulinimas, regiony plétros planai ir savivaldybiy
(ilgalaikiai / trumpalaikiai) strateginiai veiklos planai“.

Regioniné galimybiy studija ,Vakary krantas“ siekiama jvertinti
Klaipédos regiono transporto sistema ir parengti optimizavimo koncepcija.
Studijoje buvo jgyvendintos Sios veiklos:

v" analizuojamos bevariklio, lengvojo, viesojo ir vandens transporto
tendencijos, iSrySkinama atitinkamy transporto rdsiy ir jy
sgveikos problematika;

v formuojama Klaipédos regiono transporto sistemos optimizavimo
vizija, nustatomi vizijos pasiekimo strateginiai matmenys - tikslai,
uzdaviniai, alternatyvos;

AN

formuojama tikslingy ir ekonomiskai pagristy sprendiniy visuma;

v sudaromas detalus sprendiniy jgyvendinimo planas, apimantis
finansiniy iStekliy poreikj, prioritetiniy veiksmy apibrézima,
uz atitinkamy veiksmy jgyvendinima atsakingas institucijas,
sprendiniy jgyvendinimo pasiekimo rodiklius.

Rengiant regionine transporto sektorine galimybiy studijg, svarbu
analizuoti ir turizmo konteksta, kadangi transportas turi jtakos Sio
sektoriaus vystymui. Akcentuojama, kad:

v' transportas - svarbus jrankis planuojant turizmo marsrutus ir
susijusias paslaugas bei produktus, infrastruktidra;

v' tinkamai pasirinktos transporto rasys ir priemonés suteikia
turizmo vietai isskirtinuma, patraukluma, jvairove;

v nuo transporto sistemos ir jos infrastruktiiros buklés bei kokybés
iS dalies priklauso vietovés lankytiny objekty patrauklumas,
turintis jtakos turizmo rodikliams ir plétrai.

Regionine galimybiy studija sudaro Sios pagrindinés dalys:

1. ]vadas.
2. Santrauka.

3. Aplinkos analizé (ekonominés, demografinés ir kity aplinkos
veiksniy, turinciy jtakos regioninés galimybiy studijos kontekstui,
skirtingy transporto rusiy Klaipédos regione analizé). Apibréztos
pagrindinés vystymo tendencijos, pateikiamos iSvados ir
problematika.

4. Perspektyviniy sprendiniy analizé. Pateikiama galiojanciy,
skirtingo lygio strateginiuose dokumentuose jtvirtinty, su
transportu ir turizmu susijusiy sprendiniy bei priemoniy analizé.
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5. Vizija. Pateikiama Klaipédos regiono bevariklio, lengvojo, viesojo
ir vandens transporto sistemos optimizavimo vizija. Suderinus su
Klaipédos regiono savivaldybémis, vizija apibréziama 2020 m. ir
2030 m.

6. Sprendiniy planas. ISanalizuoti vizijos jgyvendinimo alternatyvis
sprendiniai. Sprendiniai svarstyti ir suderinti Klaipédos regiono
savivaldybése. Suformuotas galutiniy rekomenduojamy
jgyvendinti sprendiniy planas, nurodant atsakingas institucijas,
jgyvendinimo laikotarpi, lésy poreikj ir kt.

7. lsvados. Regioninés galimybiy studijos rengéjy-eksperty
ir savivaldybiy atstovy diskusijy metu isskirti pagrindiniai
sprendiniai sureitinguoti ir jy jgyvendinimas nurodytas prioriteto
tvarka.

8. Priedai.

Rengiant regionine galimybiy studija, laikytasi Siy pagrindiniy
principy:

v" Partnerysté. Visos regioninés galimybiy studijos dalys rastu
derinamos su Klaipédos regiono savivaldybémis, strateginiai
regioninés galimybiy studijos matmenys formuojami dalyvaujant,
teikiant pastabas, diskutuojant visoms Klaipédos regiono
savivaldybéms.

v Suderinamumas su  savivaldybiy strateginio  planavimo
dokumentais. Atsizvelgiama | Klaipédos regiong sudaranciy
savivaldybiy pagrindiniy strateginiy (bendryjy, specialiyjy,
detaliyjy plany, strateginiy plétros ir veiklos plany bei pan.)
dokumenty nuostatas, susijusias su transporto ir turizmo vystymu.

v Pagristumas. Visi regioninés galimybiy studijos sprendiniai
formuojami atsizvelgiant | teigiamus pasaulio ir Lietuvos
praktikos pavyzdzius, naujausiy technologijy transporto
srityje panaudojima, jvertinus Klaipédos regiono galimybes ir
pasirengima jgyvendinti Siuos sprendinius.

v" Realumas. Regioninés galimybiy studijos rengéjai sillo
sprendinius, kuriuos tikslinga ir jmanoma jgyvendinti jvertinus
laiko, finansinius ir Zmogiskuosius iSteklius.

v" Viesumas. Siekiant visuomene jtraukti j svarstymus ir sulaukti
pasiulymy, regioninés galimybiy studijos rengimo metu
jgyvendintos  viesinimo priemonés. Publikuoti straipsniai
Klaipédos regiono ir jj sudaranciy savivaldybiy laikrasciuose ir
/ ar dienrasciuose, informaciniai pranesimai Klaipédos regiono
savivaldybiy interneto svetainése, atskiry regioninés galimybiy
studijos daliy pristatymai savivaldybése (jtraukiant suinteresuotus
asmenis ir jy grupes). Regioninés galimybiy studijos rezultatai
ir iSvados pristatyti baigiamojo renginio metu. Specialiai Siam
projektui buvo sukurta ir nuolat atnaujinama interneto svetainé
www.vakarukrantas.t.

Sios regioninés galimybiy studijos pasitlymai bus naudojami

atnaujinant Klaipédos regiono plétros plana bei formuojant ir / ar
koreguojant regiong sudaranciy savivaldybiy strateginius dokumentus.
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S Santrauka

»vakary krantas“ - regioniné sektoriné galimybiy studija, apimanti Klaipédos regiono
bevariklio, lengvojo, viesojo ir vandens transporto sistemos optimizavimo ir plétros koncepcija.
Sios regioninés galimybiy studijos geografiné apréptis - Klaipédos regionas ir ji sudarancios 7
savivaldybés: Klaipédos ir Palangos miestu, Kretingos, Silutés, Klaipédos ir Skuodo rajony, Neringos
savivaldybés. Rengiant regioninés galimybiy studijos pasiulymus, buvo aktyviai bendradarbiauta su
visomis Klaipédos regiono savivaldybémis. Sektoriniu pozilriu regioniné galimybiy studija apima
transporto sektoriy ir turizma.

Regioninés galimybiy studijos tikslas - parengti tikslinga ir ekonomiskai pagrista Klaipédos
regiono bevariklio, lengvojo, viesojo ir vandens transporto sistemos optimizavimo ir plétros
koncepcija.

Regioninés galimybiy studijos uzdaviniai:

v" identifikuoti pagrindinius optimizavimo ir plétros elementus bei jy sasajas;
v' nustatyti optimizavimo ir plétros elementy vystymo koncepcija ir prioritetus;
v' pasillyti koncepcijos jgyvendinimo plana.

Siekiant tinkamai jgyvendinti regioninés galimybiy studijos uzdavinius ir susijusias veiklas,
buvo atlikti Sie svarbds tyrimai ir analizeés:

v" Klaipédos regiono transporto rasiy analizé. Analizéje identifikuotos ekologinio transporto
plétros galimybés, pateiktos iSvados. ISanalizuotos skirtingos susisiekimo rusys - susisiekimas
gelezinkeliu, oru, dviraciais, vidaus vandenimis - ir autotransporto - viesojo, individualiy
automobiliy ir krovininio autotransporto - srautai. Taip pat atlikti susije autotransporto
tarsos tyrimai;

v Silutés rajono savivaldybés Silutés, Rusnés ir Kinty senitniju, Klaipédos m. Melnragés,
Giruliy, Smiltynés gyvenvieciy, Klaipédos rajono savivaldybés Priekulés, Kretingalés
senitinijy, Skuodo rajono savivaldybés Mosédzio senitinijos kurortinés teritorijos statuso
gavimo galimybiy analizé (jskaitant veiksmy plana);

v" sociologiniai tyrimai: gyventojy ir turisty nuomonés tyrimai;
v Klaipédos regiono savivaldybiy strateginiy dokumenty analizé.

Tyrimy duomenys leido identifikuoti Sias Klaipédos regiono transporto ir susisiekimo problemas:

v tiek gyventojas, tiek turistas susisiekimui dazniausiai pasirenka automobilj, o ne viesajj
transporta;

v skirtingos transporto riisys néra pakankamai suderintos tarpusavyje, todél gyventojams, o
ypac turistams, nesukurtos salygos regionu keliauti greitai, komfortiskai ir salyginai pigiai.
Veikianti transporto sistema taip pat nesudaro galimybiy laisvai ir be didesniy sunkumy
susisiekti viesuoju transportu;

rekreaciniy teritorijy pasiekiamumo (ekologiskesniu transportu) problema;
dviraciy transporto infrastruktira néra iSvystyta, sistema néra vientisa ir integruota;
mazas tiesioginis pasiekiamumas i uzsienio oro ir jury transportu;

RN

neisnaudotas vidaus vandens transporto tinklo potencialas.

Klaipédos regionas ,,is iSorés“ pasiekiamas 4 pagrindiniais susisiekimo ir turizmo ,,koridoriais“:
Siaurés (nuo Latvijos pusés pajiriu), piety (i$ Rusijos Federacijos Kaliningrado srities puseés), ryty
(Siauliy-Telgiy-Plungés kryptis) ir pietryciy (vidurio ir piety Lietuvos kryptis per Silutés rajona).
Didelé dalis Siy ,,koridoriy“ srauty dalyviy - individualiais automobiliais keliaujantys gyventojai ir
turistai, todél Siuose ,,koridoriuose“ susidaro didelé oro tarsa, autojvykiy skaicius yra santykinai
didesnis nei kitose atkarpose, todél Siose teritorijose poreikis nuolat atnaujinti ir plétoti keliy
infrastruktiirg yra didesnis.
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Sprendziant minétas problemas, tikslinga transporto optimizavimo politika planuoti tokiomis
kryptimis:

v mazinti individualiy automobiliy srautus regiono viduje;

v mazinti naudojimasi individualiais automobiliais;

v skatinti naudojimasi ekologiskesnémis transporto priemonémis;

v" sudaryti salygas turizmo ir susisiekimo plétrai ne tik Pajirio jtakos zonoje.

Atsizvelgiant i Sias kryptis, buvo apibrézta Klaipédos regiono bevariklio, lengvojo, viesojo ir
vandens transporto sistemos optimizavimo vizija:

Klaipédos regionas - Lietuvos krastas, kuriame naudojamas ekologiskas transportas. Cia
sudarytos palankiausios salygos ekologiskam transportui vystyti:

v" vyksta tinkamas, savalaikis ir nuoseklus planavimas;
v vykdomas numatyty sprendiniy jgyvendinimas ir kontrolé;

v" dalies sprendiniy jgyvendinimui pritraukiamas privatus kapitalas, vykdomos privacios
iniciatyvos.

Formuojant priemones, kuriy jgyvendinimas leisty nuosekliai siekti vizijos, buvo islaikyta tokia
seka:

1. suformuotas alternatyviy sprendiniy sarasas;

~

sarasas iSanalizuotas atliekant daugiakriterine analize, kurioje sudarytas rekomenduojamy
ir nerekomenduojamy jgyvendinti sprendiniy sarasas;

sitlomi jgyvendinti sprendiniai pristatyti ir aptarti savivaldybése;
sprendiniai patikslinti pagal gautas pastabas ir rekomendacijas;
suformuotas galutinis sprendiniy sarasas;

A

galutiniai sprendiniai suderinti su atsakingais savivaldybiy atstovais (transporto, planavimo
ir plétros, turizmo specialistais, autobusy parky atstovais ir kt.);

7. sprendiniai sureitinguoti pagal svarba regioniniame kontekste, iSskiriant auksto, vidutinio
ir Zemo prioriteto sprendinius;

8. suformuotas sitilomy jgyvendinti sprendiniy sarasas, kuriuo galima vadovautis pleciant
Klaipédos regiono plétros plang ir atnaujinant savivaldybiy strateginius plétros planus.

Vizijai jgyvendinti numatyti Sie prioritetiniai tikslai:

v" Tikslas 1. Padidinti vidaus vandeny panaudojima susisiekimo ir turizmo reikméms.

<\

Tikslas 2. Optimizuoti keliy transporta ir uztikrinti jo ekologizacija.

v" Tikslas 3. Gerinti susisiekimo dviraciais salygas ir sukurti naujas galimybes susisiekimui
dviraciais.

v Tikslas 4. Sukurti palankesnes salygas susisiekimui ne savivaldybiy kompetencijos

transporto rasimis.

v Tikslas 5. Uztikrinti tinkamga transporto sistemos planavima, optimizavima, naudojima,
stebéseng ir kontrole.

v Tikslas 6. Turizmo skatinimas ir susijusios infrastrukturos plétra, panaudojant skirtingas
transporto rasis.
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lgyvendinant transporto sistemos optimizavimo vizija ir strateginius tikslus, sitiloma jgyvendinti
Siuos pagrindinius sprendinius:

v

»Park and Ride* (lietuviskas atitikmuo ,parkuok lengvajj automobilj ir vaziuok viesuoju
transportu®) sistemos diegimas.

Tikslas - sumazinti naudojimasi individualiais lengvaisiais automobiliais ir paskatinti
naudojimasi viesuoju transportu. Sitiloma jrengti 16 ,Park and Ride“ aiksteliy arba
sudaryti salygas jas irengti verslo iniciatyva.
»,Bike and Ride“ (lietuviskas atitikmuo ,palik dviratj ir vaziuok viesuoju transportu“)
sistemos diegimas.

Tikslas - padidinti kelioniy dviraciu atstuma, sumazinti individualiy lengvyjy automobiliy
naudojima ir paskatinti naudojimasi viesuoju transportu. Sitloma jrengti 28 ,,Bike and
Ride“ aiksteles arba sudaryti salygas jas jrengti verslo iniciatyva.

Regioninés dviraciy nuomos punkty (DNP) sistemos sukirimas.

Tikslas - paskatinti gyventojy ir sveciy naudojimasi dviraciais, sukurti patogy susisiekima
dviraciais panaudojant ir kitas transporto rasis. Sitiloma jrengti 26 DNP punktus (arba
sudaryti salygas juos jrengti verslo iniciatyva) ir juos bendru rinkodaros zenklu sujungti
i viena bendra veikiancia sistema (kiek jmanoma panaudojant esamus smulkius dviraciy
nuomos punktus).
Dviraciy infrastruktiros plétra (dviraciy taky, dviraciy saugojimo galimybiy plétojimas) ir
panaudojimo skatinimas (dviraciy laikikliy jrengimas vieSajame transporte).

Tikslas - sukurti palankias ir patogias judéjimo dviraciais salygas.
Elektra varomy transporto priemoniy naudojimo skatinimas.

Tikslas - paskatinti ekologiskesniy transporto rasiy panaudojima: elektrobusy naudojima
vieSajame transporte ir elektromobiliy nuomos punkty sistemos sukirima. Sitiloma
jsigyti ir pradéti naudoti apie 67 elektra varomus viesojo transporto autobusus, jrengti
6 elektrobusy greitojo jkrovimo aiksteles bei 21 elektromobiliy nuomos punkty taska
(arba sudaryti salygas juos jrengti verslo iniciatyva).
Danés upés, Karaliaus Vilhelmo (Klaipédos) kanalo, Nemuno deltos, Kursiy mariy ir Baltijos
juros panaudojimas susisiekimui ir rekreacijai, Minijos upés marsruto plétra.

Tikslas - panaudoti susisiekimui vidaus vandens kelius, poilsiui bei rekreacijai - esamus
vandens isteklius. Sililoma jrengti trukstamus farvaterius bei praplésti esama uosty,
uosteliy ir prieplauky tinkla - is viso apie 20 objekty.

Papludimiy ir maudykly infrastrukturos plétra.

Tikslas - pagerinti poilsio prie vandens telkiniy salygas, prapleciant papladimiy ir
maudykly infrastruktidirg turistiniy marsruty prieigos zonose (mazdaug 6-7 km nuo
pagrindiniy regioniniy turizmo marsruty). Sitiloma praplésti apie 27 objekty (ir jy grupiy)
infrastruktura.

Turizmo skatinimas.
Tikslas - paskatinti turizma, integruojant skirtingas transporto rasis ir priemones.
Sidloma jrengti / praplésti apie 19 turizmo marsruty, keliaujant dviraciais, viesuoju
keliy ir gelezinkeliy transportu bei keltais.

Teigiamo judumo principy populiarinimas.
Tikslas - informuoti visuomene apie teigiamo judumo principus, paskatinti jy siekti, t.
y. pakeisti gyventojy keliavimo jprocius, skatinant naudotis ekologiskesnémis transporto
priemonémis.

Tinkamas Klaipédos regiono transporto sistemos planavimas, sprendiniy jgyvendinimas ir
stebésena.
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lgyvendinant numatytus sprendinius, svarbu atkreipti démesj j Siuos aspektus:

1.

Regioniskumas. Sitilomi sprendiniai apima visam regionui svarbias priemones, todél ne visos
savivaldybiy priemonés ar atskiry savivaldybiy strateginiuose ir planavimo dokumentuose
numatytos priemonés Siame dokumente yra vertinamos. Regionui sitlomos suformuoti
sistemos (pvz., ,,Bike and Ride“, ,Park and Ride“) taskai turéty bati jkuriami panasiu
laikotarpiu, laikantis ty paciy taisykliy ir principy. Rekomenduojama, kad tokiy sprendiniy
igyvendinimo koordinavima ir kontrole perimty visy Klaipédos regiono savivaldybiy paskirta
institucija;

lgyvendinimo laikotarpis ir suteiktas prioritetas. Atsizvelgus i techninius, finansinius,
organizacinius ir kitus savivaldybiy pajégumus, studijoje yra nurodomi laikotarpiai
per kuriuos sprendiniai turéty buti jgyvendinti. Galutinius sprendimus dél sprendiniy
igyvendinimo laikotarpio priima Klaipédos regiono savivaldybés. Pagal suteikta auksta
prioriteta, sprendinius rekomenduojama jgyvendinti 2014-2020 m. laikotarpiu. Vidutinio
prioriteto sprendinius rekomenduojama svarstyti apie 2018 m. (planuojant 2020-2030 m.
sprendiniy jgyvendinimo laikotarpj) arba savivaldybiy iniciatyva jgyvendinti anksciau, t.y.
kartu su sprendiniais, kuriy jgyvendinimui suteiktas aukstas prioritetas. Zemu prioritetu
pazymeétus sprendinius rekomenduojama svarstyti atskirai po 2020-2025 m;

. Verslo pritraukimas. Kai kurie sprendiniai nepatenka j savivaldybiy ar regiono kompetencijy

ir atsakomybiy ribas, todeél jy jgyvendinimui labai svarbios verslo iniciatyvos;

. Vizijos vaidmuo. Savivaldybés, formuodamos lokalius transporto ir turizmo plétros

veiksmus, turéty atsizvelgti i vieningai apibrézta vizija (net jei formuojami sprendiniai
nejeina j Sios regioninés galimybiy studijos pasitilymus);

. Kontrolé. Atsizvelgiant | apibrézta vizija, svarbu nurodyti siekiamybes ir jy tinkamai

laikytis. Regioninés regioninés galimybiy studijos ,,Vakary kranto* atveju rekomenduojama
nuolat stebéti Siuos rodiklius:

« turisty Klaipédos regione statistika (turizmo informacijos centry lankytojy duomenis,
apgyvendinimo jstaigose apgyvendinty sveciy skaiciy ir trukme, turizmo paslaugas
teikianciy jstaigy sezoniskuma);

- Klaipédos regiono gyventojy kelioniy kasdieniais reikalais jprocius. Klaipédos regiono
mastu tokie tyrimai nebuvo atlikti, todél siekiamybé neapibréziama. Zemiau esancioje
lenteléje pateikiami kai kuriy miesty duomenys, kurie veéliau turéty bati renkami ir
Klaipédos regiono mastu:

Kelioniy susisiekimo

si;temojs CELE . Mato vienetas Klaipédos - Vilnius (Lietuva) Amsterdama;
(kelionés is namy i (Lietuva) (Nyderlandai)
darba)
Pésciomis Proc. 6,8 (2012) 36 (2011) 4 (2010)
Dviraciu Proc. 1,3 (2012) 0 (2011) 38 (2010)
Viesuoju transportu Proc. 43,5 (2012) 26 (2011) 30 (2010)
Individualiu automobiliu | Proc. 48,0 (2012) 38 (2011) 28 (2010)
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L Esamos biklés analizé

Siekiant identifikuoti Klaipédos regione esancias bevariklio, lengvojo, viesojo ir vandens
transporto rasis, srautus, jiems jtakos turincius veiksnius ir aplinkos elementus bei nustatyti
pagrindines problemas, parengta esamos biiklés analizé. Atliekant Sig analize buvo paruosti atskiri
dokumentai ir jy priedai, detaliai apibréziantys Klaipédos regiono esamos buklés situacija pagal
nustatytus kriterijus. Parengtos atskiry teminiy sriciy analizés taip pat leido lengviau suformuoti
Klaipédos regiono transporto optimizavimo vizija, koncepcija bei pasiulymy gaires.

Siame leidinyje pateikiamos tik atskiry transporto rGsiy ar kity daliy trumpos jzvalgos,
apibendrinimai, iSvados bei problematika. Norint iSsamiau susipaZzinti su visa atlikta esamos buklés
analizés medziaga, sitiloma jvertinti atskirus studijos metu parengtus dokumentus:

® Aplinkos analizé (su priedais);

® Klaipédos regiono transporto sektoriaus situacijos vertinimas. Gyventojy apklausos
ataskaita;

® Klaipédos regiono transporto sektoriaus situacijos vertinimas. Turisty apklausos ataskaita;

Tarsos tyrimai (su priedais);

® Kurortiniy teritorijy statuso siekimo kai kurioms Klaipédos regiono vietovéms galimybiy
vertinimas (su priedais);

® Transporto vystymas (su priedais);
® Pagrindinés isvados.
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Esamos biklées analizé S-if

Aplinkos analizé

Geografiné, ekonominé ir socialiné demografiné padétis

Lietuvos vakaruose esantis Klaipédos regionas - vienintelis Lietuvos pajurio regionas, kuris
ribojasi su Baltijos jura ir KurSiy mariomis. Sausumoje regionas ribojasi su Latvijos Respublika
Siauréje ir Kaliningrado sritimi pietuose. Klaipédos regiono teritorijos plotas yra 5.209 km?2.
Regionas didesnis tik uz Marijampolés, Tauragés ir TelSiy regionus. Klaipédos regiong sudaro
Klaipédos ir Palangos miesty, Klaipédos, Kretingos, Skuodo ir Silutés rajony bei Neringos
savivaldybeés.

Klaipédos regionas kity Salies regiony tarpe dominuoja turimais vandens istekliais, kurie sudaro
penktadalj (20,3 proc.) visy Salies vandeny. Regiono mastu didZiausiais vandens istekliais iSsiskiria
Silutés rajonas, talpinantis 20,4 proc. viso regiono vandeny. | regiono teritorija patenka unikalus
Kursiy nerijos nacionalinis parkas, jtrauktas i UNESCO saugomy teritorijy sarasa, Pajirio regioninis
parkas, Nemuno deltos ir Salanty regioniniai parkai. Klaipédos regione yra 37 draustiniai, iS kuriy
6 botaniniai, 4 botaniniai zoologiniai, 9 krastovaizdzio, 4 geomorfologiniai, 7 ichtiologiniai, 1
entomologinis, 1 ornitologinis, 2 hidrografiniai, 4 telmologiniai, 1 pedologinis.

Klaipédos regiono geografiné padétis svarbi ir tuo, kad turi vienintelj Lietuvoje jury uosta,
kuris yra labiausiai j Siaure nutoles neuzsalantis jlry uostas Baltijos juroje. Jury uosto padétis
lemia ir tai, kad Klaipédos regionas yra svarbiausias Salies transporto mazgas, jungiantis jary
keliais Ryty Europa su Skandinavija ir Vakary Europa.

Klaipédos regionas iS kity Salies regiony issiskiria kylancia ekonomika, didéjanciomis
tiesioginémis uZzsienio investicijomis, stipréjanciais apdirbamosios gamybos, didmeninés ir
mazmeninés prekybos bei transporto sektoriais, salyginai aukstu uzimtumo lygiu. 2007-2012 m.
laikotarpiu Klaipédos regione sukurtas BVP iSaugo 21,8 proc. iki 13,9 mlrd. Lt, tiesioginés uzsienio
investicijos tuo paciu laikotarpiu iSaugo net 23 proc. ir 2012 m. sieké beveik 3,6 mlrd. Lt. Auganti
Klaipédos regiono ekonomika salygojo ir mazesnj Klaipédos regiono nedarbinguma - 2012 m.
Klaipédos regiono registruoty bedarbiy ir darbingo amziaus gyventojy santykis sudaré 10,4 proc.,
kai tuo tarpu Lietuvos vidurkis buvo 11,7 proc.

Regiono centras - Klaipédos miestas - ekonomiskai stipriausia teritorija, kurioje jsiktirusios
didziausios regiono jmonés. Lyginant su Klaipédos miestu, kurortinéms savivaldybéms budingas
didesnis gyventoju verslumo lygis, ypac su turizmu susijusiose veiklose.

ISanalizavus sezoniskumo jtaka Klaipédos regiono turizmui, pastebéta, kad regione esancios
palankios salygos turizmo plétrai nevisiskai iSnaudojamos. Sitiloma aktyviau plétoti sveikatinimo
ir sveikatingumo, aktyvaus laisvalaikio, konferencinj turizma. Siy turizmo rii$iy vystymas sudaryty
prielaidas sezoniskumo mazinimui, kuris regione yra itin ryskus.

2007-2012 m. turizmo rinka Klaipédos regione buvo Zenkliai paveikta ekonominés krizés.
Pasireiskus recesijai turisty srautai ir jy islaidos regione sumazéjo. Visgi atsigaunanti ekonomika
teigiamai paveiké turizmo sektoriy ir vél pastebimas turistiniy srauty ir poilsiautojy islaidy
augimas. Daugiausia turisty apsilanko Palangos ir Klaipédos miesty bei Neringos savivaldybése,
kuriose didziausig turisty dalj sudaro sveciai i$ uzsienio. Kurortinése regiono savivaldybése
jsikre daugiausia apgyvendinimo ir maitinimo jstaigy. Nemazai apgyvendinimo paslaugy Siose
savivaldybése teikia gyventojai pagal iSduotus verslo liudijimus.
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Visame Klaipédos regione pastebima blogéjanti demografiné situacija:

® gyventojy skaiCiaus mazéjimas - 2007-2012 m. laikotarpiu regione bendras gyventojy
skaiCius sumazéjo 11,6 proc. iki 335.304 gyventojuy;

® didelé emigracija - 2007-2012 m. laikotarpio vidaus ir tarptautiné emigracija sudaré apie
12,6 tukst. gyventojy kasmet;

® neigiama natdrali gyventojy kaita - 2007-2012 m. laikotarpiu natdrali gyventojy kaita
suvyravo tarp -2,9 ir -1,4 1000-iui regiono gyventoju;

® visuomenés senéjimas - 2007 m. 100 vaiky teko 105 pagyvene Zmonés, kai tuo tarpu
2012 m. - 129.

Geresné situacija pastebéta tik Klaipédos rajone, kuriame gyventojy skaicius didéja daugiausia
dél Klaipédos miesto aglomeracinés jtakos. Pazymétina, kad, nepaisant mazéjancio studenty ir
moksleiviy skaiciaus, auga regiono gyventojy su aukstuoju issilavinimu dalis.

Atlikus studija ir jvertinus esama situacija, sitiloma numatyti ir jgyvendinti priemones, skirtas
ekonominiy ir socialiniy netolygumy regione mazinimui, taip pat spartinti viso regiono ekonomikos
augima efektyviau panaudojant pramoneés, verslo, uosto, pajurio potencialg, skatinant inovacijy
versle diegima, gerinant salygas smulkaus ir vidutinio verslo vystymui.
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Esamos biklés analizé %
Turizmmo sektoriaus padétis

Daugelyje nacionalinio lygmens turizmo planavimo
dokumenty (LR bendrajame plane, Nacionalinéje turizmo
plétros programoje, Nacionaliniuose vandens turizmo trasy ir
autoturizmo trasy specialiuosiuose planuose) pajurio regionas
iSskiriamas kaip prioritetinis Salies regionas. Klaipédos regionas
Nacionalinéje turizmo plétros programoje apibudintas kaip
didziausio turistinio potencialo teritorija Lietuvoje, apimanti
Pajurio regiona (Neringos, Palangos ir Klaipédos miestuy,
Kretingos ir Klaipédos rajony savivaldybes). Lietuvos turizmo
plétros 2014-2020 mety plétros programos projekte i Pajurio
regiona taip pat yra jtraukta ir Silutés rajono savivaldybé.
Pagal nacionalinius turizmo planavimo dokumentus, Skuodo
rajonas néra priskiriamas prioritetiniams turistiniams regionams.

Nacionalinéje turizmo plétros programoje didziausio turistinio potencialo regionuose aktyvus
poilsis (nacionaliné Minijos vandens turizmo trasa, tarptautiné dviraciy trasa ,EuroVelo 10%),
kultlirinis ir sveikatos turizmas numatyti kaip prioritetiniai. Atsizvelgiant j Siuos nacionalinius
turizmo plétros prioritetus, ES léSomis finansuojami turizmo infrastruktdros ir paslaugy plétros
projektai.
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Klaipédos regiono konkurenciniai pranasumai:

® didelis turisty srautas Palangoje, Klaipédoje ir Neringoje (2012 m. Siy savivaldybiy
apgyvendinimo jstaigose apgyvendinta 95 proc. Klaipédos regiono turisty);

gamtos istekliai saugomose teritorijose;
kulturos paveldas ir kasmetiniai renginiai;
iSvystytos turizmo paslaugos;

dviraciy turizmo infrastruktira;

geras pasiekiamumas.

Baltijos jura, papludimiai ir kurortai, pritraukiantys didelius turisty srautus, pajurio regionui
suteikia iSskirtinj pranasuma. Kasmet Klaipédos regione apsilanko apie 22 proc. visy Lietuvos
turisty. Didziausi turisty srautai 2012 metais buvo Palangos (beveik 200 tikst. turisty'), Neringos
kurortuose (apie 50 tukst. turisty) ir Klaipédoje (155 tukst. turisty).

Kursiy nerija pripazinta UNESCO ir jtraukta j Pasaulio paveldo objekty sarasa, Palanga ir
Neringa tarptautiniu lygiu pripazinti Lietuvos kurortai, ypatingai patrauklis Vokietijos ir Rusijos
rinkoms bei populiarts vietiniy turisty tarpe. Pazintiniam turizmui ypac svarbus krastovaizdis ir
saugomos teritorijos - Kursiy nerijos nacionalinis parkas, Pajirio ir Nemuno deltos regioniniai
parkai. Pajlrio regione yra jrengta tarptautiné ,,EuroVelo 10“ dviraciy turizmo trasa, sutampanti
su Pajurio dviraciy trasa.

Klaipédos regionas is kity Lietuvos regiony issiskiria itin didele renginiy gausa. Daugiausia
renginiy vyksta vasaros sezono metu. Ypac daug sveciy ir vietos gyventojy pritraukia sakralinés
muzikos festivalis ,,Ave Maria“, ,,Omnitel“ 1000 km lenktynés, laivy paradas Klaipédoje, Regata,
Klaipédos pilies dziazo festivalis, Jdros Sventé, Palangos stinta, pamario krasto zvejo sventé,
Tomo Mano festivalis, dziazo festivalis ,,Nida Jazz maratonas“, kamerinés muzikos festivalis Kursiy
nerijoje, tarptautinis festivalis ,,Vargony vasara®“, teniso turnyrai ir kita).

Nors kultlrinis turizmas Klaipédos regione néra isskirtas kaip prioritetinis, taciau valstybinése
programose ir turizmo planavimo dokumentuose kultiiros paveldui skiriamas pakankamas démesys
- suformuoti Gintaro kelio ir Kursiy kelio marsrutai, pajiirio regione ES struktiriniy fondy paramos
léSomis sutvarkytas Palangos gintaro muziejus ir botanikos parkas, Kretingos muziejus, Lietuvos
jlry muziejus, MaZosios Lietuvos istorijos muziejus, Silutés H. Sojaus dvaro sodyba, Klaipédos
pilis.

Siame regione turizmo paslaugos (apgyvendinimas, maitinimas, keleiviy pervezimas, turizmo
informacija, pramogos, renginiai, pasiplaukiojimas laivais, dviraciy nuoma ir t.t.) labiausiai
iSvystytos Palangoje, Sventojoje, Nidoje ir Klaipédoje. Kretingos, Klaipédos, Skuodo ir Silutés
rajony savivaldybése minétos paslaugos kol kas néra pakankamai iSplétotos.

Regiono pasiekiamumas yra gana geras. Keleiviy vezimo paslaugas teikia Tarptautinis Palangos
oro uostas, Klaipéda ir Kretinga turi susisiekima traukiniais su Vilniaus miestu, Klaipéda pasiekiama
keltu i Vokietijos ir Svedijos, i Klaipéda ateina magistraliniai keliai (A1, A13).

Pajurio regiono problemos turizmo srityje:
didelis pajirio ir pamario vietoviy sezoniskumas;

Baltijos juros pakrantés zona jautri masinio turizmo srautams;

)
[
® nepakankamai iSvystyta papladimiy infrastruktira;
® nepakankamai iSvystytas kempingy tinklas;

)

Silutéje, Kretingoje ir Skuode daugiausia lankosi vienadieniai lankytojai;

1 Apgyvendinimo jstaigy rodikliai, Statistikos departamentas prie LRV (http://db1.stat.gov.lt/statbank/default.
asp?w=1280)
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® maZai turisty Klaipédos, Skuodo, Kretingos ir Silutés rajonuose (2012 m. $iy savivaldybiy
apgyvendinimo jstaigose apgyvendinta 5 proc. Klaipédos regiono turisty)?;

® Skuodo rajonas nepatenka j didziausio turistinio potencialo regionus;

® pasyviai vystoma rekreaciné ir turistiné infrastruktiira saugomose teritorijose (pazintiniai
takai, apzvalgos aikstelés, regyklos, atokvépio vietos ir t.t.);

® neisnaudojamos vandens turizmo galimybés Kursiy mariomis, triiksta prieplauky, kempingy,
stovyklavieciy, atokvépio viety;

® neisnaudojamos sveikatos ir sveikatingumo turizmo produkty galimybés;

® turistams mazai patrauklus visuomeninis transportas (kryptys, grafikas, paslaugos).

Esamy ploty panaudojimas

Klaipédos regionas yra issidéstes vakarinéje salies dalyje ir uzima 5209 km? plota, kas sudaro
beveik desimtadalj (8,0 proc.) visos 3alies ploto. DidZiausig plota uzima Silutés ir Klaipédos rajono
savivaldybiy teritorijos - atitinkamai 32,7 proc. ir 25,6 proc. viso regiono ploto. Detalesnis regiono
ploto pagal Zemés paskirtj pasiskirstymas pateikiamas Zemiau esancioje lenteléje.

Klaipédos regiono teritorijos pasiskirstymas, 2012 m.
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5209 8,0 2804 53,8 1372 26,3 101 1,9 135 2,6 533 10,2 264 5,2

Daugiau kaip trecdalj Klaipédos regiono teritorijos sudaro miskai (misko zemé) ir vandenys, t.y.
pagrindiniai poilsio ir rekreacijos istekliai. Atsizvelgiant j Klaipédos regiono teritorijos panaudojima
pagal zemeés paskirtj, rekomenduojama laikytis tokiy tolimesnio planavimo principy:

® racionaliai naudoti uzstatytas teritorijas nedidinant uZstatymo ploto (prioritetg teikiant
esamos strukturos tankinimui ir modernizavimui);

® tinkamai organizuoti ir rekreacijai bei poilsiui panaudoti misko ir kitus gamtos isteklius
tiek gyventojy, tiek sveciy kaimo, ekologisko, pazintinio turizmo, poilsio ir rekreacijos,
sporto ir sveikatinimo poreikiams;

® isnaudoti esama keliy infrastruktlra gerinant jos kokybe ir pajégumus;

® vystyti transporto sistema, susijusig ne vien su keliy naudojimu - skatinti dviraciy ir
viesojo transporto naudojima, iSnaudoti susisiekimo vandeniu galimybes, esant techninéms
salygoms isnaudoti susisiekimo oru galimybes.

2 Apgyvendinimo jstaigy rodikliai, Statistikos departamentas prie LRV (http://db1.stat.gov.lt/statbank/default.
asp?w=1280)
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Klaipédos regionas turtingas jvairiais gamtos istekliais, todél turi didelj turizmo ir rekreacijos
plétros potenciala. Didziausiu rekreacinés veiklos potencialu issiskiria Neringos ir Palangos
miesto savivaldybés, kuriose rekreacijai vystyti skiriamas didziausias démesys esamy teritorijy
panaudojimo atZvilgiu. Vandens turizmui ir susijusiai rekreacijai vystyti patraukliausios Silutés
ir Klaipédos rajony savivaldybés, taciau dabartinés teritorijos dar néra pakankamai iSvystytos,
reikia skirti didesnj démesj Siy teritorijy rekreacinio potencialo iShaudojimui. Kaimo turizmo
plétra galéty buti sekmingai vystoma Klaipédos ir Kretingos rajony savivaldybése, pasinaudojant
Siy teritorijy kaimynyste su regiono pagrindiniais poilsiautojy lankomais centrais - Palangos miesto
ir Neringos savivaldybémis. Visame Klaipédos regione yra aktuali dviraciy taky plétra, skatinanti
aktyvy, ekologiska turizma. Ypatingai svarbu didinti Klaipédos regiono pietinés dalies gyvenvieciy
- Silutés, Rusnés, Ventés, Drevernos, Svencélés ir kity - pritaikyma keliauti dviraciais ir kitu
ekologisku transportu. Rekreacijos, turizmo, poilsio ir laisvalaikio paslaugy plétra ir toliau turi
bati plétojama pajuryje.

Klaipédos regionas svarbus Lietuvoje transporto mazgas, kurj kerta didelis lengvyjy ir kroviniy
automobiliy srautas. Klaipédos regiono transporto sistemoje pagrindiniai transporto srautai
susiformave Siomis kryptimis:

tarp Silutés ir Klaipédos;
tarp Palangos ir Klaipédos;

tarp Kretingos ir Klaipédos;

)
)
® tarp Palangos ir Kretingos;
°
® tarp Gargzdy ir Klaipédos;
)

tarp Nidos ir Klaipédos.

Siy transporto srauty koridoriams turi biti skiriamas didelis démesys transporto plétros atZvilgiu
racionaliai panaudojant esamas teritorijas ir infrastruktura bei kuriant nauja infrastruktira -
ypatingai savivaldybiy bendruosiuose planuose numatyty aplinkkeliy tiesimui, aplenkiant tankiau
gyvenamas teritorijas ir mazinant transporto daroma neigiama poveikj gyvenamujy teritorijy
patrauklumui. Taip pat turi bati skiriamas didelis démesys Siy transporto koridoriy esamy eismo
salygy gerinimui: eismo saugumo priemoniy diegimui, esamy keliy modernizavimui ir efektyvesniam
individualaus bei viesojo transporto vystymui.

20 &t G W = D GEEEBGIVAKARU KRANTAS

Esamos buklés analize e
Transporto vystymasis

Vertinant transporto vystymosi problemas ir privalumus Klaipédos regione, buvo atlikti
gyventojy ir turisty nuomonés tyrimai, transporto srauty tarsos tyrimai, iSanalizuota susisiekimo
gelezinkeliu, oro, keliy, vidaus vandeny, dviraciy, keliy ir viesuoju transportu situacija, jvertintos
ekologinio transporto diegimo galimybes.

Transporto sektoriaus situacijos vertinimas — gyventojy
nuomones tyrimas

Siekiant isSsiaiskinti Klaipédos regiono gyventojy nuomone apie susiekimo galimybes jvairiomis
transporto priemonémis, jy naudojimo intensyvuma, tam tikry transporto rasiy populiarumo
priezastis ir ieskant sprendimy, kas turéty pasikeisti, kad nagrinéjamos transporto rasies
populiarumas augty, 2012 m. liepos - rugpjicio mén. buvo atliktas Klaipédos regiono gyventojy
nuomonés tyrimas. Tyrimo PAPI metodu, kurio metu popierinés anketos buvo isdalinamos jvairiose
jstaigose ir F2F metodu, kuomet suorganizavus tiesioginius interviu vieSose erdvése buvo apklausta
1.130 Klaipédos regiono gyventoju.

|vertinus Klaipédos regiono gyventojy nuomone apie susisiekimo galimybes jvairiomis transporto
priemonémis ir jy naudojimo intensyvuma, daroma isvada, kad:

® dauguma Klaipédos regiono gyventojy susisiekimui tiek Klaipédos regione, tiek uz jo riby ar
uzsienyje naudojasi lengvuoju automobiliu. Antra pagal populiaruma transporto priemoné
Klaipédos regione - viesasis miesto autobusas. Keliaujant po regiong taip pat nemaza dalis
gyventojy vaziuoja dviraciu, marsrutiniu taksi bei vieSuoju tarpmiestiniu autobusu. Kur kas
mazesné dalis tiriamyjy naudojasi jiros transportu, traukiniu ar motociklu, motoroleriu;

® keliaujant kituose Lietuvos regionuose ar uzsienyje didesné dalis tiriamuyjy taip pat linke
naudotis viesuoju tarpmiestiniu autobusu bei léktuvu. Tik nedidelis procentas respondenty
vaziuoja traukiniu, marsrutiniu taksi, dviradiu, motociklu, motoroleriu ar plaukia jdros
transportu. Lietuvoje keliauti dviraciu, jros transportu, motociklu ir motoroleriu jmanoma
tik Siltuoju mety sezonu, o traukiniy ir marsrutiniy taksi marsrutai menkai iSvystyti;

® bendrai susisiekimo galimybés Klaipédos rajono savivaldybés teritorijoje vertinamos
vidutiniskai. Palankiausia keliauti pésciomis, lengvuoju automobiliu bei dviradiu,
prasCiausia - traukiniu, vidaus vandeny transportu (valtimis, baidarémis), turistiniu
uzsakomuoju autobusu bei motociklu ir motoroleriu;

® susisiekimas lengvuoju automobiliu palankiai vertinamas visose savivaldybése;

® susisiekimo traukiniu infrastruktira Klaipédos regione menkai iSvystyta - vaziuoti traukiniu
imanoma tik Kretingos, Klaipédos rajono ir Klaipédos miesto savivaldybése. Pastaruyjy
savivaldybiy gyventojai susisiekima traukiniu vertina palankiai;

® iS visy socialiniy grupiy dirbantys asmenys dazniausiai naudojasi lengvuoju automobiliu,
moksleiviai ir studentai - vieSuoju miesto autobusu, tarpmiestiniu autobusu, marsrutiniu
taksi, o bedarbiai ir senjorai - dviraciu.

Atlikti gyventojy nuomonés tyrimai padéjo issiaiskinti ir iSskirti nesinaudojimo konkreciomis
susisiekimo rasimis priezastis. Daugumai transporto priemoniy galima gauti pigesne alternatyva,
o tokiomis transporto priemonémis, kaip traukiniu, dviraciu ar [éktuvu, nesinaudojama dél menko
marsruty iSvystymo. Naudotis jlros transportu jmanoma tik Siltuoju mety sezonu ir ne visose
savivaldybeése.
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Identifikavus nesinaudojimo tam tikromis transporto rdsinis priezastis, tirti pagrindiniai
veiksniai, kurie paskatinty dazniau naudotis Siomis transporto priemonémis. Daroma prielaida,
kad pagrindinis skatinamasis veiksnys naudotis viesuoju transportu yra pigesni bilietai. Taip
pat naudotis dauguma transporto priemoniy, ypac dviraciu arba traukiniu, gyventojus skatinty
platesnis marsruty iSvystymas.

Klaipédos regiono gyventojy apklausos metu suzinota respondenty nuomoné apie atskiry
transporto priemoniy infrastruktiirg - dviraciy takus, sausumos kelius, automobiliy stovéjimo
aiksteles ir pan. Apibendrinus tyrimo rezultatus, pateiktos Sios iSvados:

® bendrai Klaipédos regione teikiamos transporto paslaugos, infrastruktiros elementai
vertinami vidutiniskai. Geriausiai jvertinta pésciyjy taky buklé bei transporto marsruty
pakankamumas, prasciausiai - dviraciy takai, automobiliy stovéjimo aikstelés ir automobiliy
nuoma;

® apie automobiliy stovéjimo aiksteliy bukle palankiausiai atsiliepé respondentai Skuodo ir
Klaipédos rajony savivaldybése, prasCiausiai - Neringos ir Klaipédos miesty savivaldybése.
Dviraciy taky buklé palankiausiai vertinama Palangos bei Neringos miesty savivaldybése,
prasCiausiai - Kretingos ir Klaipédos rajony savivaldybése. Analizuojant automobiliy
privaziavimo kelius prie lankomy objekty, respondentams priimtiniausi Neringos ir Skuodo
rajony savivaldybése esantys takai, labiausiai nuvilia takai Silutés rajono savivaldybéje.

Atliktas tyrimas leido jvertinti gyventojyu nuomone apie ekologinio transporto perspektyvas
Klaipédos regione:

® didesné dalis gyventojy yra linke naudotis ekologiniu transportu. Klaipédos regiono
pasiekiamumas ekologiniu transportu vertinamas pakankamai gerai;

® dauguma respondenty nurodé, kad i$ visy ekologinio transporto priemoniy dazniausiai
vaziuoty dviraciu, taip pat nemaza dalis sésty uz elektros energija varomo automobilio
vairo ar vaziuoty ekologiniu tramvajumi;

Tyrimas atskleidé ir respondenty jprocius renkantis turistinj marsruta:

® didesné dalis apklausos dalyviy daZniausiai lankosi Klaipédos regione ir j kitus Lietuvos
regionus vyksta reciau. Dazniausiai keliaujama po Klaipédos, Palangos miesty bei Klaipédos
rajono savivaldybiy teritorijas. | minétas vietas respondentai dazniausiai vyksta lengvuoju
automobiliu, marsrutiniu taksi bei dviraciu.
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Transporto sektoriaus situacijos vertinimas — turisty nuomones
tyrimas

Regioninéje galimybiy studijoje ,,Vakary krantas“ istirti ne tik Klaipédos regiono gyventojy
keliavimo jprociai, siekta iSsiaiskinti ir vietos bei uzsienio turisty nuomone apie keliavimo regionu
galimybes, problemas ir likescius. Norint iSsiaiskinti Klaipédos regiono turisty atvykimo tikslus, ju
keliavimo jprocius, susisiekimo galimybes jvairiomis transporto priemonémis, Klaipédos regione
ir atskirose savivaldybése 2012 m. liepos - rugpjucio mén. buvo atliktas Klaipédos regiono turisty
nuomonés tyrimas. Tyrimo PAPI metodu, kurio metu popierinés anketos buvo iSdalinamos jvairiose
jstaigose ir F2F metodu, kuomet organizuoti tiesioginiai interviu su Zmonémis viesose erdvése
buvo apklausta 1.122 Klaipédos regiono turistai.

ISsiaiskinus Klaipédos regiono turisty atvykimo tikslus bei priezastis, kodél pasirenkamos
konkrecios transporto priemonés keliaujant po Klaipédos regiona, prieita prie iSvady, kad
pagrindiniai turisty atvykimo j Klaipédos regiona tikslai yra laisvalaikis ir poilsis. Dauguma jy
atvyko lengvuoju automobiliu, po regiong toliau ketina keliauti taip pat lengvuoju automobiliu,
o regiono pasiekiamumga vertina palankiai. Didesné dalis vietiniy turisty atvaziavo j Klaipédos
regiong lengvuoju automobiliu ir marsrutiniu autobusu, tuo tarpu uzsienio turistai dazniau nei
turistai iS Lietuvos atvyko j Klaipédos regiong turistiniu uzsakomuoju autobusu, kruiziniu laivu,
tarptautiniu keltu, traukiniu ar léktuvu.

Klaipédos regiono turisty apklausos metu suzinota turisty nuomoné apie susisiekimo galimybes
jvairiomis transporto priemonémis Klaipédos regione ir atskirose Sio regiono savivaldybése.
Apibendrinus tyrimo rezultatus, daroma iSvada, kad palankiausia keliauti pésc¢iomis, lengvuoju
automobiliu bei dviraciu, prasCiausiai jvertinta kelioné traukiniu, vidaus vandeny transportu
(valtimis, baidarémis) bei turistiniu uzsakomuoju autobusu. Lyginant skirtingas Klaipédos regiono
teritorijas, lengvuoju automobiliu turistams labiausiai patinka keliauti po Skuodo ir Klaipédos
rajony savivaldybiy teritorijas. Susisiekimo galimybés marsrutiniu autobusu palankiausiai
vertinamos Klaipédos, Kretingos rajony ir Klaipédos miesto savivaldybése, vidaus vandeny
transportu (valtimis, baidarémis) - Klaipédos ir Silutés rajony savivaldybése, dviraciu - Neringos
savivaldybéje, pésCiomis - Neringos ir Palangos savivaldybése. Klaipédos ir Palangos miesty
bei Neringos savivaldybiy vietovés yra labiausiai pamégtos turisty. Didesné dalis respondenty
keliaudami po Klaipédos regiong ketina aplankyti Siy savivaldybiy turistinius objektus.

Apklausus turistus ir suzinojus jy nuomone apie Klaipédos regiono transporto paslaugy ir
infrastruktiros kokybe, daroma iSvada, kad transporto paslaugos ir infrastruktiiros elementai
skirtingose savivaldybése apskritai vertinami vidutiniskai. Palankiausiai vertinami pésciyju,
dviraciy takai bei dviraciy nuoma, prasciausiai - automobiliy nuoma, viesojo transporto priemoniy
biiklé, automobiliy stovéjimo aikstelés ir vieSojo transporto marsruty skaiCius, kuris yra
nepakankamas.

Tyrimas padéjo suzinoti ir turisty nuomone apie ekologinio transporto vystymo perspektyvas
Klaipédos regione ir teigti, kad susisiekimas ekologiniu transportu Klaipédos regione vertinamas
teigiamai. Keliaujant turistiniais tikslais dauguma respondenty iS visy ekologinio transporto
priemoniy dazniausiai rinktysi dviratj. Taip pat nemaza dalis tiriamyjy pazyméjo, kad noréty
keliauti elektros energija varomu automobiliu, ekologiniu tramvajumi arba pedaliniu elektriniu
dviradiu.
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Transporto srauty tarsos tyrimai

Ruosiant esamos aplinkos biklés analize, buvo atlikti empiriniai oro tarsos tyrimai Klaipédos
apskrities valstybinés reikimeés keliuose. Sie tyrimai atlikti remiantis anks¢iau parengty automobiliy
srauty tyrimy Klaipédos regione rezultaty medziaga bei nustatytais vidutiniais automobiliy tarsos
emisijos veiksniais. Vertinant aplinkosauginj sitilomy sprendiniy poveikj bei sitlant aplinkos
kokybés gerinimo priemones, remtasi transporto srauty oro tarsos tyrimy informacija.

Transporto tarsos veiksniy nustatymui buvo panaudota Lietuvos fizikos instituto Aplinkos fizikos
ir chemijos laboratorijos parengta keliy transporto tarsos emisijos veiksniy skaic¢iuoklé. Remiantis
Sia skaiciuokle, atskiroms transporto priemoniy kategorijoms, tokioms kaip lengvieji automobiliai,
mikroautobusai ir lengvieji sunkvezimiai, autobusai, krovininis transportas, buvo parengtos Siy
emisijy veiksniy (g/km) vidutiniy verciy esant skirtingiems transporto grei¢iams pasiskirstymo
matricos:

® anglies monoksido (CO);

® sieros dioksido (S02);

® azoto oksidy (NOx);

® lakiyjy organiniy junginiy (VOC);
® kietyjy daleliy (PM).

Remiantis gautais tyrimy rezultatais, kaip ir tikétina, didziausia transporto srauty tarsa buvo
nustatyta intensyviausiuose Klaipédos regiono keliy ruozuose. Zemiau pateikiama informacija apie
20 didziausia transporto srauty oro tarsa pasizymincius keliy ruozus. DidZiausia oro tarsa pasizymi
valstybinés reikSmés keliy ruozai, kurie veda j regiono ekonominj centra - Klaipédos miesta.

Keliy transporto priemoniy metiné tarsa atskiruose ruozuose
Ruozy emisijos per metus

Visy transporto Visy transporto priemoniy
priemoniy emisijos
emisijos
viename ruoze

Kelio Ruozas, nuo

Kelio Nr. pavadinimas km

Ruozas, iki km

At Vilnius-Kaunas- 288,34 306,3 846,26 564 | 207 | 47 | 22 | 7
Klaipéda

A1 Vilnius-Kaunas- 253,14 281,86 735,34 480 | 165 35 | 21 | 6
Klaipéda

A13 Klaipéda-*Liepoja 10,96 24,77 254,31 167 | 62 | 18 6 1

A13 Klaipéda-*Liepoja 2,27 10,96 253,11 167 | 63 | 16 6 2
Kaunas- 5

141 Jurbarkas-Silute- 210,87 223,07 250,52 164 | 63 | 16 6 2
Klaipéda

168 Klaipeda-Kretinga 9,37 22,93 204,97 133 | 51 15 5 1

Al Vilnius-Kaunas- 281,86 288,34 177,23 120 41 9 5 2
Klaipéda
Kaunas- 5

141 Jurbarkas-Silute- 181,49 196,5 148,63 95 | 38 | 11 4 1
Klaipéda

A1 Siauliai-Palanga 133,85 144,43 138,14 922 | 3 11 3 1

165 Silale-Silute 41,68 58,32 131,62 8 | 33 8 3 1

166 Plunge-Vézaidiai 19,01 36,39 120,70 77 | 3N 8 3 1
Kaunas- .

141 Jurbarkas-Silute- 223,07 228,825 104,07 67 | 27 7 3 1
Klaipéda

A1 Siauliai-Palanga 121,55 133,85 102,48 67 | 25 8 3 1
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Ruozy emisijos per metus

Visy transporto Visy transporto priemoniy
priemoniy emisijos
emisijos
viename ruoze

Kelio Ruozas, nuo

Kelio Nr. pavadinimas km

Ruozas, iki km

O | x

=
A13 Klaipéda-*Liepoja 26,75 37,76 99,41 64 25 7 3 | 1
A13 Klaipéda-*Liepoja 0 2,27 98,16 65 24 6 2 | 1
168 Klaipéda-Kretinga 5,56 9,37 96,79 99 18 8 2 | o0
27 Jakal-Dovilai 0 10,18 92,36 0 23 7 2 1

Laugaliai

216 Gargzdai-Kretinga 0 13,52 84,04 53 2 | 6 | 3 | 1
A1 $iauliai-Palanga 111 121,55 71,60 44 19 5 | 2 | 1
170 Mazeikiai-Skuodas 32 52,95 69,43 4 18 5 | 2 | 0

Saltinis: sudaryta studijos autoriy

Gelezinkeliy transportas

Klaipédos regionas yra vienas svarbiausiy gelezinkeliy plétros atzvilgiu, taciau daugiausiai
investuojama j kroviniy vezimo gelezinkeliais infrastruktdros plétra, o keleiviy vezimui gelezinkeliy
transportu skiriamas mazesnis démesys.

Siuo metu i ir i§ Klaipédos regiono keleiviai vezami tik 2 marsrutais: Klaipéda-Vilnius-
Klaipéda ir Klaipéda-Radviliskis-Klaipéda. 2001 m. Klaipédos regione dél mazy keleiviy srauty
ir dél to patiriamy nuostoliy veZéjas - AB , Lietuvos geleZinkeliai“ - nutrauké Kretingos-Skuodo
gelezinkelio atkarpos eksploatavima. Mazai tikétina, kad Kretingos-Skuodo ruoze keleiviy vezimas
bus atgaivintas, nes, vertinant potencialiy keleiviy skaicius (aplink esamas stoteles ir stotis 5 km
spinduliu gyventojy skaicius siekia tik apie 10 tukst. gyventojy) ir reikalingas investicijas buvusiai
infrastruktdrai atkurti (apie 80-100 mln. Lt), investicija neatsipirkty. Dél nuostolingy vezimy ir
mazy keleiviy srauty keleiviai taip pat nebeveZzami Klaipédos-Silutés ruoZze. Sioje teritorijoje
potencialiy keleiviy traukiniais skaiCius siekia apie 20-25 tukst. gyventojy. 2010 m. Siuo marsrutu
keliavo tik apie 27 tukst. keleiviy.

2010-2012 m. laikotarpiu iSauges keleiviy srautas Klaipédos-Vilniaus-Klaipédos ir Klaipédos-
Radviliskio-Klaipédos gelezinkeliy marsrutuose rodo teigiamas tendencijas viesojo transporto
srityje. Daroma prielaida, kad gelezinkeliy transporto sektorius plétési isaugus individualiy
automobiliy islaikymo kastams. Tirti gelezinkeliy keleiviy srautai minétuose marsrutuose
atskleidé, kad j Klaipédos regiong daugiausiai atvyksta keleiviy iS vidutiniskai nuo Klaipédos
regiono nutolusiy gyvenvieiy, t.y. Teldiy, Plungés ir Siauliy. MaZiausias keleiviy srautas juda
tarp Klaipédos regiono savivaldybiy stoteliy. Dél Sios priezasties daroma prielaida, kad Klaipédos
regiono gyventojams gelezinkeliy transportas yra nepatraukli susisiekimo priemoné, juolab, kad
Klaipédos regione yra gerai iSvystytas keliy tinklas ir tarpmiestiniy bei priemiestiniy autobusy
transportas. Apie nepalanky Klaipédos regiono gelezinkeliy transporto vertinima byloja ir
atlikti gyventojy nuomonés tyrimai, kurie atskleidzia, kad Klaipédos regiono gyventojai daugiau
naudotysi gelezinkeliy transportu tik jei atpigty bilietai, atsirasty tenkinantys marsrutai ir
sutrumpéty keliavimo laikas. Susisiekima geleZinkeliais Klaipédos regione nepalankiai vertina ir
turistai - tik apie 4,2 proc. apklausty turisty iS uzsienio ir 2,3 proc. iS Lietuvos Klaipédos regiona
pasieké gelezinkeliy transportu. Tikétina, kad mazas gelezinkeliy transporto populiarumas gali
biti nulemtas ir sglyginai ilgos kelionés trukmés, pvz., kelioné Vilniaus-Klaipédos marsrutu trunka
apie 5 val., autobusu - 4 val., lengvuoju automobiliu - 3 val.
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AB ,Lietuvos gelezinkeliai“ iki 2014 m. planuojami pabaigti infrastruktliros modernizavimo
projektai Klaipédos-Pagégiy gelezinkelio linijoje bei antrojo kelio Kretingalés-Kretingos atkarpoje
jrengimas sudarys salygas didinti keleiviniy ir kroviniy traukiniy greitj, mazinti aplinkos tarsa bei
padidinti vezimo pajégumus. Atnaujinta ir modernizuota infrastruktdira gali sudaryti prielaidas
atnaujinti ir keleiviy veZimus Klaipédos-Silutés mars$rutu, taciau jvertinus 2010 m. buvusius
keleiviy srautus Siame marsrute, reikalingi pokyciai planuojant ir vykdant keleiviy vezima.

Oro transportas

Palangos oro uostas yra vienintelis Vakary Lietuvoje jsikures ir keleivius skraidinantis
tarptautinis oro uostas. Dabartiné Palangos oro uoste vykdomy keleiviniy skrydziy geografija yra
siaura (léktuvai skrenda tik 4 kryptimis) ir netenkinanti Klaipédos regiono poreikiy. Nepaisant
riboty skrydziy pasirinkimo galimybiy, pastaraisiais metais tarptautiniame Palangos oro uoste
keleiviy ir kroviniy srautas isaugo.

Siaura skrydziy geografija i Klaipédos regiona lemia neisnaudojamus potencialiy keleiviy
srautus, ypatingai i Vokietijos, kadangi Klaipédos regiono didZiaja dalj turisty sudaro Vokietijos
pilieciai, o tiesioginiai skrydziai iS Palangos oro uosto i Vokietija nevykdomi. Detalioje tyrimy
medziagoje palyginimui pateikiami duomenys apie skrydziy kryptis tarptautiniuose Kauno ir
Vilniaus oro uostuose, daugiausiai keleiviy skraidinanciy i Jungtine Karalyste ir Vokietijg bei
tarptautiniame Palangos oro uoste, kuriame dominuoja skrydziai j Danija ir Latvija.

Analizuojant situacija Palangos oro uoste, daroma isvada, kad ribotg skrydziy geografija gali
lemti ir tai, kad Palangos oro uostas daugiau pritaikytas vidutinés ir mazos klasés orlaiviams.
Tarptautinio Palangos oro uosto skrydziy plétrai neigiamga jtaka gali daryti ir kilimo-tlpimo tako
jrengimo kryptis, nes takas jrengtas lygiagreciai jaros pakrantés linijai, o Lietuvoje vyrauja vakary
krypcCiy véjai.

Apie neisnaudojama skrydziy geografijos potencialg tarptautiniame Palangos oro uoste byloja
ir privaciy vezéjy organizuojami tiesioginiai keleiviy vezimai is Klaipédos miesto j tarptautinius
Kauno, Vilniaus ir Rygos oro uostus. Minétos susisiekimo galimybés néra iSnaudojamos
tarptautiniame Palangos oro uoste (pvz., tiesioginiai vezimai oro uosto ekspresu iki Klaipédos ar
Palangos miesty, Neringos savivaldybéje esanciy rekreaciniy centry).

Klaipédos regione jsikurusiuose 3 aerodromuose yra vykdomi pramoginiai, mokomieji, sportiniai
ir nereguliarieji skrydziai. Papildomai nei§plétus aerodromy infrastrukturos, nesudaromos salygos
plétoti reguliariy keleiviy skraidinimy. Siuo metu aerodromuose jmanoma vystyti tik aviacinj
turizma.

Svarbu paminéti ir Nidos aerodroma, kuriame yra jrengtas geros biklés kilimo-tipimo takas. Sis
aerodromas yra nepakankamai iSnaudojamas, nes iki Siol néra suderinti teisiniai ir gamtosauginiai
reikalavimai bei visuomeniniai ir privatis interesai. Nidos aerodrome jrengta infrastruktira,
teikiant jai maZai prieZidiros, ateityje gali sunykti. Siuo metu Nidos aerodroma galima tik inuomoti
laisvalaikio ir rekreacinéms paslaugoms teikti. Nidos aerodromo panaudojimas aviaciniais tikslais
yra apribotas iki minimumo, nors, tikétina, kad Sis aerodromas galéty pritraukti aviacinio turizmo
mégéjus is Lietuvos ir kaimyniniy saliy.
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Kelty transportas

Tarptautiniais jury keltais, kuriais plukdomi keleiviai ir transporto priemonés is Valstybinio
Klaipédos jlry uosto, Lietuva pasiekiama tik 2 marsrutais: Klaipéda-Kylis (Vokietija), Klaipéda-
Karlshamnas (Svedija). Susisiekima jiry keltais Lietuvoje organizuoja vienas vezéjas - AB ,,DFDS
Seaways“. Bendrové eksploatuoja ,,Ro-Pax“ tipo laivus. Keleiviniai keltai i Klaipédos jury uosta
neuzsuka dél nepritaikytos infrastruktiros. Tikétina, kad ribotos keliavimo keleiviniais keltais
galimybés Klaipédos jury uoste stabdo tarptautiniy keleiviy vezimo geografijos plétra.

Siuo metu vykdomi Klaipédos keleiviy ir kroviniy terminalo jrengimo darbai. Siekiant didinti
susisiekimo pajégumus, jgyvendinami projektai, plétojantys reikalinga transporto infrastruktura.
Atlikus suplanuotus darbus iSaugs Klaipédos jiiry uosto patrauklumas, tarptautiniy kelty vezéju,
keleiviy bei logistikos sektoriaus atstovy susidoméjimas. Kol Klaipédos jury uoste nebus jrengtas
naujasis Klaipédos keleiviy ir kroviniy terminalas, sunku tikétis, kad atsiras galimybiy keleiviams
keliauti naujais tarptautiniais marsrutais.

Tarp Kursiy nerijos ir Klaipédos miesto susisiekima uztikrina keltai per Kursiy marias. Pagrindinis
keleiviy ir transporto vezéjas Kursiy mariose yra UAB ,,Smiltynés perkéla”, kuri keleiviy perkélima
vykdo is 2 perkély. Pastaruoju metu keltais perkeliama vis daugiau dviratininky ir keliy transporto
priemoniy, tuo tarpu keleiviy plukdoma vis maziau. Vertinant senosios ir naujosios perkély
populiaruma, galima teigti, kad Senoji perkéla pritraukia daugiau keleiviy. IS senosios perkélos
keleiviai plukdomi j Jiry muziejy, Smiltynés papludimius, Sioje teritorijoje jrengta daugiau
dviraciy taky. Naujoje perkéloje keleiviai daugiau vyksta j Neringos savivaldybés gyvenvietes.
Pastaraisiais metais UAB ,,Smiltynés perkéla® jvykdyti projektai sudaré salygas keleiviams keliauti
patogiau, negaistant laiko ilgose eilése.

Kursiy mariomis keleiviai keliami ir iS Nidos | Uostadvarj, taip pat Rusne, Minge ir Vente.
Zmonés i Sias gyvenvietes keltu gali persikelti tik iltuoju mety laiku. Keleiviy plukdymas pietinéje
Kursiy mariy dalyje yra labiau sietinas su turizmu ir rekreacija, o ne uztikrinant susisiekima tarp
Kursiy nerijos ir Silutés rajono savivaldybés.

Vidaus vandeny transportas

Klaipédos regione esantys vidaus vandens keliai sudaro apie 34 proc. visy Lietuvos Respublikos
vidaus vandens keliy. Klaipédos regiono vidaus vandens keliai nepritaikyti kroviniy gabenimui,
tacCiau perspektyvis vystyti keleiviy, ypac turisty, vezimui.

Perspektyvia galima laikyti rekreacine laivybg Nemunu ir Kursiy mariomis. Rekreacinés laivybos
situacija Klaipédos regione pagerés atsiradus galimybei jplaukti j Rusijos Federacijai priklausancia
Kursiy mariy dalj.

Klaipédos regiono, o tuo paciu ir Lietuvos, vidaus vandeny transportui didele jtaka turi salies
santykiai su Rusijos Federacija. Vienas is svarbiausiy uzdaviniy Lietuvai - suderinti savo pozicijas
su Rusija dél supaprastinty vizy rezimo, plétojant keleiviy vezimus vidaus vandeny transportu
ir organizuojant laivyba tarp Lietuvos ir Kaliningrado srities Kursiy mariose. Minétais marsrutais
plaukioty patogus létaeigiai keleiviniai laivai - viesbuciai, kurie ne tik gabenty keleivius, bet ir
pasiulyty rekreacine pramoga turistams bei poilsiautojams.

Nuo 2013 m. navigacijos laikotarpio, realizavus Rusijos Federacijos ir Lietuvos politines
nuostatas dél laivybos atnaujinimo KurSiy mariose, pradéjo formuotis nauji turisty srautai
Kaliningrado ir Lietuvos Kursiy mariy vandenimis.

Lietuvoje laivyba vietinés reikSmés vandens keliais, kuriais rdpinasi savivaldybés, yra
intensyvesné, negu valstybinés reikSmeés keliais. Nepaisant to, valstybés biudzeto lésos vietinés
reikSmés vidaus vandeny keliy priezitrai ir plétojimui néra skiriamos, o tai lemia Klaipédos
regiono vidaus vandeny keliy tinkly plétros apribojima.
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Vertinant situacijg kitose Europos valstybése matyti, kad laivyba vidaus vandenimis daugelyje
Europos saliy yra isSvystyta ir ple¢iama. Tuo tarpu graziomis upémis, krastovaizdziu, Kursiy
mariomis, architektlros paminklais galintis didZiuotis Klaipédos regionas kol kas nepakankamai
iSnaudoja vidaus vandeny keliy tinkla turizmui ir poilsiui vystyti.

Galima teigti, Klaipédos regiono turizmas vidaus vandens keliais neiSvystytas dél Siy esminiy
priezasCiy:

® upiy laivy teikiamy paslaugy organizavimas néra efektyvus;

® nesukurta vieninga Klaipédos regiono turizmo vystymo ir susisiekimo vidaus vandenimis
vizija;

® nepakankamai bendradarbiaujama su Kaliningrado srities institucijomis, siekiant plétoti
keleiviy vezimus vandens transportu;

® neiSsprestas supaprastinty Lietuvos ir Rusijos Federacijos vizy iSdavimo klausimas.

DviraCiy transportas

Vertinant dviraciy transporto infrastruktiiros bikle Klaipédos regione, galima teigti, kad
dabartinis potencialas plétoti dviraciy transporta, kaip susisiekimo priemone, visame Klaipédos
regione yra vidutinis. Dviraciy transporto infrastruktiira regione yra isvystyta netolygiai. Pastebimas
dviraciy transporto jungciy tarp atskiry regiono savivaldybiy bei vientiso dviraciy taky tinklo
savivaldybiy centruose triikumas. Siuo metu dviradiy taky sistema Klaipédos regione geriausiai
iSvystyta Klaipédos ir Palangos miesty bei Neringos savivaldybiy rekreacinése teritorijose, maziau
- Skuodo, Kretingos, Klaipédos ir Silutés rajony savivaldybése.
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Remiantis 2012 m. atliktais Klaipédos regiono gyventojy ir turisty nuomoniy tyrimais, teigiama,
kad regiono gyventojai ir turistai blogiausiai vertina Klaipédos, Kretingos, Silutés ir Skuodo rajony
savivaldybiy teritorijomis einancius dviraciy takus. Teigiamy atsiliepimy daugiausia susilauké
Palangos, Neringos ir Klaipédos miesty takai. Apklausy rezultatai parodé, kad vietos gyventojai
Klaipédos regiono dviraciy takus vertina prasciau nei turistai.

Klaipédos regiong Siuo metu kerta 3 tarptautinés dviraciy trasos, kurios sutampa su
geriausiai Lietuvoje isSvystyta Pajlrio dviradio trasa. Pazymétina, kad vertinant dviratininky
saugumo klausima, ne visos Pajlrio dviraciy trasos atkarpos yra lygiaverciai isvystytos. Pajlrio
dviradiy trasos dalyje tarp Klaipedos ir Silutés nejrengti takai pavojingose kelio atkarpose,
trasa eina keliais, kuriuose salyginai didelis eismo intensyvumas. Sia trasa dviratininkai pasiekia
jspldingiausias regiono teritorijas - Nemuno deltos regioninj parka, Vente, Mingés kaima, Silute,
Rusne. ISsprendus saugumo problemas, Si atkarpa galéty biti daZniau eksploatuojama ir susilaukty
didesnio démesio tarp dviratininky. Pajirio dviraciy trasa yra pazenklinta keliy eismo taisykles
atitinkanciais zenklais. Siais Zenklais Zymima ir dar viena trasa - ,,Pavyk pajirio véja*“.

Lyginant populiariausius Pajdrio dviraciy trasos marsrutus su kitais Klaipédos regiono dviraciy
turizmo marsrutais pastebéta, kad dél prastos infrastruktiiros pastarieji pritraukia Zenkliai
maziau dviratininky. Turisty, regioniniy parky ir turizmo informacijos centry lankytojy bei
dviratininky Kursiy mariomis keltais kélimosi srautas Klaipédos regione rodo, kad dviratininkai
labiausiai pamége ir dazniausiai aplanko Kursiy nerija, Klaipédos ir Palangos miestus bei Nemuno
deltos regioninj parka. Taip pat dideliy lankytojy srauty sulaukia Salanty regioninis parkas bei
Gargzdy miestas. Daroma prielaida, kad minétos vietovés turi didziausig dviraciy turizmo plétros
potenciala.

2010-2012 m. laikotarpiu Klaipédos regione Zenkliai iSaugo dviratininky saugumui skiriamy
saugumo priemoniy skaicius, o tai lémé ir mazesnius eismo jvykiuose nukentéjusiy dviratininky
skaicius.

Keliy transportas

Atlikta automobiliy eismo intensyvumo analizé apémé Klaipédos regiono teritorijoje bei jos
prieigose esantj valstybinés reiksmés keliy tinkla. Analizuojant Klaipédos regiono keliy transporto
problemas pastebéta, kad labiausiai eismu yra apkrauti magistraliniai keliai. Siame regione
vidutinis bendras eismo intensyvumas valstybinés reikSmés keliuose - 8.937 automobiliai per
para. Tuo tarpu krovininio transporto eismo intensyvumas 9 kartus mazZesnis - Klaipédos regiono
keliai vidutiniskai sulaukia 986 krovininiy automobiliy per para. Ypac didelis automobiliy eismas
fiksuojamas Klaipédos miesto prieigose. Per parg keliu A1 (Vilnius-Kaunas-Klaipéda) ir Klaipédos
miesto prieigy keliais pravaziuoja apie 19,1 tukst., o kelyje A13 (Klaipéda-Liepoja) - net apie
20,8 tukst. automobiliy. Klaipédos regiono kelio A1 intensyvumas vertinamas kaip labai didelis.
Vertinant magistralinius kelius, kelio A13 ruozas ties valstybine siena su Latvija yra maziausiai
intensyvus - Cia per para pravaziuoja tik 977 automobiliai.

Zemesnés reikimeés keliuose automobiliy eismas Klaipédos miesto prieigose taip pat jvertintas
kaip labai intensyvus. Ypatingai intensyvus eismas fiksuojamas kelyje A11 (Siauliai-Palanga) ties
Palanga. Suo keliu pravaziuoja apie 12,9 tiikst. automobiliy per para.

Tas pacias tendencijas galima iSskirti nagrinéjant krovininiy automobiliy eisma. Krovininiy
automobiliy skaicius auga vis labiau artéjant prie Klaipédos miesto. Analizuojant rajoniniy
keliy sunkvezimiy srautus, itin didelis automobiliy skaiCius stebimas kelyje Nr. 2202 (Klaipéda-
Veivirzénai-Endriejavas), kuriuo per para vidutiniskai pravaziuoja net 944 krovininiai automobiliai.

Vidutinis bendras eismo intensyvumas Klaipédos regiono krasto reikSmés keliuose - 2.349
automobiliai per para, o krovininio transporto - 210 automobiliy per para. Be minéty keliy Nr. 141
ir Nr. 168, didelis intensyvumas pastebétas ir kelyje Nr. 227 (Jakai-Dovilai-Laugaliai). Sis kelias
sulaukia apie 4,6-5,0 tukst. automobiliy per para.

Analizuojant vidutinius automobiliy srautus Klaipédos apskrities rajoninés reiksmés keliuose
matyti, kad Siais keliais per para vaziuoja apie 796 lengvieji ir 71 krovininiai automobiliai.
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Atlikti keliy transporto eismo intensyvumo bei jo sudéties tyrimai buvo panaudoti nagrinéjant
kurortiniy teritorijy vietoviy statuso suteikimo galimybes Klaipédos regiono gyvenvietéms. Jais
taip pat remtasi kuriant Klaipédos regiono transporto plétros strategija.

Susisiekimas viesuoju keliy transportu

Siekiant iSanalizuoti sausumos transporto situacija, atliktas ir viesojo keliy transporto keleiviy
srauty tyrimas, kurio metu analizuoti vieSojo transporto, t. y. autobusy keleiviy srautai Klaipédos
regiono pagrindiniuose keliy ruozuose bei jvertintas gyventojy srauty judéjimas tarp atskiry
regiono gyvenamuyjy teritorijy.

Tyrimai parodé, kad keleiviy srautai atskirose atkarpose Zenkliai skiriasi. Reikia atkreipti
démesj, kad keleiviy srauty tyrimas buvo atliktas Ziemos sezono metu. Vasaros sezono metu
keleiviy srautai atskirose atkarpose gali iSaugti 1,5-2 kartus. Be to, poilsio dienomis intensyviausi
keleiviy srautai yra maziau intensyviis negu darbo dienomis, nes tikétina, kad sumazéja
vaziuojanciy j darba gyventojy skaicius.

Keleiviy srautai buvo palyginti su lengvyjy automobiliy srautais. Su lengvyjy automobiliy
srauty tyrimo duomenimis galima susipazinti atskirose regioninés galimybiy studijos ataskaitose.

Keleiviy srauty ir lengvyjy automobiliy srauty palyginimas atskirose atkarpose

Atkarpa Lengvuju automol?i!iq srautas per para, Keleiviy srautas per para, keleiviai per
automobiliai per para para
Usénai-Silute 1.405-2.426 101-166
Siluté-Saugos 4.086 422-435
Saugos-Priekulé 2.199-3.777 172-179
Priekulé-Klaipéda 8.414-6.965 139
Klaipéda-Palanga 17.760-8.049 530-759
Palanga-Sventoji 3.685 28-30
Klaipéda-Kretinga 9.842-6.427 230-249
Kretinga-Kartena 3.470 203-210
Kartena-Aleksandravas 2.615 552-557
Kretinga-Salantai 1.529-1.221 151-169
Salantai-Mosédis 801 114-116
Mosédis-Skuodas 1.401 45-58
Priekulé-Kintai 446 22-54
Klaipéda-Nida 248-424 67-87
Kretinga-Darbénai 2.774-1.825 120-149
Skuodas-Ylakiai 1.317 52-59
Zemaiciy Naumiestis-Siluté 1.136-3.181 179-233
Svéksna-Saugos 1.317 38-42
Rusneé-Siluté 1.629 83
Kretinga-Palanga 5.482 359-409

Saltinis: sudaryta studijos autoriy
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Kaip matyti iS pateikty duomenuy, lengvyjy automobiliy srautai zenkliai virsija keleiviy srautus.
Didziausi automobiliy ir viesojo transporto keleiviy srauty skirtumai pastebimi Siose atkarpose:

® tarp Priekulés ir Klaipédos. Cia lengvyjy automobiliy srautas yra 8.414-6.995 automobiliai
per para, o keleiviy srautas - tik 139 keleiviai per para;

® tarp Klaipédos ir Palangos. Cia lengvyjy automobiliy srautas yra 17.760-8.049 automobiliai
per para, o keleiviy srautas - tik 530-759 keleiviai per para.

Keleiviy srauty ir lengvyjy automobiliy srauty palyginimas atskleidé labai svarbig problemg -
Klaipédos regiono gyventojai susisiekimui daugiausia naudoja lengvuosius automobilius, o viesasis
keliy transportas perveza tik maza dalj visy keleiviy srauty.

Keleiviy srauty tyrimo rezultatai buvo panaudoti nagrinéjant ekologinio transporto jvedimo
galimybes atskirose Klaipédos regiono trasose, taip pat rezultatais remtasi teikiant sitlymus
regiono viesojo transporto sistemos optimizavimui.

Ekologinio transporto diegimo galimybés Klaipédos regione

Analizuojant ekologinio viesojo transporto panaudojimo Klaipédos regione galimybes, buvo
lyginamos labiausiai pasaulyje paplitusios transporto rsys: lengvasis metropolitenas, greitasis
tramvajus, tramvajus ir troleibusas.

|vertinus atlikty tyrimy rezultatus, tinkamiausia vieta Klaipédos regione ekologinio transporto
linijos jdiegimui, remiantis intensyviausiais lengvyjy automobiliy (17.760-8.049 automobiliai
per parq) ir keleiviy (759-533 keleiviai per para) srautais, galéty buti atkarpa tarp Klaipédos ir
Palangos, o tinkamiausia ekologinio transporto rasimi Siai galimai atkarpai galéty baty greitasis
tramvajus.

ISskiriami pagrindiniai greitojo tramvajaus privalumai:

® greitasis tramvajus pagerinty regiono ekologines salygas, nes dalis keleiviy, besinaudojanciy
lengvuoju automobiliu, galéty naudotis ekologisku tramvajumi;

® greitasis tramvajus sumazinty keliy eismo intensyvuma, nes juo naudotysi ne tik Klaipédos
ir Palangos gyventojai, bet ir turistai;

® greitasis tramvajus uztikrinty nedidele kelionés trukme dél salyginai didelio eksploatacinio
greicio.

Remiantis atliktais skaiCiavimais, nepalankus veiksnys greitojo tramvajaus jrengimui yra
nepakankamai dideli keleiviy srautai bei dideli investiciniai kastai, kurie, esant dabartiniams
keleiviy srauty pajégumams bei Lietuvos ekonomines salygas atitinkancioms potencialioms biliety
kainoms, neatsipirkty per daugiau kaip 50 mety. Tarp Klaipédos ir Palangos miesty tikslingiau
panaudoti pigesnes ekologiskas transporto priemones.
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Pagrindinés iSvados ir problematika

Sioje regioninés galimybiy studijos dalyje, remiantis transporto vystymo atlikta analize,
pateikiamos pagrindinés iSvados ir identifikuota problematika.

Gelezinkeliy transporto analizés pagrindinés iSvados

gelezinkelio transportas susisiekimui Klaipédos regiono viduje naudojamas retai, yra
nepopuliarus tarp vietos gyventojy ir neiSnaudojamas esamas potencialas. Svarbiausiomis to
priezastimis galima jvardinti marsruty, keliavimo laiko nepatoguma, traukiniy patrauklumo
keleiviams trukuma ir aukstg automobilizacijos lygj. Butina didinti gelezinkelio, kaip greito,
saugaus, patogaus ir ekologisko transporto, panaudojimo galimybes Klaipédos regione;

gelezinkeliy transportas taip pat néra populiarus tarp Klaipédos regiono turisty. Tik
maza dalis atvykusiy turisty kelionei renkasi traukinius. Taip pat néra sudarytos salygos
gelezinkeliy transportu keliauti regiono viduje, nors susisiekimas Sia transporto rasimi
sudaryty palankias prielaidas padidinti susisiekimo galimybes tarp skirtingy regiono
savivaldybiuy;

Klaipédos regione yra sukurta infrastruktiira vystyti regioninj gelezinkeliy susisiekima,
taciau dalis infrastruktliros yra nebetinkama (gelezinkelis Kretingos-Skuodo atkarpoje)
ar tinkamai nei$naudojama (geleZinkelio Klaipédos-Silutés ir Rimkuy-Gargzdy atkarpos)
keleiviy vezimo organizavimui;

gelezinkelio Kretingos-Skuodo atkarpoje esantis geleZinkeliy tinklas yra nebetinkamas
eksploatuoti ir organizuoti keleiviy ar kroviniy vezima. Mazas gyventojy skaicius aplink
gelezinkelio stoteles ir stotis nesudaro didelio poreikio atnaujinti minéta atkarpa, juolab,
kad investicijos baty labai didelés ir neatsiperkancios;

gelezinkeliy transportas islieka vienu svarbiausiy kroviniy vezimo jrankiy visame Klaipédos
regione. Tam didziausia jtaka daro Klaipédos regiono logistikos multimodalumas bei
Klaipédos jury uostas, kuriame perkraunami daugiausia gelezinkeliais transportuoti
kroviniai. Gelezinkeliy infrastruktiira buvo kurta seniai, todél daugeliu atveju ji nebuvo
pritaikyta dabartinéms kroviniy pervezimo apimtims;

plétojant gelezinkeliy transporta, Klaipédos regiono savivaldybiy jtaka yra netiesioginé,
kadangi visas gelezinkeliy transportas yra valdomas AB ,Lietuvos gelezinkeliai“. Siekiant
igyvendinti regionui svarbius sprendimus gelezinkeliy infrastruktiros sektoriuje, Klaipédos
regiono savivaldybés bendrus interesus ir regiono keleiviy vezimo gelezinkeliy transportu
poreikius turi derinti tarpusavyje, su AB ,Lietuvos gelezinkeliai“ bei LR Susisiekimo
ministerija.

Oro transporto analizés pagrindinés iSvados

Siuo metu Klaipédos regione veikia 1 tarptautinis oro uostas (Palangos tarptautinis oro
uostas) ir 3 civiliniai aerodromai (Kartenos aerodromas, Klaipédos oro uostas ir Silutés
aerodromas);

visuose trijuose civiliniuose aerodromuose yra teikiamos vietinio susisiekimo, pramogines,
aviacinés turizmo ir aviacinés pramoginés ar edukacinés paslaugos;

Neringos savivaldybéje, Nidos gyvenvietés pasonéje, yra jrengtas kilimo ir tlpimo takas,
kuris dél infrastrukttros trikumo ir kilimo bei tlpimo plokstumose esanciy kliuviniy Siuo
metu néra iSnaudojamas aviacijai, ypac aviaciniam turizmui. Manoma, kad gavus leidima
is civilinés aviacijos administracijos aerodromo eksploatacijai vykdyti ir jrengus reikalingg
infrastruktiirg, Nidos gyvenvieté galéty tapti patrauklia aviacinio turizmo vietove. Nidos
aerodromas galéty sukurti papildoma pridétine verta ir generuoti pajamas Neringos
savivaldybei bei visam Klaipédos regionui.
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Vidaus vandeny transporto analizés pagrindinés iSvados

Klaipédos regionas Lietuvoje issiskiria placiu vidaus vandens keliy ir mazyjy uosty tinklu.
Vis délto keleivineé ir krovininé laivyba vidaus vandens keliais vyksta vangiai;

lyginant su kitomis Europos §alinv11’s, Lietuvos pramoginis laivynas nuosekliai pleciamas pagal
rekreacijai skirty laivy skaiciy. Sioje srityje Klaipédos regiono rinka yra ypac potenciali;

Kursiy mariomis keleiviai keliami i Nidos j Uostadvarj, Rusne, Minge, Vente tik Siltuoju
mety laiku. Plukdym@i labiau sietini su turizmu ir rekreacija, nei susisiekimo uztikrinimu
tarp Kursiy nerijos ir Silutés rajono;

Lietuvos juros pakrante, kurioje jsikiires vienas Klaipédos uostas, nera palanki rekreacines
laivybos plétrai. Keleiviy srautai galéty susiformuoti atstaCius Sventosios uosta. Turisty
srauty formavimasi paskatinty ties Sventaja sukurtas stiprus turisty traukos centras;

Klaipédos jury uosto pletra néera palanki rekreacinei laivybai, todel, vertinant $j aspekta,
dideja Kursiy mariy ir Sventosios uosto reikSmé. Formuojant jirinio buriavimo centrag
Sventojoje, iS Klaipédos uosto bity galima iskelti dalj didziyjy jachty;

vertinant Baltijos juros pakrante, reikalingi aiskis prioritetai formuojant prieplauky tinkla,
kaip perspektyviausig projekta, iSskiriant Sventosios uosta. Sventosios uostas svarbus tiek
Palangos, tiek ir Kretingos, Skuodo rajonams, is kurio jie gali pasiekti jura;

Danés upéje Klaipédos miesto ribose neiSnaudotas turimas mazosios laivybos potencialas;

Karaliaus Vilhelmo kanalas yra svarbus paveldo objektas. Kaip ir Lankupiy Sliuzas, Sis
kanalas yra vienintelis tokio tipo hidrotechninis statinys Lietuvoje. Nesutvirtinus kranty,
kanalas intensyviai laivybai netinka, taciau islieka svarbia jungtimi formuojant turisty
srautus keleiviniais laivais ir dviraciy takais tarp Klaipédos miesto ir Ventés rago;

keleivinei laivybai Kursiy mariomis ir Nemunu atsivers naujos perspektyvos pradéjus plukdyti
keleivius Kaliningrado srities vidaus vandens keliais. Tokiems marsrutams (tarptautiniams
ir vietiniams) tikty létaeigiai, tacCiau patogis keleiviniai laivai - plaukiojantys viesbudiai;

Lietuvoje laivyba vietinés reikSmés vandens keliuose ripinasi savivaldybés. Valstybés
biudzeto éSos vietinés reiksmés vidaus vandeny keliams néra skiriamos, todél sumazéja
galimybés plétoti visavertes, per kelias savivaldybes einancias, vandens trasas.

Susisiekimo kelty transportu analizés pagrindinés iSvados

Klaipédos regione naudojamos dviejy tipy kelty linijos: keltai vietiniam susisiekimui tarp
Klaipédos miesto ir KurSiy nerijos bei jury keltai tarptautiniam susisiekimui su kitomis
Baltijos juros salimis;

tarptautiniai keleiviniai keltai i Klaipédos jlry uosta neplaukia. Siuo metu vykdomi
Klaipédos keleiviy ir kroviniy terminalo jrengimo darbai turéty sudaryti prielaidas padidinti
Klaipédos jlry uosto patraukluma tarptautiniams kelty vezéjams, keleiviams bei logistikos
sektoriaus atstovams, keleiviy vezimo geografijos plétrai;

keltai plaukiantys tarp Klaipédos miesto ir KurSiy nerijos uztikrina nuolatinj ir
nenutriikstama susisiekima per Kursiy marias Klaipédos jiiry uosto teritorijoje. Siais keltais
susisiekimo ir rekreaciniais tikslais naudojasi vietos gyventojai. Ypac didelis keltais keliamy
keleiviy skaiCius stebimas Siltuoju mety laiku. ISauges keleiviy srautas rodo itin auksta
Kursiy nerijos rekreacinj potenciala. Visgi svarbu pazyméti, kad kelty marsrutai kertasi su
krovininiais pervezimy keliais jlry uoste, o sparciai augant Klaipédos jiry uosto svarbai bei
pervezamy kroviniy kiekiui, kelty tarp Klaipédos miesto ir Kursiy nerijos veikla gali bati
zenkliai apribota arba laikinai (kelioms valandoms ar daugiau) sustabdyta.
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Dviraciy transporto analizés pagrindinés iSvados

Klaipédos regionas yra ypac patrauklus dviraciy turizmui vystyti. Regiong kerta tarptautinés
dviraciy turizmo trasos;

dél mazy aukscio svyravimy Klaipédos regiono reljefas yra tinkamas susisiekimui ir turizmui
dviraciais;

pastebimas dviraciy taky vystymo hierarchijos trikumas. Klaipédos regiono savivaldybése
néra taikomas dviraciy taky vystymo hierarchinis principas, kuris leisty lengviau atrinkti
reikalingiausius ruozus dviraciy transportui;

néra isskirta aiskiy dviraciy infrastruktdros prioritety ir nuspresta, ar pirmenybé teikiama
turizmui plétoti, ar susisiekimui ir aplinkos oro kokybei gerinti;

maza dviraciy taky planavimo, jy tiesimo ir dviraciy transporto sprendiniy jgyvendinimo
patirtis. Truksta dviraciy taky infrastrukttros plétros specialiyjy planavimo dokumentuy;

turistiniy marsruty keliy kokybé labai skiriasi - vietomis auksta ir pritaikyta dviratininkams,
vietomis - tik sunkiai pravaziuojami zvyro keliai. Tik maza dalis Klaipédos regiono turistiniy
marsruty turi asfaltuota danga, todél, siekiant populiarinti jau parengtus turistinius
marsrutus, bitina nutiesti vienoda ir kokybiska dviraciy taky danga visame regione — ne
tik populiariuose rekreaciniuose centruose, bet ir kitose regiono savivaldybiy teritorijose;

dviraciy transporto plétros projektai labiau orientuojami j turizmo vystyma, todél daznai
gali netenkinti vietos gyventojy kasdienio susisiekimo poreikiy ir gyventojai yra priversti
rinktis kitas, ju poreikius labiau atitinkancias, susisiekimo priemones (dazniausiai
automobilius);

parengus turizmo studijas ar kitus turizmo marsrutus sitlancius dokumentus, néra
uztikrinamas pasitdlymy jgyvendinimas, pvz. turizmo plétros studijose numatyti dviraciy
turizmo marsrutai, taciau jy igyvendinimui néra parengti specialieji dviraciy infrastruktdros
plétros planai, neuztikrinamas reikalingas finansavimas.

Keliy transporto (vie$asis transportas, susisiekimas individualiomis

transporto priemonémis) analizés pagrindinés iSvados

Klaipédos regionas gali didZiuotis gerai isplétotu, pagrindines gyvenvietes bei rekreacines
zonas apjungianciu, keliy tinklu;

Klaipédos regione gerai iSvystytas, visa regiong apimantis, viesojo keliy transporto tinklas;
Klaipédos regiono gyventojy apklausa parodé, kad gyventojai nesinaudoja tarpmiestiniu

autobusu, nes kelioné autobusu yra finansiskai nenaudinga ir ilgai trunka, todél gyventojai
renkasi transporto priemones, kuriomis keliaujama greiciau ir pigiau;

zemesné biliety kaina ir trumpesnis vaziavimo laikas gyventojus paskatinty persésti i
tarpmiestinius autobusus;

atlikus apklausa prieita prie pagrindinés isvados, kad bitina tobulinti viesojo keleivinio
keliy transporto sistema, norint, kad keleiviai pradéty daugiau naudotis viesuoju keliy
transportu, o ne lengvuoju automobiliu.
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Ekologinio transporto analizés pagrindinés iSvados

@ atlikti keleiviy srauty bei lengvyjy automobiliy srauty tyrimai parodé, jog tinkamiausia

vieta Klaipédos regione ekologinio transporto jdiegimui yra trasa tarp Klaipédos ir Palangos
miesty, nes Cia lengvyju automobiliy srautai (Sioje atkarpoje pravaziuoja 17.760-8.049
automobiliy per para) ir keleiviy srautai (atkarpa sulaukia 759-533 keleiviy per parg) yra
intensyviausi;

ekologinio transporto riisis palyginus pagal jvairius rodiklius, nustatyta, kad tinkamiausia
ekologinio transporto risis Sioje trasoje buty greitasis tramvajus. Visgi pagrindiniai
nepalankis veiksniai greitojo tramvajaus jrengimui yra per mazi keleiviy srautai bei
neatsiperkancios ilgalaikés investicijos.

Transporto sistemos vystymui aktualiy ekonominiy socialiniy veiksniy

analizés metu nustatytos pagrindinés iSvados

regionas issiskiria kylan¢ia ekonomika, didéjanéiomis tiesioginémis ir uzsienio
investicijomis, stipréjanciais apdirbamosios gamybos, didmeninés ir mazmeninés prekybos
bei transporto sektoriais, salyginai aukstu uzimtumo lygiu;

ekonomiskai stipriausias yra regiono centras - Klaipédos miestas, kuriame jsikdrusios ir
didziausios regiono jmonés;

turisty srautai pastaraisiais metais nezymiai iSaugo. Daugiausia turisty apsilanko Palangos
ir Klaipédos miesty bei Neringos savivaldybése;

Klaipédos regiono turizmas pasizymi dideliu sezoniskumu. Regione esancios palankios
sglygos turizmo plétrai nevisiskai iSnaudojamos. Siekiant mazinti Sig tendencija, galima
baty aktyviau plétoti sveikatinimo ir sveikatingumo, aktyvaus laisvalaikio, konferencinj
turizma;

daugiausia apgyvendinimo ir maitinimo jstaigy yra jsikdrusios kurortinése regiono
savivaldybése. Nemazai apgyvendinimo paslaugy Siose savivaldybése teikia gyventojai
pagal iSduotus verslo liudijimus;
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visame regione stebima blogéjanti demografiné situacija - gyventojy skaiciaus mazéjimas,
emigracija, neigiama naturali gyventojy kaita, visuomenés senéjimas. Tarp regiono
savivaldybiy geresnémis tendencijomis issiskiria Klaipédos rajono savivaldybé, kurioje
gyventojy skaicius didéja daugiausia - tikétina dél Klaipédos miesto aglomeracinés jtakos;

reikéty numatyti ir jgyvendinti priemones, skirtas ekonominiy ir socialiniy netolygumy
regione mazinimui, taip pat spartinti viso regiono ekonomikos augima, efektyviau
panaudojant pramones, verslo, uosto, pajurio potenciala bei skatinant inovacijy versle
diegima, gerinant salygas smulkaus ir vidutinio verslo vystymui;

kity regiony tarpe Klaipédos regionas dominuoja turimais vandens istekliais, kurie sudaro
apie penktadalj (20,3 proc.) visy salies vandeny. Regione didziausi vandens istekliai -
Silutés rajono savivaldybéje;

regionas issiskiria ir jvairiais gamtos istekliais: j regiono teritorija patenka i UNESCO
saugomy teritorijy sarasa jtrauktas unikalus KurSiy nerijos nacionalinis parkas, Pajiirio,
Nemuno deltos ir Salanty regioniniai parkai, 37 draustiniai;

pozicionuojant save turizmo kontekste, atskiroms Klaipédos regiono savivaldybéms sitiloma
pasirinkti skirtingas turizmo vystymo kryptis. Kiekviena savivaldybé galéty vystyti savo
specifine paslaugy nisa, turizmo produkty ir paslaugy paketa, pvz.:

- vandens turizmui vystyti didZiausia potencija turi Silutés ir Klaipédos rajono
savivaldybeés;

« kaimo turizmo plétra galéty buti sékmingai vystoma Klaipédos ir Kretingos rajony
savivaldybése;

» sveikatinimo turizmo plétra Neringos ir Palangos miesto savivaldybése ne tik didinty
turisty srautus, bet ir sudaryty prielaidas mazinti turizmo sezoniskumo jtaka;

« sezoniskumas maziau jtakos turi ir dalykiniam (konferencijy) turizmui, kuris galéty bati
vystomas kurortinése savivaldybése ir Klaipédos mieste;

« Skuodo rajono savivaldybéje galéty buti vystomas rekreacinis, gamtinis-pazintis
turizmas;

» visame Klaipédos regione yra aktuali dviraciy turizmo marsruty plétra, skatinanti
aktyvyji, ekologiska turizma. Rekreacijos, turizmo, poilsio ir laisvalaikio paslaugy
plétrai ir toliau turi biti iShaudojamas pajirio potencialas;

siekiant stiprinti savo, kaip tranzitinio ir turizmui bei verslui patrauklaus regiono, pozicijas,
bitina plétoti tarptautinj Palangos oro uosta, modernizuoti esamas gelezZinkelio linijas,
spresti keleiviy vezimo plétros gelezinkelio linijomis klausimus, tiesti dideliy eismo srauty
problemas i$sprendziancius kelius (Palangos rytinis aplinkkelis, Svék$nos pietinis aplinkkelis
ir kt.), atstatyti Sventosios jlry uosta ir pan.

Toliau pateikiama esminé, su transporto vystymusi susijusi, problematika.

Gelezinkeliy transporto analizés metu nustatyta pagrindiné problematika

geleZinkelio atkarpoje Klaipéda-Siluté Siuo metu nevykdomas keleiviy veZimas;

gelezinkelio atkarpoje Kretinga-Klaipéda vykdomi keleiviy vezimai (Klaipéda-Radviliskis
ir Klaipéda-Vilnius) tinkamai neaptarnauja vietos gyventojy — neuztikrina susisiekimo su
dirbantiesiems reikalingomis vietovémis patogiu laiku (iS ryto prieS darbg ir vakare po
darbo);

nuo Klaipédos miesto iki Gargzdy miesto sukurta gelezinkeliy infrastruktdra naudojama tik
lokaliam kroviniy vezimui. Keleiviai Sioje teritorijoje gelezinkeliais nevezami;

dabartinés gelezinkeliy linijos kerta Klaipédos regiono miestus ir kelia nepatogumy vietos
gyventojams, be to mazina kroviniy vezimo greitj bei riboja gelezinkeliy tinklo plétra, nes
yra nutiestos gyvenamosiose teritorijose.
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Oro transporto analizés metu nustatyta pagrindiné problematika

® dabartiné tarptautiniy tiesioginiy skrydziy geografija yra per siaura. Susisiekimas
reguliariais skydZiais uztikrintas tik su Kopenhaga, Ryga, Oslu ir Maskva (tik Siltuoju mety
laiku);

® oro transportu j Tarptautinj Palangos oro uostg atvykusiems keleiviams sudaryta per
mazai tolesnio susisiekimo galimybiy. Néra uztikrintas tiesioginis susisiekimas su visomis
rekreacinémis teritorijomis. ISlieka ypac didelé susisiekimo problema léktuvams nusileidus
véliu, kartais nakties, metu.

Vidaus vandeny transporto analizés metu nustatyta pagrindiné
problematika

® turizmui ir poilsiui nepakankamai panaudojamas vidaus vandeny keliy tinklas;

® netolygiai iSvystytas, didelj potencialg turintis, ,pietinis“ Klaipédos regiono teritorijos
turizmo koridorius;

® neisnaudotas Klaipédos (Karaliaus Vilhelmo) kanalo potencialas vidaus vandeny laivybai ir
rekreacijai. Prie to prisideda Kairiy poligono militaristiné veikla, kuri nesudaro galimybiy
panaudoti aplinkiniy teritorijy poilsiui, rekreacijai ir turizmui skatinti. Taip pat néra
sudaryty galimybiy Klaipédos (Karaliaus Vilhelmo) kanalu pasiekti Kursiy marias, neveikia
Lankupiy bei Drevernos sliuzai;

® nesubalansuotas vidaus vandens keliy finansavimas. Dabar nemazai lésy skiriama vidaus
vandens keliams, kuriuose laivyba nevyksta.

Susisiekimo kelty transportu analizés metu nustatyta pagrindiné
problematika

® tarptautiniy kelty linijy geografija yra siaura. IS Klaipédos pasiekiami tik 2 miestai
(Vokietijoje - Kylis; Svedijoje - Karlshamnas). Siuo metu veikiantis vienas jiry kelty vezéjas
néra pajégus uztikrinti Klaipédos regiono jury keltais susisiekimo su daugiau valstybiy.

DviracCiy transporto analizés metu nustatyta pagrindiné problematika

® regione triksta dviraciy transporto sujungimo j bendra transporto sistema vizijos, kuri
leisty darniau ir tolygiau plétoti dviraciy transporta. Truksta bendros, vieningos Klaipédos
regiono dviraciy transporto plétros koncepcijos, kuria galéty vadovautis viso regiono
savivaldybeés;

® planuojant dviraciy taky tinkla ir dviraciy turizmo marsrutus, truksta regiono savivaldybiy
bendradarbiavimo;

® naujai jrengiami ir rekonstruojami dviraciy takai daznai neatitinka jiems keliamy techniniy
reikalavimy. |rengiant dviraciy ir pésciyjy takus, per mazas démesys skiriamas dviratininky
keliavimo patogumui ir naudojimo universalumui;

® naujai jrengiami ir rekonstruojami takai ne visada sujungiami j bendra gyvenamosios

teritorijos dviradiy taky tinklg ir eismo sistema, pasigendama dviradiy taky tinklo
vientisumo ir testinumo;

® nei$sprestos Zemés nuosavybés problemos. Zemés nuosavybés problemos gali lemti atskiry
asmeny nepasitenkinima plétojant dviraciy taky infrastruktira, todél batina didinti
visuomenés jsitraukima ne tik j jgyvendinimo, bet ir j Sios infrastruktiiros planavimo etapus;
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dviraciy transporto nesistengiama integruoti j viesajj transporta. Sudarytos per mazos
salygos dviratj gabenti viesuoju miesto ar priemiesCio autobusu. Klaipédos regiono
geografiné savivaldybiy iSsidéstymo specifika (savivaldybiy teritorijos issidésciusios isilgai
viena salia kitos) neleidzia uztikrinti patogaus susisiekimo dviraciais su visomis regiono
savivaldybémis, todél yra naudoti integralius skirtingy transporto rasiy sprendimus, kurie
spresty dviraciy gabenimo kitomis transporto priemonémis galimybes;

neisspresti atskiry kelio ruozy saugumo klausimai, su kuriais dviratininkams tenka susidurti
keliaujant po atskiry savivaldybiy teritorijas. Kai kuriose regiono savivaldybése yra susidare
probleminiai keliy ruozai (ju daugiausiai Kretingos r. sav.), kuriuose dviraciy transportas
juda neatskirtas nuo bendro motorizuoto eismo;

néra sukurtas dviraciy taky tinklas, sujungiantis Klaipédos regiono savivaldybiy centrus.
Tam didziausia jtaka turi geografinis savivaldybiy issidéstymas;

sitilomi turistiniai marsrutai nepakankamai iSvystyti - traksta turistiniy marsruty zenklinimo
ir informaciniy nuorody. Klaipédos regione apstu parengty dviraciy turizmo marsruty,
taciau tik Pajirio dviraciy trasa ir turizmo marsrutas ,,Pavyk pajirio véja“ yra pazenklintos
tam skirtais zenklais;

pristatydamos Klaipédos regiona, kaip dviraciy turizmo vietove, savivaldybés per mazai
bendradarbiauja tarpusavyje. Siuo metu dviraciy turizmas daugiausiai plétojamas Klaipedos
ir Palangos miestuose bei Neringos savivaldybéje. Silutés, Kretingos, Skuodo ir Klaipedos
rajony savivaldybés beveik nesireklamuoja kaip tinkamos dviraciy turizmui.

Keliy transporto (vie$asis transportas, susisiekimas individualiomis
transporto priemonémis) analizés metu nustatyta pagrindiné problematika

sunkiau susisiekti su rekreacinémis teritorijomis j pietus nuo Klaipédos Silutés link, nes yra
uzdara Kairiy poligono teritorija;

visame regione keleiviai vezami palyginti senais ir neekologiskais autobusais. Tik maza
dalis autobusy pritaikyti riboto judumo gyventojams bei gyventojams, turintiems specialiy
poreikiy. Problemy kyla norint vienas transporto priemones pervezti kitomis, pvz. dviratj
vezti viesuoju transportu;

palyginus keleiviy ir lengvyjy automobiliy srautus pastebéta, kad Klaipédos regiono
gyventojai susisiekimui daugiausia naudoja lengvuosius automobilius, o vieSasis keliy
transportas perveza tik maza keleiviy srauty dalj. Dideli automobiliy srautai blogina
regiono ekologine bikle, o vietose, kuriose Siltojo sezono metu biina daugiau lankytojy,
pvz., Klaipédos ir Palangos miestuose - pastebimas parkavimo viety trukumas;

viesojo keliy transporto plétra regione nesusieta su dviraciy eismo vystymu;

néra vieningos ir visam Klaipédos regionui bendros transporto informavimo ir atsiskaitymo
uz transporto ir susijusias paslaugas sistemos. Siuo metu skirtingi autobusy parkai parduoda
skirtingus bilietus, kiekviena atskira viesoji transporto riiSis turi atskirg atsiskaitymo
sistema. Sie nepatogumai mazina Klaipedos regiono patraukluma sveciams, kelionei
pasirinkusiems ne lengvajj automobilj. Mazéja ir atskiry Klaipédos regiono savivaldybiy
patrauklumas - issiaiskinti, kaip ir kokiu bldu atsiskaityti uz atskiras transporto rasis
skirtingose savivaldybése, sveCiams atrodo pernelyg painu, todél jie néra skatinami keliauti
po Klaipédos regiona;

siekiant uztikrinti geresne pajiirio ekologine bikle ir tuo paciu didinti regiono patraukluma
tiek turistams, tiek poilsiautojams, regiono pajiirio savivaldybése salia keliy transporto
- tiek viesojo, tiek individualiy transporto priemoniy - neiSnaudotos galimybés diegti
ekologinj viesajij keliy transporta.
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Kurortinés teritorijos

Kurortiniy teritorijy statuso suteikimo analizés metu
buvo isnagrinéta Siy konkreciy savivaldybiy senitnijy ir
gyvenvieciy atitiktis kurortinés teritorijos statuso suteikimo
reikalavimams:

e Silutés rajono savivaldybés Silutés, Rusnés ir Kinty
seniunijy;
® Skuodo rajono savivaldybés MosédzZio senitinijos;

® Klaipédos rajono savivaldybés Priekulés, Kretingalés
senilnijy;

® Klaipédos miesto Melnrages, Giruliy, Smiltynés miesto
daliy.

Atsizvelgiant i atliktg Silutés, Skuodo, Klaipédos rajony
ir Klaipédos miesto savivaldybiy potencialiy kurortiniy
teritorijy analize, galima teigti, kad nei viena nagrinéjama
teritorija Siuo metu neatitinka kurortinei teritorijai keliamy
reikalavimy.

Zemiau esanCioje lenteléje pateikiamas nagrinéty
teritorijy, siekianciy gauti kurortiniy teritorijy statusa,
priemoniy planas Siam tikslui pasiekti. Lenteléje zyméjimu
,»X“ nurodyta, kurias priemones kiekviena potenciali kurortiné
teritorija turi jgyvendinti, norédama jgyti kurortinés
teritorijos statusa. Mélyna spalva pazymétos priemonés (X),
kurios atitinka / iS dalies atitinka savivaldybiy strateginiuose
planavimo dokumentuose numatytas priemones.
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* Perspektyviniy sprendiniy analizé

Perspektyviniy sprendiniy analizé gf

Vertinant galimus perspektyvinius sprendinius, buvo atlikta galiojanciy ir parengty bei dar
svarstymy stadijoje esanciy strateginiy dokumenty, plany, strategijy, programy, galimybiy
studijy analizé. Analizés rengimo metu Klaipédos regiono plétros planas bei dalies savivaldybiy
strateginiai planai buvo rengimo stadijoje. Ruosiant Siuos dokumentus, sililoma atsizvelgti j
studijos koncepcija ir atvirksciai - Siy plany susijusios nuostatos turéty atsispindéti Sioje studijoje.

Rengiant strateginiy dokumenty analize, iSskirtos Sios pagrindinés iSvados, remiantis kuriomis
suformuoti preliminarieji sprendiniai:

® atlikus jvairiy transporto rasiy analize ir nustacius kurortiniy teritorijy statuso suteikimo
salygas, iSskirta kiekvienos srities problematika. Nemazai nustatyty problemy neatsispindi
savivaldybiy lygmens strateginio planavimo dokumentuose arba tik iS dalies numato
priemones $iy problemy sprendimui;

® pastebima, kad dalis priemoniy numatomos ne visuose savivaldybiy strateginio planavimo
dokumentuose, t. y. bendrojo plano sprendiniai neperkeliami j strateginius plétros planus
ir nedetalizuojami strateginiuose veiklos planuose;
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® siekiant iSspresti identifikuotas problemas, Sioje studijoje numatyti sprendiniai turi biti
perkelti j savivaldybiy strateginio planavimo dokumentus;

® Sioje studijoje sprendiniai nustatyti teritorijoms, siekiancioms jgyti kurortiniy teritorijy
statusa, taip pat turi buti perkeltos i atitinkamy savivaldybiy strateginio planavimo
dokumentus;

® nacionalinio lygmens planavimo dokumentuose numatytos prioritetinés kryptys nustatytos
ir didziojoje dalyje savivaldybiy strateginio planavimo dokumenty. |]gyvendinus savivaldybiy
strateginio planavimo dokumentuose ir Sioje studijoje sitilomas priemones, bty sudarytos
salygos kryptingam ir spartesniam turizmo vystymui regione.

Preliminariy sprendiniy rengimo stadijoje buvo identifikuoti pagrindiniai galimi esamos Klaipédos
regiono transporto sistemos sprendiniai, naujy turistiniy marsruty, transporto infrastruktdros ir
sistemos valdymo sprendiniai, pateiktos ir vertintos galimos sprendiniy alternatyvos. Parengus
galimus preliminarius sprendinius ir jy alternatyvas, pasitlymai buvo pristatyti Klaipédos regiono
savivaldybiy atstovams, taip pat pravestos diskusijos kiekvienoje savivaldybéje atskirai. Studijos
rengéjy ir Klaipédos regiono savivaldybiy diskusijose iSsakytos pastabos dél sprendiniy patobulinimo
ir praplétimo véliau buvo perkeltos j galutiniy sprendiniy sarasa, kuris pakartotinai suderintas su
visy savivaldybiy atstovais ir specialistais atskirai.

Aktyvus savivaldybiy atstovy ir specialisty jsitraukimas svarstant preliminarius sprendinius
padéjo parengti detalesni ir tikslesnj galutiniy sprendiniy sarasa. ISsamiau su sprendiniais ir jy
alternatyvomis sitiloma susipazinti regioninés galimybiy studijos dalyje ,,Sprendiniy planas®.
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Atlikus aplinkos analize bei iSanalizavus pagrindines skirtingy Klaipédos regiono transporto
rasiy vystymo tendencijas, rekomenduojama atkreipti démesj j Siuos pagrindinius regiono
transporto sistemos optimizavimo aspektus:

Vizijos aspektas

RegioniSkumas

ISskirtinumas Patrauklumas

Tvarumas Regioniskumas

Apibiidinimas, paaiskinimas

Vizija ir pagal ja jgyvendinami sprendiniai yra svarbis visam regionui, o ne vienai atskirai savivaldybei (ar
kelioms savivaldybéms). Atitinkamai visos savivaldybés dalyvauja jgyvendinant vizijos aspektus - uztikrina
savalaikj planavima, butiny strateginiy veiksmy jgyvendinima, ne savivaldybiy pavaldumo organizacijy
dalyvavima realizuojant idéjas ir sprendziant svarbius bei sudétinius klausimus.

ISskirtinumas

Klaipédos regionas - Lietuvos regionas, iSskirtinis vandens ir rekreaciniy iStekliy gausa. Siekiama, kad
transporto sistemos optimizavimo vizija pabrézty ir palaikyty §j iSskirtinumga atitinkamame sektoriuje.
Vizija pabrézia Klaipédos regiono prisiimamo jsipareigojimo isskirtinuma Lietuvos mastu.

Patrauklumas

Vizija numato didinti Klaipédos regiono patraukluma tiek susisiekimo, tiek turizmo poZitiriais. Akcentuojamas
siekis ir pastangos didinti Klaipédos regiono gyventojy ir sveciy galimybes keliauti skirtingomis transporto
priemonémis, uztikrinti patogesnj regiono pasiekiamuma ,,iS iSorés“, sukurti palankias ir patrauklias
salygas keliauti regiono viduje.

Tvarumas

Atsizvelgiant j automobilizacijos masta, Klaipédos regiono keliy eismo srautus, ypatinga svarba jgauna
transporto ekologizavimas - tarsiy transporto priemoniy keitimas ekologiskesnémis, ekologisky transporto
rasiy ir priemoniy diegimas tiek privaciame, tiek vieSajame sektoriuje, vieSajame susisiekime. Klaipédos
regiono transporto sistema vystoma tvariai ir harmoningai - ji nuosekliai planuojama, tinkamai jgyvendinama
ir priziirima. |gyvendinant numatytus veiksmus, bity suderintos skirtingos iniciatyvos pritraukiant privaty

kapitala, skatinant gyventojy dalyvavima svarstymuose, vieSosiose akcijose ir pan.
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vizia

Sidloma Klaipédos regiono transporto optimizavimo vizija 2030 m.:

Klaipédos regiono transporto sistema 2030 m.:

Klaipédos regionas - Lietuvos krastas, kuriame naudojamas ekologiskas transportas. Cia
sudarytos palankiausios salygos ekologiskam transportui:

® visy Klaipédos regiono savivaldybiy bendromis pastangomis vykdomas tinkamas ir
savalaikis koncepciniy sprendiniy planavimas ir jgyvendinimas;

® visi realizuoti sprendiniai tinkamai matuojami, stebimas jy poveikis tikslinéms
grupems ir aplinkai;

® sprendiniy svarstymui ir jgyvendinimui pritraukiami suinteresuoti asmenys ar jy
grupés ir organizacijos - jgyvendinami viesosios ir privacios partnerystés projektai,
skatinamos gyventojy iniciatyvos, tam tikry sprendiniy jgyvendinimui kuriamos
palankios salygos pritraukti versla;

Klaipédos regionas - daznai sveciy pasirenkamas ,kelionés tikslo“ (angl. destination

point) taskas, o ne tranzito sustojimo vieta.

Klaipédos regiono transporto sistema:

Universali ir lanksti. Cia uztikrinta visy pagrindiniy transporto rsiy - keliy, vandens, oro,
gelezinkelio, dviraciy - tinkama infrastruktiira. Regiono svecias pasirenka tiek transporto
rasj, kuria atkeliauja j Klaipédos regiona, tiek keiCia transporto rasis ir priemones
keliaudamas regiono viduje. Susisiekiama sparciai, keliaujama komfortabiliai ir jdomiai.
Pagrindiniuose skirtingy transporto rasiy susikirtimo taskuose palaikoma universali
infrastruktura;

Moderni. Klaipédos regione panaudota geroji Lietuvos ir uzsienio Saliy patirtis - sukurtos
visos salygos ir veikia ,,Park and Ride“, ,,Bike and Ride“ sistemos, diegiamos Siuolaikiskos
ekologinés transporto risys ir priemonés;

Integrali. Transporto rasys valdomos per bendrasias informacines sistemas, sukurtos
galimybés vienu el. bilietu naudotis visuose viesojo transporto risyse ir priemonése,
sukurtos informavimo ir valdymo sistemos, leidziancios greitai ir efektyviai planuoti
keliones, marsrutus darbo, laisvalaikio ir turizmo, pazintiniais tikslais;

,Draugiska“ visoms grupéms. Viesasis transportas pritaikytas nejgaliesiems, senyvo amziaus
Zmonéms, Seimoms su mazais vaikais, dviraciais keliaujantiems asmenims ir jy grupéms,
universalusis dizainas diegiamas plétojant visy transporto risiy infrastruktira, jskaitant
zenklinima, informacijos teikima ir pan.;

Saugi. Klaipédos regiono keliuose maziausiai eismo jvykiy, zuvusiujy ir suzeistyjy keliuose,
palyginti su kitais Lietuvos regionais. Tokie rezultatai pasiekti mazinant individualiy
transporto priemoniy skaiciy, diegiant efektyvias tarptautinius standartus atitinkancias
saugumo priemones;

Naudojanti ekologiskesnes® transporto priemones. Klaipédos regionas tarp kity Lietuvos
regiony pirmauja pagal keliones dviraciais, vieSuoju transporto ir gelezinkelio transportu
bendroje kelioniy struktiroje, t. y. tiek Klaipédos regiono gyventojai, tiek sveciai renkasi
ekologiskesnj transporta, maziau tarsias transporto priemones;

3 Palyginti su individualiais automobiliais, jprastu kuru varomus autobusus ir pan.
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| Vizija

® Tinkamai planuojama. Kiekviena regiono savivaldybé atsakinga uz krasto kelius, taciau
kelias savivaldybes apjungiancios trasos, gretimy savivaldybiy administracines ribas
kertantys keliai strateginiu ir teritoriniu pagrindu remiasi tik bendruoju visy susijusiy
savivaldybiy planavimu - tokiu badu visi takai, trasos ir keliai tesiasi kitose savivaldybése
ir visa regiono teritorija yra pasiekiama. Prioriteto tvarka vystomos pagrindinés transporto
arterijos, prie kuriy nuosekliai prijungiami mazesni keliai ir kanalai.

Numatyta vizija toliau detalizuojama pagal kiekvienga transporto rasj atskirai.
Susisiekimas gelezinkeliy transportu

Siuo metu Klaipédos regionas geleZinkeliu pasiekiamas i§ 9 skirtingy Lietuvos savivaldybiy,
o gelezinkelio Klaipédos-Vilniaus marsrutas yra vienas populiariausiy marsruty Lietuvoje. Deja,
Klaipédos regione vidiniai keleiviy pervezimai gelezinkeliy transportu yra labai mazi - gelezinkeliy
transportas tarp vietos gyventojy ir Klaipédos regiono turisty islieka nepopuliarus.

Svarbu paminéti, kad gelezinkelio transporto planavimu bei vystymu ripinasi AB ,Lietuvos
gelezinkeliai“, todél tiek plétros vizija, tiek ateities planai turés biti derinami su Siuo subjektu.
Taip pat svarbu paminéti, kad vizijoje pateikiami tik Klaipédos regiono savivaldybiy siekiai, todél
projekto partneriai turés ribotas galimybes siekti vizijoje apibrézty plany.

Gelezinkeliy transporto vystymo vizija:

Nagrinéjama transporto rasis

Gelezinkeliy transportas

Vizija 2020 m.: Gelezinkelis - patrauklus viesasis transportas Klaipédos regiono
gyventojui ir turistui.

Vizija 2030 m.: Gelezinkelis - moderni, integruota ir Klaipédos regiono keleiviy
poreikius atitinkanti susisiekimo priemoné.

Gelezinkelio transporto vizija iki 2020 m. numato, kad Klaipédos regione gelezinkelio
transportas bus svarbi viesojo transporto asis. Bus atnaujintas keleiviy vezimas nuo Klaipédos iki
Silutés. Sis marsrutas leis sukurti nauja geleZinkeliy marsruta Siaurés piety kryptimi - Kretinga-
Klaipéda-Siluté. GeleZinkelio transportas bus labiau orientuotas i keleiviy poreikius, vaZiavimas
traukiniu taps kasdienybe. Gelezinkelio stotyse ir stotelése bus sudarytos galimybés pleésti ,,Park
and Ride“ bei ,,Bike and Ride“ sistemas, viesasis keliy keleivinis transportas bus suderintas su
gelezinkelio transportu ir atskiros sistemos nekonkuruos tarpusavyje, o papildys viena kitg ir leis
padidinti keliavimo visame Klaipédos regione efektyvuma. Ateityje integruota bendra regiono
transporto sistema leis efektyviai keisti vieng transporto rusj j kita, neprarandant kelionés laiko ir
neaukojant patogumo, todél gelezinkeliy transportas taps patrauklesnis ne tik vietos gyventojams,
bet ir patogesnis turistams.

Gelezinkelio transporto vizija iki 2030 m. numato Klaipédos regiono gelezinkeliy transporto
infrastruktdiros atnaujinima ir modernizavima. Dél to iSaugs keleiviy srautai bendroje pervezimy
struktlroje ir sumazés keliy transporto apkrovimas. Keleiviy patogumui bus sukurta bendra,
interaktyvi skirtingy transporto rasiy valdymo informavimo sistema, leidzianti ne tik susiplanuoti
visg marsruta, bet ir naudoti vieng bilietg keliaujant skirtingomis transporto rasimis.

GeleZinkeliy transporto plétra prioritetu laikytina Kretingos, Klaipédos, Silutés rajony ir
Klaipédos miesto savivaldybéms.
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Vizija
Susisiekimas oro transportu

Siuo metu Klaipédos regione yra vienas regioninis, nuolatinius skrydzius vykdantis, tarptautinis
oro uostas ir trys civiliniai aerodromai. Oro transporto sektorius Klaipédos regione pasizymi
siaura skrydziy geografija ir neuztikrina Vakary Lietuvos regiono gyventoju, verslininky ir turisty
susisiekimo oru poreikiy. Nors visa reikalinga infrastruktdra ir yra sukurta, taciau jos potencialias
neisnaudojamas.

Savivaldybés neturi galiy vystyti ir kontroliuoti oro transporto sektoriaus Klaipédos regione,
taciau, plétojant susisiekimo galimybes oro transportu, jos galéty nuolat ir aktyviai atstovauti
privaciuosius ir viesuosius Klaipédos regiono interesus. Klaipédos regiono savivaldybés, siekdamos
iSplésti galimybes regiona pasiekti oro transportu, turéty tampriai bendradarbiauti tarpusavyje
ir savo veiksmais skatinti visas Tarptautinio Palangos oro uosto akcijas valdancig LR Susisiekimo
ministerija didesnj démesj skirti Klaipédos regiono pasiekiamumo oro transportu problemoms
spresti.

Oro transporto vystymo vizija:

Nagrinéjama transporto rasis

Oro transportas

Vizija 2020 m.: Klaipédos regiono oro transportas - gyventojus, verslininkus ir turistus
tenkinantis susisiekimo jrankis.

Vizija 2030 m.: Klaipédos regionas - tiesiogiai ir lengvai didziajai Europos daliai oro
transportu pasiekiamas regionas.

Klaipédos regiono oro transporto vizija iki 2020 m. numato, kad Palangos tarptautinis oro
uostas bus lengvai, nebrangiai ir laiku pasiekiamas keliy transportu i$ artimiausiy regiono miesty.
Taip pat veiks patrauklios transporto paslaugos, tenkinancios atvykstancius regiono svecius bei
vietos gyventojus. Tesiant kelioniy oro transportu tradicijas ir patirtj, Lietuvos ir uzsienio aviacijos
entuziastams Klaipédos regione bus sudarytos salygos trumpais atstumais oru keliauti per civilinius
aerodromus. Taip pat iki 2020 m. Lietuvos ir uzsienio svecCiai galés mazaisiais orlaiviais pasiekti
Kursiy nerija per Nidos aerodroma.

Iki 2030 m. susisiekimas oro transportu Klaipédos regione bus iSvystytas taip, kad Vakary
Lietuvos, o daznai ir Vakary bei Pietvakariy Latvijos gyventojai ir verslininkai, j Europos miestus
skris iS Palangos tarptautinio oro uosto. Klaipédos regionas 2030 m. bus pasiekiamas iS Vokietijos,
Jungtinés Karalystés, Norvegijos, Svedijos, Pranciizijos ir kity 3aliy. ISplésta oro susisiekimo
geografija aktyviai naudosis atvykstantys turistai, verslininkai bei po Europa keliaujantys
gyventojai. Susisiekimas oro transportu bus vystomas ne tik Vakary Europos, bet ir Rusijos,
Baltarusijos bei Ukrainos Saliy kryptimis.

Oro transporto plétra prioritetu laikytina Palangos miesto ir Neringos savivaldybéms.
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A Vizija

Susisiekimas vandens transportu

Sioje dalyje pateikiamos su vidaus ir platesnés geografijos vandens transporto vystymu
susijusiy aspekty vizijos.

Susisiekimas vidaus vandeny transportu

Nuo 1990-yjy mety Lietuvos vidaus vandeny transporto sistemoje vyravo dvi tendencijos. Visy
pirma, zlugo Taryby Sajungoje veikusi kroviniy ir keleiviy pervezimo sistema, krovininé laivyba
neatsigavo iki Siol. Antroji tendencija - sparciai augo rekreacinis laivynas ir jam aptarnauti skirta
infrastruktura.

Siuo metu vidaus vandeny keliy transportas pripazjstamas kaip ekologiska ir efektyvi transporto
rasis. Lietuvos vidaus vandeny uosty tinklas iesko galimybiy susijungti su kaimyniniy saliy tinklais.

Vidaus vandens transporto vystymo vizija:

Nagrinéjama transporto rasis

Vidaus vandens transportas

Vizija 2020 m.: Klaipédos regionas - aktyvaus poilsio zona, kuriag sujungia patogus vidaus
vandens keliai ir platus mazyjy uosty tinklas.

Vizija 2030 m.: Klaipédos regionas - geriausia vieta Lietuvoje poilsiui ant vandens.
Klaipédos regione vandens transportas - gerai iSplétota ekologisko transporto rasis.

Kursiy mariy vakariniame krante iki 2020 mety susiformuos uosty ir prieplauky tinklas.
Rekonstruotos ir naujai pastatytos prieplaukos bus integruotos j rekreacinés infrastrukturos
Kursiy nerijoje sistema. Naujiems traukos centrams prieplaukos atliks varty funkcija, jleisdamos
lankytojus. Vandens transportas zymiai sumazins Klaipédos - Nidos marsrutu per Kursiy nerija
individualiais automobiliais keliaujanciy turisty skaiciy bei autotransportu pervezamy kroviniy
kiekj. Atsiras nauji Lietuvos ir uzsienio turisty, keliaujanciy kruiziniais laivais Kursiy mariomis ir
Nemunu j Kaliningrado sritj (per Klaipédos regiong), srautai. Nida jgis tarptautinio vidaus vandeny
uosto statusa.

Kursiy mariy rytiniame krante Klaipédos (Karaliaus Vilhelmo) kanalas bus visiskai integruotas j
Klaipédos regiono (Klaipédos miesto, Klaipédos rajono ir Silutés rajono) rekreacine infrastruktiira
ir atliks savo istorine funkcija - aplenkiant Kursiy marias sujungs Minijos upés Zemupij su Kursiy
mariomis ties Klaipéda. Rytiné Kur$iy mariy pakranté nuo Klaipédos iki Silutés tampa gera vieta
gyventi ir ilsétis.

Pagrindinis vandens transporto vizijos iki 2020 m. aspektas - patogus, greitas ir kokybiskas
susisiekimas vidaus vandens keliais. Vidaus vandens keliai pritaikyti trumpoms kelionéms ir
ilgesnéms pazintinéms, pramoginéms isvykoms baidarémis, nedideliais pramoginiais laivais,
jachtomis. Regiono gyventojai ir turistai gali naudotis ne tik paciais vandens keliais, bet ir gerai
iSvystyta infrastruktlira - racionaliai iSdéstyty uosty ir uosteliy tinklu, priéjimu prie vandens
(transporto priemoniy nuleidimui), vandens transporto priemoniy laikymo taskais. Geriausia
meégéjiskos zvejybos vieta pripazinta Nemuno delta, Kursiy marios ir Kursiy nerija yra patrauklis
tiek vietos, tiek ir toliau nuo vakary pakrantés gyvenantiems Zzmonéms, mégstantiems laika leisti
prie vandens. Infrastruktiira ir nauji tarptautiniai marsrutai skatins sparty rekreacinio laivyno
didéjima.

Prie vidaus vandens transporto populiarinimo prisideda ir verslo iniciatyvos - kuriami
transporto priemoniy nuomos punktai uosteliuose ar patogiuose skirtingy transporto rusiy
susikirtimo taskuose, organizuojamos kelionés (jskaitant turistinés informacijos teikima, marsruty
organizavima, apgyvendinima, maitinima ir pan.).
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Viziia S

Strategiskai svarbls tampa tarptautiniai vidaus vandenys Kursiy mariose, jungiantys Lietuva su
Kaliningrado sritimi, Rusijos ir Lenkijos rinkomis, kurios yra reikSmingos Lietuvos turizmo verslui.
Tarptautiniy marsruty sistemoje ypatinga reiksmé tenka Nidos tarptautiniam vidaus vandeny
uostui. Prasidéjus tarptautinei laivybai Kur$iy mariose, padidéja Silutés, Rusnés salos uosty
svarba.

Jiros pakrantéje rekreacine laivyba skatins Sventosios uostas, Karklés prieplauka.

2030 m. susisiekimas vandens transportu ,,iSaugs“ iS vidaus vandeny riby - sukurti vidaus
vandeny tinklai su visa infrastrukttra bus sujungti su Baltijos jura. Juros pakrantés uostai ir
prieplaukos taps pritaikytos aktyvioms rekreacijos formoms, keleiviniais marsrutais jie bus
sujungti su vidaus vandeny uostais. Strategine reik$me jgauna Sventosios uostas, kuris leidzia
uztikrinti tinkama peréjima j / iS vidaus vandens keliy ir jungtj su Latvijos vandens keliais. Kita
vertus, sustipréja mazyjy pramoginiy laivy srautai iSilgai Baltijos pakrantés, dalis Sio padidéjusio
srauto tenka ir Kursiy marioms. Didele svarbg taip pat jgauna Juodkranté, Preila, Pervalka (Kursiy
nerijoje), Kintai, Venté, Dreverna (rytinéje Kur$iy mariy pakrantéje), Palanga ir Sventoji (Baltijos
jiiros pakrantéje). Siose vietovése prie vandens transporto vystymo smarkiai prisideda privacios
iniciatyvos. Privac¢iomis lésomis sukuriamos turizmo paslaugos, tokios kaip turistinés informacijos
teikimas, marsruty organizavimas, apgyvendinimas, maitinimas ir pan. Rekreaciné laivyba
pajvairins turistiniy paslaugy pasiula, susiformuos nekilnojamo turto prie uosteliy segmentas,
kuris bus patrauklus investuotojams.

Padaugés rekreaciniy laivy savininky, susiformuos visaverté rinka, sukurdama naujas darbo
vietas. ISplétojamos naujos poilsio ant vandens rasys, pvz., plaukiojantys vasarnamiai. Atsiras ir
nusistovés stabills turisty, keliaujanciy tarptautiniais ir vidaus vandens keliy marsrutais, srautai.

Susisiekimas kelty transportu

Klaipédos regionas tarptautiniais keltais pasiekiamas tik iS 2 uzsienio miesty dviejose salyse,
o vidaus kelty linija uztikrina nenutriukstama keleiviy ir transporto srauty judéjima tarp Kursiy
nerijos ir Klaipédos miesto. Visgi islieka tarptautiniy jiry kelty geografijos problema - Klaipédos
regiono pasiekiamumas jury keltais yra mazas.

Tarptautinius plukdymus keltais j Klaipédos regiong atlieka tik vienas privatus vezéjas, kuris ir
priima sprendimus dél potencialiy marsruty, todél plétojant galima tarptautiniy kelty geografija
Klaipédos regiono savivaldybiy jtaka islieka minimali. Klaipédos regiono savivaldybés, siekdamos
iSplésti tarptautiniy kelty linijy geografija, gali prisidéti tik netiesioginiu bddu - populiarindamos
Klaipédos varda ir regiono patraukluma uzsienyje, bendradarbiaudamos su privaciu vezéju.

Vandens transporto (susisiekimo keltais) vystymo vizija:

Nagrinéjama transporto risis

Susisiekimas keltais (be Smiltynés)

Vizija 2020 m.: Susisiekimas keltais - patikima, Klaipédos regiono patraukluma ir
prieinamuma didinanti transporto rasis, sudaranti salygas plétoti nuolatinius rysius su
Vokietija ir Svedija.

Vizija 2030 m.: Klaipédos regionas - patraukli vieta (angl. destination point)
tarptautinéms kelionéms jiry keltais, pasiekiama maziausiai i$ 4 Baltijos jdros Saliy
(reguliariy reisy pagrindu).

Kelty transporto vizija iki 2020 m. numato, kad kelty linijy skaicius isliks ne mazesnis nei yra
Siuo metu, taciau visas aptarnaujamy keleiviy ir vykdomy perkélimy skaicius augs.
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Numatoma, kad 2030 m. Klaipédos regiono pasiekiamumas tarptautiniais jury keliais iSaugs.
Augima lems naujai jrengta ir tarptautinéms kelty jmonéms investuoti patraukli keleiviy ir
kroviniy suprastruktura Klaipédos valstybiniame jury uoste. Siekdamos platesnés kelty geografijos
potencialiems turistams, gyventojams ir verslo atstovams, Klaipédos regiono savivaldybeés aktyviai
bendradarbiaus su potencialiais investuotojais ir jury transporto vystymo atstovais bei sudarys
reikalingas salygas priimti savalaikius sprendimus.

Kelty transporto plétra prioritetu laikytina Klaipédos miesto savivaldybei, taciau svarbi ir
visam regionui, kaip turisty atvykimo j Klaipédos regiona kanalas.

Susisiekimas dviraciy transportu

Klaipédos regionas yra vienas patraukliausiy ir dviraciy turizmui vystyti tinkamiausiy regiony
Lietuvoje, taciau trikstama infrastruktlira neleidZia pasiekti maksimaliy rezultaty. Dabartiné
infrastruktdros buklé tik atskirose teritorijose leidzia keliauti dviraCiais. Visame regione, o taip
pat ir kiekvienoje savivaldybéje atskirai pastebimas infrastruktiros nuoseklumo ir vientisumo
trikumas. Siandien dviratis Klaipédos regione islieka nekasdiené, pavojinga, nepatraukli ir
nepatogi transporto priemoné.

Dviraciy transporto vystymo vizija:

Nagrinéjama transporto rasis

Dviraciy transportas

Vizija 2020 m.: Klaipédos regione judéti dviraciu paprasta ir saugu.

Vizija 2030 m.: Klaipédos regionas dviratininkams patraukliausias ir draugiskiausias
regionas visoje Lietuvoje.

Klaipédos regiono dviraciy transporto vizija iki 2020 m. apims dviraciy transportui reikalingos
infrastruktdros iSvystyma. Vizija numato, kad dviraciu keliauti ir susisiekti Klaipédos regione 2020
m. bus paprasta ir saugu.

Paprastumas suvokiamas kaip bet kuriam Klaipédos regiono gyventojui ar sveciui sudarytos
salygos vykti i mokykla, universiteta, darboviete, kultlros centra, sporto klubg, bendruomeniy
namus, lankyting vieta, prekybos centrg ar bet kur kitur. Paprastuma lemia tinkamos dviraciy
transportui infrastruktdros iSvystymas, galimybé dviraciu vykti ne tik keliu ar dviraciy taku, taciau
ir vieSuoju transportu ar saugiai paliekant dviratj viesojo transporto stotyje bei stoteléje. Turizmo
marsrutai bus iSvystyti taip, kad naudojantis jais bus lengva pasiekti patraukliausius regiono
objektus be didesniy sunkumy ar nepatogumy, bus jrengtos atokvépio, poilsinés ir pazintinés
aikstelés su reikalinga mazaja architektira, o visas trasas lydés nenutrikstama Zenklinimo,
informavimo ir GPS sistema. Dviraciy turizmo pagrindine ,,arterija“ bus Pajirio dviraciy trasa
ne tik nuo Neringos iki Palangos, ta¢iau ir nuo Klaipédos iki Silutés. MaZesnés turizmo trasos bus
nuosekliai prijungtos prie Pajurio dviraciy trasos ir leis turistams aplankyti visa Klaipédos regiona.

Vizijos démuo ,,saugu“ nurodo, kad sukurta ir iSplétota infrastruktira leis dviratininkams
keliauti maksimaliai saugiai, kuo maziau kertant pavojingus keliy ruozus ir kuo minimaliau
naudojantis bendrais motorizuoto eismo keliais. Saugumo aspektas svarbus ir vertinant paciy
dviraciy sauguma ir patoguma jais naudotis, t. y. sudarytos visos reikalingos salygos saugiai palikti
dviratj pasiekus kelionés tiksla. Plétojant dviraciy transporto infrastruktiira, paprastumo ir
saugumo principus leis uztikrinti nuoseklus ir visuomeniniu pagrindu pagristas specialiyjy dviraciy
taky plany rengimas bei darnios infrastrukturos plétra.
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Klaipédos regiono dviraciy transporto vizija iki 2030 m. apims dviraciy transportui reikalingo
paslaugy sektoriaus iSvystyma ir dviraciy, kaip ekologisko transporto, populiarinima. Sukurta
infrastruktlira ir vietos savivaldos skatinamas dviraciy transportas sudarys tinkamas salygas
regiono gyventojams pradéti aktyviai naudotis dviraciu kaip kasdiene transporto priemone bei po
truputj iSstums automobilj. Padidéjes dviraciy transporto populiarumas sudarys salygas plétotis su
dviraciy transportu susijusiems verslams bei turizmo sektoriui, o tuo paciu sumazés motorizuoto
transporto jtaka aplinkos oro kokybei. Dviraciy transporto plétros vizija iki 2020 m. numato
pagrindiniy infrastruktiiros elementy iSvystyma, taciau tik taikant papildomas aktyvias skatinimo
priemones, 2030 m. bus pakeisti visuomenéje nusistovéje principiniai keliavimo ir susisiekimo
jprociai.

Sinerginis vizijy 2020 ir 2030 metams pasiektas rezultatas - aktyvus ekologisko bevariklio
transporto naudojimas gyventojy ir regiono sveciy kasdieniams, poilsio, rekreaciniams ir turizmo
poreikiams tenkinti.

VaZiavimui dviradiu nepalankiausi yra Skuodo, Kretingos, Klaipédos ir Silutés rajony bei
Klaipédos miesto savivaldybiy keliai, kadangi cia triiksta bdtinos infrastruktiros. DidZiausias
prioritetas Siose savivaldybése turéty bati skiriamas dviraciy transporto infrastruktiros plétrai.
Palangos miesto ir Neringos savivaldybése dviraciy infrastruktiira vystoma tolygiai, todél dviraciy
transportas ¢ia plétojamas nuosekliau. Siose savivaldybése didesnis démesys galéty biiti skiriamas
dviraciy transporto sasajoms su kitomis transporto risimis bei kitoms ekologinio transporto
priemonéms.

Susisiekimas keliy transportu

Susisiekimo keliy transportu vizija detalizuota j susisiekimo lengvaisiais automobiliais, viesojo
keliy transporto ir ekologinio transporto vizijas.

Susisiekimas keliy transportu (lengvaisiais automobiliais)

Atlikti tyrimai iSryskino labai svarbig problema - Klaipédos regiono gyventojai susisiekimui
dazniausiai naudoja lengvajj automobilj, tuo tarpu viesasis keliy transportas perveza tik maza
keleiviy srauty dalj, kas blogina regiono ekologine bukle. Vis daugiau keleiviy renkasi lengvajj
automobilj, nes viesasis transportas islieka nepatrauklus keliauti ,,nuo dury iki dury“.

Keliy transporto (lengvyjy automobiliy) vystymo vizija:

Keliy transportas (individualieji
lengvieji automobiliai)

Nagrinéjama transporto risis

Vizija 2020 m.: Klaipédos regiono gyventojas reciau nei vidutiniskai Salyje kelionei
transporto priemone pasirenkantis individualy lengvaji automobilj.

Vizija 2030 m.: Klaipédos regionas - pagal situacija keliuose saugiausias Lietuvos
regionas, vienas i$ maziausiai Salyje kelionei naudojanciy individualy lengvajj automobilj
regiony.

Vizija iki 2020 m. numato, kad Klaipédos regiono susisiekimo sistemoje bus jdiegti pagrindiniai
darnaus judumo principai: keliuose vis dazniau vazinés ekologiskos individualaus susisiekimo
transporto priemonémis (pvz., elektromobiliais), bus sukurta ir jdiegta viesojo ir privataus
transporto saveikos sistema (jrengtos automobiliy stovéjimo ir saugojimo aikstelés, ypac
privaziuojant pagrindinius centrus - miestus).

VAKARY KRANTAS S é_‘, Cé%) 54




A Vizija

Vizija iki 2030 m. numato, kad automobiliy keliai bus pakankamai saugus. Avaringuose keliuose
jdiegtos efektyvios, tarptautinius standartus atitinkancios, kompleksinés eismo saugumo didinimo
priemonés tokios kaip skirtingy lygiy sankryzos, reguliuojamos sankryzos, eismo juostos viesajam
transportui, apvaziavimai aplink miestus ir pan. Kokybiskos keliy transporto sistemos déka
Klaipédos regione kasdieniam susisiekimui gyventojai ir sveciai dazniau renkasi viesajj transporta
ar kitas ekologiskesnes negu individualus automobilis transporto priemones.

Susisiekimas vieSuoju keliy transportu

Klaipédos regiono viesasis keliy transportas pasizymi gerai iSvystytu viesojo transporto tinklu,
o keleiviy vezimus atlieka patyre vezéjai - autobusy parkai. Deja, Siandien viesasis transportas
prarado savo patraukluma, o automobilizacijos lygis Klaipédos regione zenkliai isSaugo. Maza
naudojimasi viesuoju transportu daugiausiai nulemia mazas susisiekimo greitis, nepatrauklis
ir seni autobusai, salyginai aukstos paslaugy kainos. Remiantis atliktais tyrimais, yra parengta
Klaipédos regiono viesojo keliy transporto vizija bei plétros kryptys.

Viesojo keliy transporto vystymo vizija:

Nagrinéjama transporto rasis

Keliy transportas (viesasis transportas)

Vizija 2020 m.: Klaipédos regiono viesasis keliy transportas - transporto sistema,
perimanti vis daugiau keleiviy i$ lengvyjy automobiliy, uztikrinanti gyventojy pervezima
tiek regiono viduje, tiek susisiekima su kitais Salies regionais.

Vizija 2030 m.: Klaipédos regiono viesasis keliy transportas - harmoninga transporto
sistema prieinama visiems gyventojams ir atvykusiems j regiona: saugi, Siuolaikiska,
ekonomiska, optimaliai saveikaujanti su kitomis vieSojo transporto rasimis.

Klaipédos regiono viesojo keliy transporto sistemoje iki 2020 m. nebeliks nelegaliy vezéjy, bus
koordinuojamas visy nuosavybés formy vezéjy (autobusy parky, privaciy autobusy, marsrutiniy
taksi) darbas.

Autobusy stotyse bus jrengtos stovéjimo aikstelés dviraciams ir jdiegta sistema ,,Bike and
Ride“.

Visose viesojo transporto rusyse bus jdiegta vieningo elektroninio bilieto sistema, leidzianti
sumokéti tiek uz vaziavima, tiek uz lengvojo automobilio ir dviracio stovéjima. Keleiviai gaus visa
informacija apie visa multimodaline kelione (dvejomis ar daugiau transporto rasimis).

Savivaldybése, per kurias praeina gelezinkelio marsrutai, viesojo keliy transporto darbas
bus derinamas prie gelezinkelio transporto. Regiono miestuose kursuos ekologiskesni autobusai.
Savivaldybiy ir valstybés biudzeto |éSos, skirtos vieSajam transportui, bus panaudojamos
optimaliai. Autobusy marsrutai ir eismo grafikai bus optimizuojami atsizvelgus j nuolatos atliekamy
tyrimy rezultatus ir operatyviai reaguojant j rinkos pokycius.

Klaipédos regiono vieSojo keliy transporto sistemoje iki 2030 m. ne tik miesto, bet ir
priemiestiniuose marsrutuose kursuos ekologiskesni autobusai. Regione bus jdiegta sistema ,,Park
and Ride*“, sudaranti salygas keleiviui parkuoti lengvajj automobilj ir vaziuoti vieSuoju transportu.
Miesty gatvése ir sankryzZose bus suteiktos prioritetinés eismo salygos vieSajam keliy transportui. |
viesojo transporto sistema bus visiskai integruotas nejgaliy Zzmoniy vezimas.

Veiks vieninga visy risiy vieSojo keleivinio transporto sistema, suteikianti galimybe keleiviui
efektyviai pasinaudoti keliomis transporto rtsimis vienoje kelionéje.

Sinerginis vizijy 2020 ir 2030 m. pasiektas rezultatas - individualaus lengvojo automobilio
naudojimo kelionéms zymus sumazinimas ir daug aktyvesnis viesojo keleivinio keliy transporto
naudojimas sudarant prielaidas verslo, Svietimo, kultdros bei turizmo plétrai.
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Susisiekimas ekologiniu transportu

Klaipédos regionui, esanciam prie Baltijos jlros ir pritraukian¢iam didelius poilsiautojy bei
turisty srautus, ypac svarbu vystyti ekologiska transporta.

Ekologinio keliy transporto vystymo vizija:

Nagrinéjama transporto risis Keliy transportas (viesasis transportas)

Vizija 2020 m.: Klaipédos regiono keliy transportas - siekiantis kuo placiau jsilieti i
ekologiskesnio transporto sistema.

Vizija 2030 m.: Klaipédos regiono keliy transportas - iSplétota ekologiskesnio transporto
rasis.

Vizija iki 2020 m. numato, kad vis placiau bus naudojami ekologiskesni lengvieji automobiliai
(pvz., elektromobiliai), jiems bus jrengtos jkrovimo aikstelés visose regiono savivaldybése.
Visuose regiono miesty viesojo transporto marsrutuose bus naudojamos ekologiskesnés transporto
priemonés.

Atnaujinat atskiry savivaldybiy autobusy parky transporto priemones, bus jsigyjamos
ekologiskesnés transporto priemonés. Siekiant sumazinti lengvyjy automobiliy naudojima regione,
ypac¢ miesty centruose, bus uztikrintas Siy automobiliy griezto apmokestinimo priemoniy jvedimas
ir kontrolé.

Vizijos iki 2030 m. svarbiausias elementas - visy keliy transporto risiy ekologizavimas. Visuose
regiono - tiek miesto, tiek priemiestiniuose - viesojo transporto marsrutuose bus naudojamos
atnaujintos ekologiskesnés transporto priemonés, kurioms bus sukurta infrastruktiira visose
savivaldybése.

Visy savivaldybiy pastangomis bus iSsprestas ekologisko transporto linijjy jvedimas tarp
svarbiausiqulaipédos regiono gyvenvieciy - Klaipédos, Kretingos, Gargzdy, Silutés, Neringos,
Palangos ir Silutés.

Palyginus su dabartine situacija, didesne dalj lengvyjy automobiliy sudarys ekologiskesni
automobiliai: elektromobiliai, hibridai ir kitokios priemonés, varomos alternatyviuoju,
ekologiskesniu kuru. Jiems naudoti bus sukurta infrastruktira visose savivaldybése.

Bus sukurta ir jdiegta lengvyjy automobiliy priemiestiniy statymo viety ir viesojo keliy
transporto saveikos - valdymo ir informavimo - sistema.

Svarbiausia Sios vizijos dalis - transporto ekologizavimas, kurj biitina vykdyti keliomis kryptimis:

® neekologisky transporto rasiy ir priemoniy mazinimas (pvz., per apmokestinimo schemas);

® ekologiniy transporto risiy jvedimas (pvz., greityju elektrobusy linijy jvedimas - toks
sprendimas priimamas bendradarbiaujant visoms Klaipédos regiono savivaldybéms);

® transporto ekologizavimas (pvz., vieSojo transporto parky priemoniy atnaujinimas, kai
transporto priemonés naudoja ekologiskesnj kura; elektromobiliy, hibridy ir kity ateityje
galinciy atsirasti ekologiskesniy transporto priemoniy skatinimas ir propagavimas per
lengvatinj Siy priemoniy jsigijima ar stovéjimo apmokestinima, batinos infrastruktdros
sukdrima).
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S iz vizia
Vizijos pasiekimo matavimas Formuojami tokie vizijos siekimo tikslai ir uzdaviniai:

Atsizvelgiant j apibrézta vizija, svarbu nurodyti siekiamybes ir jy tinkamai laikytis. Regioninés
galimybiy studijos ,,Vakary krantas“ atveju vizija susijusi su Klaipédos regiono transporto sistemos
patogumu gyventojams kasdieniam susisiekimui, transporto ekologizavimu, skirtingy transporto
rasiy derinimo regiono turistinio patrauklumo didinimui, todél rekomenduojama nuolat stebéti
tokius rodiklius:

Pobiidis Pavadinimas

Tikslas Padidinti vidaus vandeny panaudojima susisiekimo ir turizmo reikméms

Uzdavinys | Karaliaus Vilhelmo (Klaipédos) kanalo pritaikymas laivybai
Uzdavinys | Danés upés pritaikymas laivybai

Uzdavinys | Kursiy Nerijos pasiekiamumo vandenimis gerinimas

Uzdavinys | Laivybos Kursiy mariomis gerinimas

Uzdavinys | Laivybos Nemuno delta salygy gerinimas

Uzdavinys | Laivybos Baltijos jlra salygy gerinimas ir patrauklumo didinimas
Uzdavinys | Vidaus vandeny panaudojimas rekreacijai ir turizmui

® turisty Klaipédos regione statistika (turizmo informacijos centry lankytojy duomenys,
apgyvendinimo jstaigose apgyvendinty sveciy skaiCius ir trukmé, turizmo paslaugas
teikianciy jstaigy sezoniskumas);

1
2
3
4
5
6
7

@ Klaipédos regiono gyventojy kelioniy kasdieniais reikalais jprociai. Klaipédos regiono mastu
tokie tyrimai nebuvo atlikti, todél neapibréziama siekiamybé. Zemiau esancioje lenteléje Tikslas Optimizuoti keliy transporta ir uztikrinti jo ekologizavima

pateikiami kai kuriy miesty duomenys, kurie véliau bus renkami ir Klaipédos regiono mastu: 2 | 1 Uzdavinys | Atskiry gyvenvietiy ar vietoviy pasiekiamumo keliy transportu didinimas

2 2 | Uzdavinys | Keliy transporto ekologizavimo skatinimas

Kelioniy susisiekimo sistemoje dalis (pagal

Klaipédos m. Amsterdamas

Mato vienetas Vilnius (Lietuva)

keliones i$ namy j darba) (Lietuva) (Nyderlandai) IHES Gerinti susisiekimo dviraciais salygas ir sukurti naujas galimybes susisiekimui dviraciais
Pésciomis Proc. 6,8 (2012) 36 (2011) 4 (2010) 3 1 UZdavinys | Sukurti tinkama susisiekimo dviradiais infrastruktiira (jrengti / rekonstruoti dviraciy takus, pritaikyti
Dviraciu Proc. 1,3 (2012) 0 (2011) 38 (2010) judejimui dviraciais kelius ar pan.)
VieSuoju transportu Proc. 43,5 (2012) 26 (2011) 30 (2010) 3 2 | Uzdavinys | Sukurti priemones, uztikrinancias judéjimo dviraciais sauguma ir patraukluma
Individualiu automobiliu Proc. 48,0 (2012) 38 (2011) 28 (2010) Sukurti palankesnes salygas susisiekimui ne savivaldybiy kompetencijos transporto rasimis

1 | Uzdavinys | Gerinti Klaipédos regiono pasiekiamuma oro transportu
2 | Uzdavinys | Optimizuoti susisiekima geleZinkeliu
3 | Uzdavinys | Didinti susisiekimo tarptautiniais jlry keltais galimybes

»oprendiniy planas®.

4
Atskiry sprendiniy pasiekimo indikatoriai apibrézti regioninés galimybiy studijos dalyje :
4

HEN Uztikrinti tinkama transporto sistemos planavima, optimizavima, naudojima, stebéseng ir kontrole

v | 7 |J O S lgyve n d | n | m O S e ka 5 1 | Uzdavinys | Uztikrinti tinkama transporto sistemos planavima ir valdyma

5 2 Uzdavinys | Sudaryti salygas atskiry transporto rasiy populiarinimui bei uztikrinti teigiamo judumo principy sklaida,
supratima ir populiarinima

.. . . .. . .. oy . . . . . Tikslas Turizmo skatinimas ir susijusios infrastruktdros plétra panaudojant skirtingas transporto rasis
Klaipédos regiono transporto sistemos optimizavimo vizijos tikslinga siekti vadovaujantis tokia

hierarchija' 6 1 | Uzdavinys | Turizmo infrastruktdros ir paslaugy plétra
6 2 | Uzdavinys | Minijos vandens turizmo trasos plétra

vizija Vizijos pasiekimo paskutinis lygmuo - sprendiniai. Galutiniy sprendiniy sarasas pateikiamas
regioninés galimybiy studijos dalyje ,,Sprendiniy planas“.

tikslas 1 tikslas 2

uzdavinys uzdavinys uzdavinys uzdavinys
1.1 1.2 2.1 2.2

priemoné priemoné priemoné priemoné
1.1.1 1.1.2 1.2.1 1.2.2
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Sprendiniy planas
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*T Sprendiniy planas Sprendiniy planas *’

Formuojant priemones, kuriy jgyvendinimas leisty nuosekliai siekti vizijos, buvo islaikyta tokia Zemiau pateikiamas priemoniy prioritety pasiskirstymas pagal suteikty svertiniy baly suma:
sprendiniy formavimo seka:
® aukstas prioritetas - galutinis svertinio balo intervalas yra tarp 2,34 ir 3,00;

1. suformuotas alternatyviy sprendiniy sarasas; ® vidutinis prioritetas - galutinis svertinio balo intervalas yra tarp 1,68 ir 2,33;

2. sgrasas analiZl..lotas. atlieka}nt. daugia.kr.iterin(—,: analize, sudarant rekomenduojamy ir ® emas prioritetas - galutinis svertinio balo intervalas yra tarp 1,00 ir 1,67.
nerekomenduojamy jgyvendinti sprendiniy sarasa;
3. sitlomi jgyvendinti sprendiniai pristatyti ir aptarti Klaipédos regiono savivaldybése; Auksto prioriteto sprendinius sitiloma jgyvendinti 2014-2020 m. laikotarpiu, vidutinio - 2020-
4. sprendiniai tikslinti pagal gautas rekomendacijas; 202.5 m.* lgikotarpi_u,. o del iemg prioriteto §prendinju igyyendinimo Klaipédos regiono savivaldybes
o o . turéty apsispresti iki 2025 m. (juos planuojant realizuoti po 2025 m.).
5. suformuotas galutinis sprendiniy sarasas;
6. galutiniai sprendiniai suderinti su atsakingais savivaldybiy atstovais (transporto, planavimo

ir plétros, turizmo specialistais, autobusy parky atstovais ir kt.);

7. sprendiniai sureitinguoti pagal svarba regioniniame kontekste, isskiriant auksto, vidutinio
ir zemo prioriteto sprendinius;

8. suformuotas sitlomy jgyvendinti sprendiniy sarasas, kuriais galima remtis pildant Klaipédos
regiono plétros plang ir atnaujinant savivaldybiy strateginius plétros planus.

Kiekvieng sprendinj i$ galutiniy sprendiniy saraso, suteikiant tam tikra prioriteta, vertino
studijos rengéjai bei visos 7 Klaipédos regiono savivaldybés. Sprendiniai buvo vertinami jiems
suteikiant auksta, vidutinj arba Zema prioriteta. Atitinkamai uz auksta prioriteta sprendiniui buvo
skiriami 3 balai, uz vidutinj - 2 balai, uz Zzema - 1 balas. Kiekvienoje savivaldybéje buvo paskirti keli
specialistai, kurie vertino sprendinius, todél vienos savivaldybés tam tikros priemonés vertinimas
yra ty specialisty individualiy vertinimy aritmetinis vidurkis (pvz., du savivaldybés atstovai skyré
auksta prioriteta, o vienas - zema: atitinkamai prioritetai paversti balais - 3, 3 ir 1, todél iSvedamas
savivaldybés vertinto sprendinio balo aritmetinis vidurkis - 2,33).

Siekiant objektyviai nustatyti sprendiniy svarba ir prioriteta, buvo jvesti svertiniai

koeficientai:
Savivaldybe 1 Specialistas 1 Aritmetinis vertinimy rodiklis Aritmetinis  visy savivaldybiy FSSE
Specialistas N vidurkis x 20 proc. (svertinis visy S
Savivaldybe N Specialistas 1 Aritmetinis vertinimy rodiklis savivaldybiy vertinimas) E
Specialistas N §
;>" Galimybiy studijos rengéjas | Ekspertas 1 Aritmetinis vertinimy rodiklis Aritmetinis vidurkis x 40 proc. Bt
S (svertinis  galimybiy  studijos _‘g_’
o Ekspertas N rengéjo vertinimas) e
= a
2
Savivaldybé N (atsakinga uZ | Specialistas 1 Aritmetinis vertinimy rodiklis Aritmetinis  vidurkis x 40 g
sprendinio jgyvendinima) Specialistas N proc. (s.)v.ertim's, uz sprenﬁim’o S
igyvendinima atsakingos 5
wv

savivaldybés, vertinimas)

Pvz., studijos rengéjo suteiktas baly vidurkis yra 2,5, atsakingos savivaldybeés - 2,3, o likusiy
savivaldybiy suteikty baly vidurkis - 2,45. Tokiu atveju galutinis sprendinio svertinis balas
skai¢iuojamas atitinkamai: 2,5 x 0,4 + 2,3 x 0,4 + 2,45 x 0,2 =1 + 0,92 + 0,49 = 2,41. Kai uz
sprendinio jgyvendinima atsakingos visos savivaldybés arba kita institucija (ne Klaipédos regiono
savivaldybes), suteikiami svertiniai koeficientai pasiskirsto atitinkamai: studijos rengéjy suteikty
baly vidurkis - 40 proc., visy Klaipédos regiono savivaldybiy suteikty baly vidurkis - 60 proc.

4 Kai kuriy vidutinio prioriteto sprendiniy jgyvendinimas gali biiti pratestas iki 2030 m.
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Klaipédos regionas Lietuvoje issiskiria skirtingy transporto rasiy ir unikaliy turizmo istekliy
gausa, turi priéjima prie Baltijos juros, platy vidaus vandeny ir gerai iSvystyta keliy tinkla, placiai
iSplétotas viesojo transporto paslaugas. Nepaisant regiono isskirtinumo, vieninga transporto
sistemos vizija néra apibrézta. Tobulinant transporto sistema, regionui svarbu iSnaudoti turimas
galimybes, optimizuoti ir pritaikyti jas kasdienybéje, tuo paciu sukurti didesne pridétine verte,
panaudojant skirtingas transporto rsis turimiems turizmo istekliams populiarinti bei siekti kuo
ekologiskesnés transporto sistemos suktrimo.

Regioninés galimybiy studijos ,,Vakary krantas“ vizija ir tikslai gali bati pasiekti tik visoms
Klaipédos regiono savivaldybéms transporto sistemos problemas sprendziant kartu, plétojant
turizmo galimybes regiono svecCiams ir vietiniams lankytojams. Labai svarbu, kad regionas,
ketindamas jgyvendinti sprendinius, islikty vieningas ir toliau iskilusias problemas spresty bendru
sutarimu. Svarbu pazyméti, kad kompleksinis sprendiniy jgyvendinimas regionui suteiks Zymiai
didesne pridétine verte, nei pavieniy pasiulymy realizavimas atskirose savivaldybése.

Rengiant regionine galimybiy studija ,,Vakary krantas“ buvo atsizvelgta j savivaldybiy patirtj,
iSnaudoti tarpusavio bendradarbiavimo ir bendry kompromisy ieskojimo jgudziai, savivaldybiy
darbuotojai jgijo bendry sprendiniy priémimo praktikos ir naujy transporto sistemos bei turizmo
istekliy panaudojimo galimybiy ziniy.

Regioniné galimybiy studija sudaro salygas atnaujinti Klaipédos regiono plétros plana,
panaudojant Sios studijos sprendiniy plano auksto ir vidutinio prioriteto priemones.

Atsizvelgiant j regioninés galimybiy studijos visy atlikty analiziy medziaga, duomenis ir iSvadas,
identifikuotos Sios, visai Klaipédos regiono transporto sistemai blidingos, pagrindinés problemos:

® tiek gyventojas, tiek turistas susisiekimui dazniausiai pasirenka automobilj, o ne viesajj
transporta;

® skirtingy transporto sistemy integralumo trikumas. Dél Sios problemos nesudaromos
prielaidos gyventojams, o ypac turistams, keliauti regionu greitai, komfortiskai ir salyginai

pigiai;
® rekreaciniy teritorijy pasiekiamumo ekologiskesniu transportu problema;

® dviraciy transporto infrastruktiros, jos vientisumo ir integralumo visame Klaipédos regione
trakumas;

® mazas tiesioginis pasiekiamumas i$ uzsienio oro ir jlry transportu;
® vidaus vandens transporto tinklo potencialo neisSnaudojimas;

® nesudarytos galimybés vietos gyventojui, o juo labiau turistui po regiong keliauti laisvai ir
be didesniy sunkumy palikus automobilj.
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Sprendziant identifikuotas problemas, atsizvelgiant j atlikta strateginiy dokumenty analize,
diskusijas su regiono savivaldybémis ir numatant sprendiniy gaires, ypatingas démesys buvo
kreipiamas j Siuos aspektus:

sukurti patogaus ir patrauklaus viesojo transporto sistema;
integruoti privataus, viesojo, vandens ir oro transporto sistemas j vieningg tinkla;
isplétoti ekologiskesnio transporto infrastruktiira ir taip sukurti alternatyva automobiliui;

sukurti vieningas informavimo apie transporto ir valdymo sistemas - aiskias vietos
gyventojui ir paprastas turistui;

padidinti gyvenamuyjuy, pramoniniy rekreaciniy ir turistiniy teritorijy ir objekty
pasiekiamumo alternatyvas.

|vertinus Klaipédos regiono esama bukle ir pagrindines problemas, atitinkamai pasiulyta plétoti
regiono transporto sistema Siomis kryptimis:

® dviraciy transportui ir su juo susijusiai infrastruktdrai reikia skirti papildoma démesi,
siekiant, kad baty sukurtos salygos kasdieniam dvirac¢io naudojimui tarp vietos gyventojy
ir padidintas turistiniy istekliy pasiekiamumo potencialias. Tam reikalingas nuoseklus
dviraciy infrastruktdiros planavimas, dviraciy taky plétra (ypac nuo pajirio toliau esanciose
teritorijose), dviradiy saugojimo ir transportavimo vieSuoju transportu salygy sudarymas
visame regione. Studijoje pasitlytos dviraciy transporto infrastruktidros plétros priemonés
padidinty susisiekimo galimybes dviraciais tarp atskiry regiono savivaldybiy ir jy pagrindiniy
gyvenvieciy;

® sillomos jvesti pasaulyje aktyviai naudojamos ,,Park and Ride“ bei ,,Bike and Ride“ sistemos
sudarys salygas sumazinti individualiy lengvyjy automobiliy kasdienj naudojima, paskatins
naudotis viesuoju transportu, o sitiloma plétoti elektromobiliams reikalinga infrastruktiira
leis regionui pereiti prie ekologiskesniy elektra varomy automobiliy. Regionas, siekdamas
darnaus vystymosi ateityje, jau Siandien turi Zengti zingsnj pasauliniy tendencijy link ir
paskatinti elektra varomy transporto priemoniy diegima (tiek individualiam naudojimui,
tiek viesajame susisiekime);

® studijoje pateikti sprendiniai tobulinti ir optimizuoti vieSojo transporto sistema leis
paskatinti regiono gyventojus ir svecius aktyviau naudotis viesuoju keliy ir gelezinkeliy
transportu. Sililomas jvesti elektrobusy panaudojimas pagrindiniuose keliy ruozuose tarp
regiono centry bei didziosiose regiono gyvenvietése sudarys salygas mazinti transporto
sukuriama oro tarsa, o tuo paciu ir paskatins vietos gyventojus bei regiono svecius naudotis
naujomis ir patraukliomis transporto priemonémis. Naujai sililomas sukurti geleZinkeliy
marsrutas turéty sukurti nauja, greita, komfortiska ir gyventojy poreikius atitinkancia
viesojo transporto asj, kurig bus galima aktyviai naudoti kasdieniams bei turistiniams
tikslams. Regionas ateityje turi aktyviau naudotis viesojo transporto priemonémis, taip
mazindamas aplinkos tarsa ir didindamas transporto sistemos sauguma;
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® tobulinant vieSojo transporto sistema sitiloma ja skaitmeninti ir siekti kuo didesnio visy
transporto rasiy integralumo tarpusavyje. Rekomenduojama sukurti vieninga sistema, kurig
viso regiono mastu plétoty viena institucija. Naujos vieningos sistemos valdymas leisty
regionui padidinti naudojamy zZmogiskujy, finansiniy ir materialiyjy istekliy efektyvuma,
skatinty visas regiono savivaldybes aktyviau bendradarbiauti priimant visam regionui
svarbius transporto sistemos sprendimus;

® sprendiniai, susije su vidaus vandens keliy infrastruktiros plétra, uZztikrins, kad bity
iSnaudojamas turimas unikalus ir platus Klaipédos regiono vandens keliy tinklas. |gyvendinus
visas sitlomas priemones, regione bus uztikrintas aktyvus Kursiy mariy, Vilhelmo kanalo,
Minijos ir Daniy upiy bei Baltijos juros ir pakranciy panaudojimas vietiniam susisiekimui ir
rekreacijai plétoti. ISplétotas uosty ir prieplauky tinklas sudarys salygas aktyviai iSnaudoti
Klaipédos regiono vandens isteklius keliavimui ir poilsiui;

® Klaipédos regionas turtingas ne tik vandens istekliais, taciau turi ir oro transporto
infrastruktlra ir tradicijas. Visgi siaura Palangos tarptautinio oro uosto skrydziy geografija
neleidzia patenkinti regiono gyventojy ir sveciy (turisty) poreikiy, neuztikrinta visy regiono
verslo plétros galimybiy. Reikia iSplésti Palangos tarptautinio oro uosto pasiekiamumo
galimybes tiek regiono viduje, tiek ir ,jisoréje“, padidinant skrydziy geografija. Turimi
regiono aerodromai turi biti nuosekliai plétojami susisiekimui mazaisiais orlaiviais ir
aviaturizmui bei aviacinéms paslaugoms teikti. Svarbu iSnaudoti ir turimus Nidos aerodromo
infrastruktiiros pajégumus ir sukurti alternatyvius Kursiy nerijos pasiekimo variantus.

Visy regiono savivaldybiy bendru sutarimu nuspresta, kad tolimesné Klaipédos regiono transporto
sistemos plétra turi buti sietina su ekologijos skatinimu, ekologiskesniy transporto priemoniy
naudojimu ir racionalaus keliavimo budo bei transporto priemonés pasirinkimu. Sujungus visus
sioje studijoje pasililytus sprendinius, Klaipédos regionas sieks tapti ekologiskesniu transporto
ir turizmo plétojimo srityse, gebés pasitlyti vietos gyventojui ir regiono sveciui alternatyvius
keliavimo po regiong bidus ir uztikrins tolimesnés transporto sistemos ir jos integracijos j visa
regiono plétra koncepcijos jgyvendinima.
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