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Ivadas

Klaipédos miesto darnaus judumo planas — tai strateginio planavimo dokumentas, kurio tikslas
uztikrinti Siandieninius ir rytojaus klaipédieCiy mobilumo poreikius, kurti geresng ir sveikesne¢ miesto
aplinka, siekti gamtosaugings, socialinés ir ekonominés darnos mieste.

Klaipédos miesto darnaus judumo plang sudaro keturios pagrindinés dalys: esamos situacijos
analizé, teminiy daliy analizé, judumo mieste variantai (iki 2030 m.) ir veiksmy planas (iki 2020 m.). I$sami
esamos situacijos ir teminiy daliy analizé buvo atlikta 2017 mety pirma pusmet] ir pristatoma Klaipédos
miesto darnaus judumo plano pirmame ir antrame tome. Siame, tre¢iame tome, yra pristatomi judumo mieste
variantai, darnaus judumo vizija ir veiksmy planas. Rengiant vizijg ir variantus buvo vadovautasi uzsienio
miesty praktika — metodika, kai lyginamos skirtingos miesty darnaus judumo plany rengimo strategijos.

Esamos situacijos ir teminiy daliy analiziy pagrindu buvo sumodeliuotas scenarijus, kas biity, jei
nejgyvendintume jokiy darnaus judumo priemoniy Klaipédoje. Sis scenarijus parodé, kad mieste dar labiau
didéty automobilizacijos lygis ir mazéty vieSojo transporto naudojimas. Apsispresti, kaip populiarinti darny
transportg Klaipédoje, buvo parengti trys skirtingi judumo mieste variantai. Trijy varianty tikslas yra
parodyti galimas miesto vystymosi koncepcijas, atskleisti skirtingy transporto raisiy plétros galimybes ir
itakg gyventojy mobilumui bei miesto aplinkai. Variantai buvo palyginti tarpusavyje: jvertinti kiekvieno i§
ju privalumai ir trilkumai, atliktas kokybinis bei ekonominis varianty vertinimas taikant sgnaudy ir naudos
analizg.

Klaipédos darnaus judumo vizija — tai apibendrintas darnaus judumo variantas, apimantis trijy
skirtingy varianty privalumus. 2030 mety Klaipédos miesto darnaus judumo vizijoje numatomos priemongés,
kaip didinti vieSojo transporto patrauklumga ir greitj, skatinti judéjima pésCiomis ir dviraciais, kaip kurti
patrauklia, saugia miesto aplinka, kaip uztikrinti patogy miestie€iy ir sve¢iy judéjima uostamiestyje.

Remiantis suformuota darnaus judumo vizija ir viso projekto metu atliktos analizés rezultatais,

sudarytas i§samus veiksmy planas, numatantis projektus, padésian¢ius iki 2030 m. Klaipédoje pasiekti
norimg modalinj kelioniy pasiskirstymg ir kitus darnaus judumo tiklus.

Visi plano rengimo etapai buvo pristatyti darnaus judumo plano komitetui bei visuomenei
vieSuosiuose susitikimuose, kuriuose dalyviai diskutavo, vertino, komentavo pasitilymus.



Santrauka

Remiantis gergja uzsienio Saliy patirtimi, rengiant darnaus judumo planus, buvo i$skirti Klaipédos
miesto darnaus judumo plano varianty ir vizijos rengimo principai bei metodika:

1. Esamos situacijos analizés pagrindu parengtas bazinis 2030 mety transporto sistemos scenarijus
,»Kas biity, jei nejgyvendintume darnaus judumo priemoniy Klaipédoje®;

2. Parengti trys judumo variantai, akcentuojantys skirtingas transporto rasis ir skirtingas miesto plétros

koncepcijas;

Trys judumo variantai palyginti, atlikta sanaudy ir naudos analizeé;

4. Suformuota 2030 mety Klaipédos darnaus judumo vizija — galutinis variantas, kuriame apibendrinti
visy trijy varianty privalumai;

5. Parengtas galutinis variantas — veiksmy planas iki 2020 mety.

w

Analizé ir bazinis scenarijus. Klaipédos esamos biuklés bei teminiy daliy analizé parodé, kad
mieste yra didelé automobilizacija ir tai turi neigiamos jtakos miesto vieSyjy erdviy kokybei, saugumui,
sveiko ir darnaus judéjimo skatinimui. Taciau dabartinés miesto plétros bei demografinés tendencijos néra
palankios skatinant darny juduma: gyventojy skaiCius mieste mazéja, gyventojai keliasi j priemiesCius,
tankiai apgyvendintos pietinés miesto dalys patiria nuosmukj, dél to dalinai galima prognozuoti ir vie$o
transporto naudotojy nuosmukj. Naujos darbo vietos, prekybos centrai bei kiti dideli traukos objektai kuriami
miesto pakrastyje, kur yra geras pasiekiamumas automobiliu.

Trys variantai. Norint gerinti gyvenamajg aplinkg mieste ir didinti Klaipédos miesto patraukluma
turi biti mazinamas automobilizacijos lygis (bloginamos salygos automobiliams) ir gerinamos salygos
péstiesiems, dviratininkams ir vieSajam transportui. Tai jgyvendinti pasiilyta trimis budais — skirtingais
darnaus judumo mieste 2030 metais variantais. Variantai — tai skirtingos Klaipédos vystymosi koncepcijos,
kuriose akcentuojamos skirtingos transporto riiys, keic¢iasi modalinis miestieciy kelioniy pasiskirstymas,
daroma jtaka miesto erdvinei vystymosi struktiirai. Kiekviename variante i§déstytos skirtingos idéjos:

e 1varianto ,,Senamiestis péstiesiems ir patogesné susisiekimo infrastrukttira“ pagrindiniai tikslai yra
mazinti oro tar§a visame mieste bei pritaikyti istoring Klaipédos dalj péstiesiems. Siame darnaus
judumo variante gerinamos tiek viesojo bei bevariklio, tiek automobilinio transporto salygos.

e 2 variante ,Lokaliy centry kokybé ir aktyvus judéjimas* didziausias démesys yra skiriamas
bevarikliam transportui. Sio varianto tikslas yra kurti patrauklig, saugia, sveika ir gyvybinga miesto
aplinka, skatinant judéti pésCiomis ir dviraCiais. Skirtingai nuo pirmojo varianto, kuriame
didziausias démesys buvo skiriamas miesto centrui, ¢ia priemonés ir intervencijos pasiskirto tolygiai
po mazesnius, lokalius, gyvenamyjy miesto rajony centrus.

e 3varianto ,,Pagrindiné miesto vie$ojo transporto aSis* tikslas yra i§ esmés pakeisti miesto transporto
sistemg ir padidinti kelioniy vieSuoju transportu skai¢iy. Tai pasiekiama jvedus naujg greitojo
vie$ojo transporto rii§j, jungiandia miesta $iaurés-piety kryptimis. Sia linija su kitomis miesto
dalimis jungty privezamieji autobusai, pésciyjy ir dviraciy takai, ,,Statyk ir vaziuok* aikstelés.

Varianty vertinimas. Judumo variantai buvo palyginti taikant sgnaudy ir naudos analizés principus.
Atsizvelgta i kiekvieno varianto jgyvendinimui reikalingas investicijas ir sukuriama socialing-ekonoming
nauda. [vertinima sudaré dvi dalys — finansiné ir ekonominé analizé. Nustatyta, jog ekonominiu-socialiniu
pozitriu optimalus yra antrasis judumo variantas. Nors §is variantas sukuria maziau ekonominés grynosios
dabartinés vertés nei kiti du variantai dél Zemesnio preliminaraus 168y poreikio, jis turi auksciausig
ekonominj naudos ir i§laidy santykj. Vertinant pagal ekonoming grynajg dabarting verte galima teigti, kad
visy trijy judumo varianty ekonominis gyvybingumas yra panasus, todél galutinis darnaus judumo variantas
parinktas ne tik pagal ekonominés analizés rezultatus, bet ir pagal miestieCiy ir savivaldybés atstovy
griztamaji rysj — kokybinj varianty vertinimg. Kokybinis vertinimas — tai apklausa ir diskusijos, kuriose
dalyvavo darnaus judumo komiteto nariai, savivaldybés administracijos darbuotojai bei vieSajame varianty
pristatyme dalyvave miestieciai.



Palyginus tris variantus buvo nuspresta, kad galutinis darnaus judumo vystymo scenarijus turi apimti
visy trijy varianty stiprigsias savybes. Todél galutinj judumo varianta — 2030 mety Vvizija sudaro Sie
sprendiniai:

e QGreitoji vieSojo transporto linija — miesto bulvaro kiirimas i$ tre¢iojo judumo varianto;

e Jud¢jimo pésCiomis ir dviraCiu skatinimas gyvenamuosiuose rajonuose ir lokaliuose centruose i$
antrojo judumo varianto;

e Pésciyjy ir dviraéiy judéjimo istorinéje miesto dalyje skatinimas i§ pirmojo varianto.

Darnaus judumo vizija — apibendrintas variantas. Remiantis judumo varianty rengimu ir
vertinimu, suformuota 2030 mety Klaipédos miesto darnaus judumo vizija: ,,Klaipéda — sveikas ir aplinkai
draugiskas, greitas ir patogus miestas“. Si vizija jgyvendinama pasitelkiant apibendrinta, galutinj 2030 mety
Klaipédos judumo variantg: Klaipédoje siekiama skatinti judéjima vieSuoju transportu, dviraciais ir
péscéiomis, kuriant greitojo vieSojo transporto asj, lokaliuose centruose ir istoringje miesto dalyje gerinant
bevariklio transporto infrastruktiirg.

Pagrindiniai vizijos sprendiniai ir svarbiausios priemonés:

e VieSasis transportas: greitojo vieSojo transporto linija Siaurés-piety kryptimi, Taikos prospekto —
Herkaus Manto gatviy asis; vieSojo transporto prioritetas, ,,A* juostos kitose pagrindinése gatvése;
viesojo transporto patrauklumo, patogumo, informavimo, jvaizdzio gerinimas, parko atnaujinimas,
miesto ir regiono vieSojo transporto suderinimas; kombinuotos kelioniy jungtys prie greitosios
viesojo transporto linijos, patogus transporto rusiy keitimas stotelése;

e Dviraciy skatinimas: infrastruktiiros plétra pagrindinése miesto asyse ir lokaliuose centruose
(dviraciy takai, greitosios dviraciy juostos, dvira¢iy dalinimosi sistema, dviraciy stovai, saugyklos,
statymo vietos);

e Pésciyjy judéjimo gerinimas: pésciyjy zony plétra lokaliuose centruose; Senamiescio dalis —
pésciyjy zona; eismo perorganizavimas Naujamiescio dalyje, gerinant salygas bevarikliam
transportui; eismo saugos didinimas; transporto sistemos visuotinimas, universalaus dizaino
principy taikymas.

Igyvendinus Klaipédos miesto darnaus judumo vizija, 2030 metais Klaipédoje dazniausiai biity
judama darniu transportu, kelionés automobiliu sudaryty tik apie ketvirtj visy kelioniy. Modalinis kelioniy
pasiskirstymas biity toks:

e VvieSuoju transportu 35 %,
e péséiomis 33 %;
e dviradiu 8 %;
e automobiliu 24 %.

Veiksmy planas. Remiantis suformuota darnaus judumo vizija ir viso projekto metu atliktos
analizés rezultatais, sudarytas iSsamus priemoniy planas, numatantis projektus, padésiancius iki 2030 m.
Klaipédoje pasiekti norimg modalinj kelioniy pasiskirstyma ir kitus darnaus judumo tiklus.

Veiksmy planas yra skirstomas j tris didelius tikslus: vieSojo transporto plétra, bevariklio transporto
skatinimas ir darnus automobiliy eismas. Kiekvienam i$ $iy Siksly pasiekti yra sugalvoti uzdaviniai, i§ kuriy
kiekvienam jgyvendinti yra priskirtos konkrecios priemonés. Jgyvendinus Siuos priemones tikimasi, kad
sumazgs oro ir triukSmo tarSa, pagerés klaipédieciy gyvenimo kokybé ir bus sukurtos palankios salygos
naudotis visy rusiy transportu.



1. Europos Komisijos Baltosios knygos tiksly igyvendinimo strategija ir geroji
darnaus judumo plany rengimo uZsienio Salyse patirtis

2011 m. priimta Baltoji knyga yra kertinis Europos Sajungos transporto planavimo dokumentas,

apibréziantis transporto sistemos vystymosi vizijg iki 2030 mety. Baltoji Knyga apima tiek kroviniy, tiek
keleiviy darny vezima. Pagrindiniai knygoje iSdéstomi kriterijai ir iniciatyvos, reik§mingi miesty transporto
sistemos vystymuisi, yra:

1.

Iki 2030 m. dvigubai sumazinti jprastiniu kuru varomy automobiliy naudojima miestuose; iki 2050
m. pasiekti, kad miestuose jy nebelikty;

Iki 2050 m. uztikrinti beveik visiska keliy sauga. Siekdama $io tikslo ES tikisi iki 2020 m. pasiekti,
kad auky keliuvose sumazéty perpus; uztikrinti, kad ES pirmauty pasaulyje visy transporto risiy
saugos ir saugumo srityje:

a. Suderinti ir diegti keliy saugos technologijas, tokias kaip pagalbos vairuotojams sistemos,
(pazangieji) grei¢io ribotuvai, priminimai uzsisegti saugos dirza, e. skambuciai,
bendradarbiavimo sistemos ir transporto priemoniy sgsajos su infrastruktiira; taip pat gerinti
techning apziiirg, jskaitant alternatyviy varymo sistemy techning apziiira;

b. Ypatingg démesj skirti pazeidziamiems naudotojams — péstiesiems, dviratininkams,
motociklininkams, — uztikrinant saugesne infrastruktiirg ir transporto priemoniy
technologijas

Siekti, kad principai ,,naudotojas moka* ir ,.ter§¢jas moka* biity taikomi placiau.
Efektyvi, integruota judumo mieste sistema:

a. gerinti senyvo amziaus zmoniy, riboto judumo ir nejgaliy keleiviy vezimo kokybe, jskaitant
geresne galimybe naudotis infrastruktira;

b. sukurti bendras sglygas siekiant skatinti pazangiy saveikaus daugiartiS§io veZimo planavimo,
informavimo, rezervavimo internetu ir pazangiy biliety sistemy kiirimg ir naudojima. Tai
galéty biti ir teisés akto pasitilymas, kuriuo buty siekiama uztikrinti galimybe¢ privatiems
paslaugy teikéjams gauti kelioniy ir realiojo laiko eismo informacija.

Baltaja knyga siekiama tiek pagerinti esamos infrastruktiiros panaudojima, tiek sukurti trikstamas

jungtis ar perplanuoti susisiekimo sistemos elementus tokiu biidu uztikrinant efektyvesne skirtingy
transporto rsiy integracija.

Darnaus judumo planai vertinami per esminiy plany rengimo principy atitikima. Europos Komisijos

finansuojama transporto gerosios praktikos dalinimosi platforma Eltis iSskiria Siuos gerai parengto plano
principus:

Suinteresuotyjy $aliy ir visuomenés jtraukimas. Rivas miestas Ispanijoje j darnaus judumo plano
rengima jtrauké vietos politikos, nevyriausybines organizacijas, vezéjus, dviratininky, pésciyjy,
viesojo transporto keleiviy, nejgaliyjy asociacijas bei sukiiré bendradarbiavimo sistemg tarp miesto
mobilumo planavimo skyriaus bei kity skyriy, atsakingy uz sauga, $vietimg, sveikatg, jaunimo
politika, pagyvenusiy zmoniy poreikius, sportg ir socialine ripybg. Uzmegztas dialogas juntamas ne
tik darnaus judumo plane, bet ir kity sri¢iy planavimo dokumentuose.

Teritorijy planavimo ir vieSosios politikos integravimas. Ljutomero miestas Slovénijoje parengé
gaires, kaip planuoti patrauklius ir naudingus dviraciy takus, visiems eismo dalyviams saugias ir
patogias gatves, bei paSalino patogaus judéjimo pésCiomis klifitis. Tokiu bidu miesto politika
skatinti darny juduma yra jgyvendinama per teritorijy planavima.

Plano jgyvendinimo stebésena ir vertinimas. Brémeno miestas Vokietijoje parengé i§samig SSGG
analize, remdamasis surinktais mobilumo duomenimis bei internetu vykdytomis konsultacijomis su
visuomene. Remiantis atliktu tyrimu, suplanuotos darnaus judumo skatinimo priemonés ir iskelta
hipotez¢, kokio poveikio i§ Siy priemoniy tikimasi. Kas ketverius metus atliekamas progreso
vertinimas — tiek kiekvienos priemonés atskirai pagal numatytus rodiklius, tiek bendro darnaus
judumo plano poveikio.



Multimodalumas ir intermodalumas. Malmés mieste Svedijoje buvo iskelti tikslai pakeisti
modalinj kelioniy pasidalijimg ir numatyti pageidaujamus pokycius skatinancias priemones, pvz.,
aktyvios gyvensenos naudg vieSinancias programas, paskatinti keliauti pésciomis bei dviraciu,
sukurti greituosius autobusus kaip patrauklia automobilio alternatyva. Plane numatomi atskiry
rajony rodikliai bei priemonés, atsizvelgiama j rajono gyventojy poreikius ir keliavimo jprocius.



2. Esamos ir perspektyvinés situacijos vertinimas

2.1. Transporto sistemos iki 2030 m. perspektyva plano teminiuy daliy analizés
pagrindu

Klaipédos mieste didziausias numatomas pokytis iki 2030 mety yra demografiné kaita. Remiantis
2011 mety visuotinio suraS§ymo duomenimis, migracijos, gimstamumo bei socialinémis tendencijomis, taip
pat statistikos departamento rodmenimis, galime daryti prielaidg, jog Klaipédos mieste iki 2030 m.
gyventojy sumazés apie 10%. Siekiant nustatyti gyventojy kaitos tendencijas atskirose miesto dalyse, buvo
naudoti rinkimy apygardy rinkéjy skai¢iaus duomenys nuo 2004 iki 2016 mety. Tikslinant duomenis, buvo
jvertinta rinkimy apygardy kaita, rajono gyventojy socialiné struktiira bei bendras rinkéjy skai¢ius. Si analizé
atskleidé, jog skirtingos miesto dalys turi skirtingas demografines tendencijas. Pietiné miesto dalis traukiasi
bei sensta sparciausiai. Iki 2030 mety §i miesto dalis praras apie 20% gyventojy, kai kurie rajonai iki 30%
gyventojy. Tuo tarpu Siauriné miesto dalis smarkiai pleciasi ir auga gyventojy skai¢ius. Tauralaukio, Giruliy,
Silojy rajonuose bei uzmies¢io rajonuose gyventojy skaiéius gali padvigubeéti. Skirtingai nuo pietiniy rajony,
¢ia keliasi ir gyvena daugiausia jauni klaipédieciai, Seimos.

Si demografiné tendencija kelia didelius i$3tikius darniam miesto judumo planavimui, nes pietiniai
rajonai yra tankiai apgyvendinti bei paremti vieSuoju transportu. Tuo tarpu Siaurinés miesto dalys bei
uzmiesc¢io rajonai, nors ir sparciai pleciasi, néra tankds, vieSas transportas néra efektyvus, triksta socialinés
infrastrukttiros, darbo vietos yra nutolusios, todél gyventojai yra priversti kasdien judéti j kitus miesto
rajonus.

-ﬁ% \ o ,."-‘# S y ¢
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:' ; e \ p a1% - o : +9% Gyventojy skaitiaus augimas <
SN . > 2 o -20% ici ji
" +a4% \,_5 ) 20% Gyventojy skaitiaus mazéjimas
= 3

T X N NN - ruv.m
1 pav. Demografiné gyventojy kaita. Saltinis: Sudaryta autoriy pagal rinkéjy sarasus

Klaipédos mieste pagrindiné plétra yra gyvenamyjy namy plétra miesto Siaurinéje dalyje bei miesto
priemiesciuose. Tauralaukio rajonas, Medelyno teritorija, Liepy gatvés Siauriné dalis ties Bachmano dvaru
yra sparciausiai besiple€iantys rajonai, kur daugiausia vystoma mazaauks§¢iy namy statyba. Visi Sie rajonai
yra atitolg nuo pagrindiniy miesto arterijy, kuriose vaziuoja vieSasis transportas, néra numatyta kompleksiné
dviraCiy taky bei pésCiyjy taky plétra. Remiantis darnaus judumo plano rengimo metu atlikta anketine
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apklausa matoma, jog Siuose rajonuose didziausia kelioniy dalis atlickama nuosavu automobiliu ir labai
mazai kelioniy pés¢iomis.

Centrinéje miesto dalyje planuojami daugiafunkciniai kvartalai (Laivités, Piliavietés teritorijos),
kuriose numatoma gan intensyvi jvairiy funkcijy koncentracija, darbo viety atsiradimas. Tai papildo miesto
centro, kaip pagrindinés darbo zonos, svarba bei trauka viso miesto atzvilgiu. Sioje miesto dalyje didZiausia
kelioniy dalis atlickama pés¢iomis.

y PP i S = === Klaipédos savivaldybés riba
2 ~ o~ AN

-l : S 2 Gyvenamuyjy namy

’ statyba uzmiestyje

/4

- Nauja statyba urbanizuotoje
NN

RS \\ S : S ; S & miesto dalyje
ol - : = Ar!s-'l

2 pav. Miesto plétros teritorijos. Saltinis: Sudaryta autoriy

",

mAa Ya r J

DidZiausia darbo viety plétra numatoma aplink Silutés plenta, LEZ teritorija bei A13 kelig. Cia
kuriamos didelés logistikos, gamybos jmonés. Sios miesto teritorijos yra labai gerai pasiekiamos
automobiliu, ta¢iau viesasis transportas vaziuoja arba retai, arba i§vis nevaziuoja, néra nuoseklaus dviraciy
taky tinklo, visiskai néra arba labai fragmentigkai kuriamos viesosios erdvés bei pés¢iyjy takai. Siose miesto
dalyse yra matomas intensyvus sunkiasvorio transporto eismas, smarkiai apkrautos magistralinés gatvés.
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. m === Klaipédos savivaldybés riba

' Esamy darbo viety koncentracija

3 pav. Darbo viety pasiskirstymas. Saltinis: Sudaryta autoriy

Vertinant miesto planuojamus infrastruktiiros planus, matoma, jog didelé 1¢8y dalis yra suplanuota
pagrindiniy gatviy rekonstrukcijai bei sankryzy atnaujinimui, Siaurinés dalies gatviy plétrai. Deja, tik maza
numatyty projekty dalis yra skirta dviratiy ar péséiyjy taky plétrai. Sie projektai turés teigiama jtaka
mazinant spustis bei didinant sauguma. Kita vertus, geréjanti automobiliy infrastruktira neskatina rinktis
vieSojo transporto ar judéti pés€iomis ar dviraciu.

of === Klaipédos savivaldybés riba

> 4] e Miesto planuojami

-~ infrastruktariniai projektai
‘ . R

4 pav. Numatomi infrastruktiiros projektai iki 2020 mety. Saltinis: Sudaryta autoriy
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Uosto plétros planuose numatyti projektai, gerinantys patekima j uosta, turés teigiama efekta miesto
gyventojams. Suplanuotas pietinis patekimas j uostg bei Baltijos prospekto rekonstrukcija, jrengiant keliy
lygiy sankryzas, sumazins sunkiasvorio transporto neigiamg jtakg gyvenamiesiems rajonams. Kita vertus,
planuojama uosto plétra Siaurinéje miesto dalyje, kai jrengiami papildomi patekimai j uosta, galintys
padidinti sunkiasvorio transporto eismg Melnragés teritorijoje.

o
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[‘ i s S ) - = » m w » Naujos arba rekonstruojamos gatvés.‘

) - R .}- € e y e J reikalingos uosto logistikai

5 pav. Uosto bendro plano koncepcijos plétros teritorijos. Saltinis: Sudaryta autoriy

2.2. Miesto vieSyju erdviy ir esamos infrastruktiiros iSnaudojimas

tww—

Miesto vieSyjy erdviy ir infrastruktiros kokybé ir galimybés, problemos ir isStkiai skiriasi
skirtingose Klaipédos miesto dalyse priklausomai nuo uzstatymo tipologijos.

Istoriné miesto dalis-centras

WV —

Naujamiestyje, yra didelis automobiliy eismas, kuriam néra pritaikytos siauros senosios gatveés ir istoriniai
kvartalai. I$ to kyla tokios problemos: automobiliy sukeliama oro, triuk§mo, vizualiné tar$a, nepakankamai
gerai organizuojamas automobiliy stovéjimas, automobiliai paliekami ant Saligatviy, kiemuose. Dél didelio
automobiliy eismo ir statymo nukencia miesto centro vieSyjy erdviy ir gatviy kokybé. Tiek dél automobiliy,
tiek dél nesuremontuoty ar nejrengty Saligatviy ir taky judéti pésciomis ir dviraCiais miesto centre néra
patogu. Zmonéms, turintiems negaliy, judéjimas yra labai sudétingas ar net nejmanomas dél auksty borty
bei nepatogaus, akmeninio Senamiesc¢io grindinio.

Pasauliné geroji praktika rodo, kad vienas i§ sékmingiausiy buidy gerinti aplinka istorinéje miesty
aplinkoje yra patraukliy vieSyjy erdviy, aiksciy, parky, skvery kiirimas bei pésCiyjy zony plétra. Nors
Klaipédos miesto centre vieSosios erdvés yra atnaujintos arba atnaujinamos, akivaizdziai triiksta pésciyjy
zony. DidZioji senamiesCio dalis ir gatviy atkarpos Naujamiestyje galéty buti skiriamos péstiesiems ir
dviratininkams, visi$kai uzdaromas automobiliy eismas. Bendros erdvés (shared space) ir sumazinto eismo
zonos galéty biti kuriamos kiemuose ir Salutinése gatvelése. Pésciyjy zony plétra reiskia automobiliy eismo,
statymo aiksteliy viety mazinimg ar draudima. Sis pokytis nors ir duoda ilgalaike nauda istorinio centro
erdviy kokybei, i§ pradziy visuomenés gali biiti prilmamas neigiamai. Todeél pésCiyjy zonos turi buti
ple¢iamos palaipsniui, informuojant, konsultuojantis ir jtraukiant visuomeng.
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6 pav. Gatvés ir kvartalai istorinéje miesto dalyje — Senamiest}?je ir N

Daugiabuciy rajonai

Daugiabuciy rajonams, kurie dominuoja pietinéje Klaipédos dalyje, yra budinga tai, kad jie buvo
planuoti ir pritaikyti darniam judéjimui ir gyvenimo budui. Daugiabuciy kvartaluose yra daug Zaliyjy erdviy,
parky, erdviis kiemai, visada arti vie3asis transportas. Sie rajonai buvo planuoti nedideliam automobiliy
skai€iui, tod¢l viena i§ pagrindiniy su darniu judéjimu ir vieSyjy erdviy kokybe susijusiy problemy yra didelis
automobilizacijos lygis ir automobiliy aiksteliy trikumas kiemuose.

Antra, daugiabuciai rajonai buvo statyti prie§ mazdaug 40 — 50 mety ir nuo tada jie kompleksiskai
nebuvo renovuoti ir atnaujinti. Todél kita esminé mikrorajony problema yra nusidévéjusi, apleista,
monotoniSka aplinka, vieSosios erdvés, kiemai, apSvietimo stoka. Tokia situacija turi neigiama jtaka Siy
mikrorajony jvaizdziui ir patrauklumui bei neskatina rinktis keliavimo pés¢iomis ar dviraciais judant net
nedidelius atstumus.

Pietiniai gyvenamieji kvartalai turi daugiausia galimybiy plétoti darny judéjimg mieste. Visy pirma,
tai galéty buti bendryjy kvartaly erdviy atnaujinimas prie traukos objekty — mokykly, visuomeniniy centry,
— pagrindiniy pésé¢iyjy taky atnaujinimas, dviraciy tinklo plétra. Tai skatinty keliones bemotoriu transportu
ir didinty gyvenamosios aplinkos kokybe.

Daugiabuciy kiemuose turéty bati skatinamas kaimynijy kiirimas, bendruomenés skatinimas, kai
aplinkiniy namy gyventojai patys sprendzia ir inicijuoja kiemo atnaujinimg, automobiliy aiksteliy, zaidimy
zony jrengima ir organizavima, vykdo kiemo priezilira ir jauciasi esantys atsakingi kiemo Seimininkai ir
naudotojai.

2 o - : TN K \ " {—1 ' :.. ‘, £ -
7 pav. Daugiabuéiy kvartalai. Laukininkai ir Banduziai Klaipédoje. Saltinis: http://www.maps.lt
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Pramoninés, komercinés, uosto teritorijos

Pramoninés, uosto ir prekybos centry teritorijos daZniausiai yra arti pagrindiniy magistraliniy gatviy,
patogiai pasiekiamos automobiliu, tad joms budingos placios vaziuojamosios gatviy dalys, didelés
automobiliy aikstelés, per dideli atstumai jveikti pés¢iomis. Dazniausiai ¢ia néra vieSyjy erdviy, zeldyny,
aplinka nepatraukli ir nepritaikyta judéti pésciomis, dviraciu, daznai ir vieSuoju transportu.

Aptariamy teritorijy vieSyjy erdviy paskirtis néra pritraukti mases pailséti, tad jy poreikis yra
minimalus. Erdvés yra reikalingos ir dazniausiai naudojamos atvykti darbuotojams ir klientams bei trumpam
poilsiui pertrauky metu. Pramoninése, komercinése teritorijose vieSosios erdvés yra jéjimy ] pastatus
prieigos, takai nuo vieSojo transporto stoteliy. Norint skatinti darny judéjimg ir gerinti Siy erdviy kokybe,
jos, visy pirma, turi biti saugios, uztikrinamos pakankamos eismo saugos priemonés, ap§vietimas, jrengiami
dviraciy takai.

’-/

RL A 1 \ S \ A
8 pav Pramonmes terltorljos prie Sllutes plento bei K1a1pedos laISVOJI ckonominé zona miesto pakrastyje Saltinis:
http://www.maps. It

Priemiesciai

Klaipédos gyventojai keliasi gyventi | priemiesCius, kur mazas gyventojy tankumas, vieSasis
transportas neefektyvus, did¢ja automobilizacijos lygis. Priemiesciy tipologijai ir gyvenimo btidui budinga
tai, kad privacios erdvés, t.y. individualiy namy kiemai, yra gerokai daugiau naudojami nei vieSosios erdvés.
Antra vertus, didZioji dauguma priemies¢iy nebuvo planuoti, plétési stichiskai, tad vieSosios erdvés ten
niekada ir nebuvo numatytos. Daznu atveju priemies¢iuose néra jrengtos gatvés, Saligatviai.

PriemiescCius galima palyginti su kaimo gyvenvietémis, kur pagrindiné vie$oji erdvé yra gatvé bei
traukos objekty (parduotuvé, baznycia, mokykla ar vieSojo transporto stotelé) prieigos. Todél norint gerinti
viesyjy erdviy kokybe priemies¢iuose, reikéty kurti patrauklias, saugias, apSvietas traukos objekty prieigas
bei gatvése kurti sulétinto eismo arba gyvenamasias zonas, tokias, kuriose saugiai jaustysi zaisdami vaikai.

Didel; potenciala priemiesc¢iuose turi dviraciy takai, kaip vieSosios-judéjimo erdvés forma. Pirma,
didzioji dalis privaciy namy gyventojy turi dviraius, antra, uzmiescio gyvenvietés yra arciau gamtos ir
rekreaciniy traukos objekty (vandens telkiniai, miSkai). Trecia, saugls ir patogls takai i miestg keliones
dviraciais skatinty rinktis ir kasdienéms kelionéms.
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a‘\/.' Siauriniai Klaipédos priemieséiai: Tauralaukis bei genv

o ‘ it

ietés prie A13 kelio. Saltinis

Apibendrinant Klaipédos miesto vieSyjy erdviy apzvalga, galima daryti i§vadg, kad visoms miesto
dalims yra buidinga didelé automobilizacija, kuri daro neigiama jtaka miesto vieSyjy erdviy kokybei,
saugumui, sveiko ir darnaus judé¢jimo skatinimui. Tod¢l norint gerinti gyvenamaja aplinka mieste ir didinti
Klaipédos miesto patrauklumg, turi bliti mazinamas automobilizacijos lygis (bloginamos salygos
automobiliams) ir gerinamos salygos péstiesiems, dviratininkams ir vie$ajam transportui. Toks sprendimas
turi bati bendrai priimamas ir palaikomas visuomenés, eksperty, politiky, vieSojo ir privataus sektoriaus
atstovy.

2.3. Modalinis kelioniy pasiskirstymas nejigyvendinus darnaus judumo
priemoniy

Prognozuojant 2030 mety Klaipédos miesto modalinj kelioniy pasiskirstyma, galima numatyti
vieSojo transporto kelioniy mazéjimg dél gyventojy migracijos ir darbo bei traukos viety. Automobiliy
kelioniy skaicius didés dél gyventojy kélimosi j Klaipédos priemiescius, automobiliy infrastruktiros
gerinimo projektai taip pat didins kelionés automobiliu patoguma, greitj, todél tikétina, jog kelioniy skaicius
gali padidéti 10%. Kelionés pés¢iomis mazés dél didéjanciy atstumy tarp gyvenamyjy viety, darbo bei
mokymosi jstaigy. Taip pat naujos darbo vietos kuriamos ten, kur lengviau ir patogiau judéti automobiliu —
pramonés rajonuose, LEZ teritorijoje, A13 prieigose ir kitur. Manoma, kad didés kelioniy dvira¢iu skaiéius
dél rekreaciniy kelioniy bei jau numatytos dviraciy tinklo plétros.
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2017 m. 2030 m., jei nesiimama pokyc¢iy
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Q Viesasis transportas

&% Automobilis
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10 pav. Modaliniy kelioniy pasiskirstymas, esamas bei prognozuojamas 2030 metais, jei nebus jgyvendinama

papildomy darnaus judumo priemoniy. Saltinis: Anketiné gyventojy apklausa (2017 m.) bei ekspertinis vertinimas
sudarytas autoriy.

Galima daryti i$vadas, jog dabartinés miesto plétros bei demografinés tendencijos néra palankios
gyvenamosios teritorijos neturi numatyty sistemingy dviraciy taky bei pésciyjy taky plétros plany, tankiai
apgyvendintos pietinés miesto dalys patiria nuosmukj bei itin smarky gyventojy maz¢&jima, dél to dalinai
galima prognozuoti ir vieSo transporto naudotojy nuosmukj. Naujos darbo vietos, nauji prekybos centrai bei
kiti dideli traukos objektai kuriami miesto rytiniame pakrastyje, kur yra geras pasiekiamumas automobiliu.
Sios teritorijos yra gan prastai pasiekiamos viesuoju transportu ir sunkiai pasiekiamos pés¢iomis ar dviraciu.
Sios tendencijos didina automobiliy bei sunkiasvorio transporto eismo intensyvuma mieste.
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3. Trys darnaus judumo mieste variantai

3.1. Skirtingy varianty metodika

Klaipédos judumo situacija gali biiti kei¢iama jvairiais buidais. Siekiant rasti tinkamiausig buda, kaip
mazinti automobiliy keliamas problemas ir populiarinti darny transportg, parengti skirtingi 2030 mety
judumo variantai. Siy varianty palyginimas turéty padéti isrinkti siekting varianta — scenarijy, kuriam bus
rengiamas 2020 mety veiksmy planas. Rengiant judumo varianty metodika buvo vadovautasi geraja uzsienio
Saliy darnaus judumo plany rengimo patirtimi.

Europos Komisija 2014 metais apdovanojo geriausig darnaus judumo plana, kurj gavo Brémeno
(Vokietija) ,,Bremen bewegen* (,,Brémenas juda“) uz kiirybingg metodikg rengiant ir vertinant savo miesto
judumo plang bei Kartu jtraukiant visuomeng. Brémeno darnaus judumo plane pagal judumo situacijos
stiprybiy, silpnybiy, galimybiy ir grésmiy analiz¢ buvo parengtas bazinis 2025 mety scenarijus (base
scenario) ,,Kas buty nejgyvendinus jokiy darnaus judumo priemoniy“. Tuomet jis buvo palygintas su
penkiais visiskai skirtingais scenarijais (test scenarios), kuriy kiekviename akcentuojamos kitos transporto
risys. Kiekvienas i§ scenarijy buvo jvertintas 16 vertinimo kriterijy. Sie penki abstraktiis scenarijai ir jy
vertinimas leido suprasti, kokios biity pasekmés jgyvendinus tam tikras priemones, ir padéjo apsispresti dél
efektyviausio ir patrauklio, visy scenarijy geriausias savybes apibendrinanc¢io galutinio siektino scenarijaus
(target scenario), kuriam ir buvo parengtas darnaus judumo veiksmy planas.

Esama sltuacija Ateities perspelktyvos

2030 m.,

il peda2iiZ10. Jei nesiimame pokygiy

.

Klaipédos judumo variantai 2030 m

2 variantas 3varlantas

Varianty vertinimas

¥

Siektinas variantas - vizija 2030 m.
Veiksmy planas 2020 m.

Klaipédos miesto darnaus judumo planas

11 pav. Klaipédos judumo varianty rengimo metodika. Saltinis: sudaryta autoriy

3.2. Trys Klaipédos judumo 2030 metais variantai atspindi skirtingas idéjas

Klaipédos judumo variantams parengti yra taikoma Europos Komisijos jvertinta Brémeno,
Dresdeno bei kity miesty iSbandyta metodika. Trys sitlomi Klaipédos darnaus judumo 2030 metais
variantai— tai skirtingos miesto vystymo(si) koncepcijos, kuriose akcentuojamos skirtingos transporto risys,
kei¢iamas modalinis miestiec¢iy kelioniy pasiskirstymas, pristatomos jvairios galimybés daryti jtakg miesto
erdvinei vystymosi struktiirai. Palyginus tris variantus, apsisprendziama, Kuria Kryptimi turi Keistis
Klaipédos susisiekimo sistema, jvertinama, kurios priemonés ir sprendiniai yra visiSkai netinkami, kurie yra
siektini, kuriuos galima integruoti. Bendram siektinam Klaipédos judumo 2030 metais variantui — darnaus
judumo vizijai — bus parengtas veiksmy planas.
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e 1 variantas — ,,Senamiestis péstiesiems ir patogesné susisiekimo infrastrukttira® — daugiausiai
priemoniy yra skirta optimizuoti judéjima automobiliu bei prikelti miesto istorinj centra;

e 2 variantas — ,,Lokaliniy centry kokyb¢ ir aktyvus judéjimas® — dominuoja dviraciy ir pés¢iyjy
judéjima skatinancios priemonés bei sprendiniai lokaliems miesto centrams kurti;

e 3 variantas — ,,Pagrindiné miesto vieSojo transporto asis* — svarbiausios priemonés skirtos skatinti
vie$ojo transporto pasirinkimg ir vystyti miesto asj.

1variantas 2 variantas 3 variantas
Senarmiestis pestiesiems ir Lokaliy centry kokybeé ir Pagrindiné miesto
patogesné susisiekimo infrastruktdra aktyvus judéjimas viesojo transporto asis

12 pav. Trys Klaipédos judumo variantai atspindi skirtingas miesto vystymo idéjas. Saltinis: sudaryta autoriy

3.3. 1variantas ,,Senamiestis péstiesiems ir patogesné susisiekimo
infrastruktira*

Pirmojo darnaus judumo 2030 metais varianto ,,Senamiestis péstiesiems ir patogesné susisiekimo
infrastrukttira® pagrindiniai tikslai yra mazinti oro tar$g visame mieste bei istoring Klaipédos miesto dalj
pritaikyti péstiesiems. Siame darnaus judumo variante gerinamos tiek vieSojo bei bevariklio, tiek
automobilinio transporto salygos

Klaipédos istoriné miesto dalis — Senamiestis ir Naujamiestis — yra pagrindinis miesto traukos
centras, kuriame yra didziausia darbo viety, paslaugy, jmoniy, jstaigy, paveldo ir kultiros objekty
koncentracija. Mieste didéjant automobilizacijai $ios istorinés miesto dalys dél automobiliy srauty, virpesiy,
uzZimamos vietos, oro ir triuk§mo tar$os nukencia labiausiai. Siekiant didinti Senamies¢io patraukluma bei
mazinti automobiliy keliamg tarsa, tikslinga Klaipédos centre skatinti bemotorio bei netarsaus transporto
naudojimg. Tai pasiekiama istoring miesto dalj apibréziant kaip nulinio CO2 zona, skirtg péstiesiems,
dvira¢iams, vieSajam transportui ir elektromobiliams.

v v —

Daugumai miesto gyventojy, ypa¢ gyvenantiems uzmiestyje, automobilis yra ir bus pati patogiausia
susisiekimo priemoné, todél tikslinga judéjima automobiliu mieste daryti kiek jmanoma labiau netarSy. Tai
pasiekiama diegiant paZangias eismo valdymo sistemas miesto gatvése bei pleCiant netarSaus privataus
transporto infrastruktiira, pavyzdziui, jrengiant elektromobiliy jkrovimo stotelés.
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Varianto jgyvendinimas ir svarbiausios priemonés

Pagrindinés priemonés jgyvendinant 1 variantg ,,Senamiestis péstiesiems ir patogesné susisiekimo
infrastruktira® yra $ios:

Centras — nulinio CO2 zona ir zona péstiesiems;

Automobiliy statymo aikstelés aplink istoring miesto dalj;
Intelektiniy transporto sistemy diegimas pagrindinése gatvése;
Elektromobiliy jkrovimo infrastrukttira;

VieSojo transporto prioritetas eisme pagrindinése gatvése;
Statyk ir vaZziuok (Park&ride) aikstelés prie jvaziavimy j miesta;
Elektriniai autobusai,

Automobiliy dalinimosi sistema (Car sharing).

Nulinio CO2 zona. Siekiant jgyvendinti vieng i§ Baltosios knygos tiksly, istorinéje Klaipédos
miesto dalyje, Senamiestyje ir Naujamiestyje, sickiama sumazinti i§ automobiliy i$metamy CO2 kiekj iki
minimumo. Tai pasiekiama ribojant automobiliy eismga. | Sia zona automobiliais gali patekti tik gyventojai,
vieSasis transportas, aptarnaujantis transportas, elektromobiliai ir dalinimosi automobiliai. Automobiliy
eisma riboja Zenklinimas ir iSmaniosios eismo valdymo priemonés, draudziamas tranzitinis eismas.
Istorinéje zonoje skatinamas judéjimas pésCiomis, yra jrengiamos bendros erdvés (shared space), kuriose
sumazintas greitis ir juda péstieji, dviraciai, automobiliai, Saligatviai pritaikomi turintiems negaliy, taikomi
universalaus dizaino principai. Tai ypac aktualu Senamiestyje.

Vertéty pastebéti, kad Smiltynéje i§ dalies susiduriama su panasiomis problemos, tad joje taip pat
galéty bati nustatyta nulinio CO2 zona.

Automobiliy aikstelés. Siekiant uztikrinti patogy atvykima j centrg, aplink istoring miesto dalj
jrengiamas mokamy automobiliy aiksteliy tinklas, organizuojamas iSmaniosiomis technologijomis. | centra
atvyke miestieCiai ar turistai automobilius palicka automobiliy aikstelése ir toliau juda pésCiomis arba
vieSuoju transportu.

Dviracdiy infrastruktiira. Specialusis dvira¢iy taky planas numato daug dviraciy taky mieste. Pagal
§] varianta, visy pirma reikia jrengti tuos takus, kurie yra pagrindiniai ir vedantys j centra. Tai magistraliniai
takai, skirti gerinti centro pasiekiamuma i§ kity miesto rajony. Sie takai yra atskirti nuo vaZiuojamosios
dalies ir pésCiyjy, yra tinkamy parametry, t.y. pakankamai platts, kad biity patogu vaZiuoti, geros dangos,
teisingai zenklinami.

Pagrindiniy taky kryptys:

Ziedinis dviragiy takas aplink istoring miesto dalj;

Takas j Tauralauk] ir Medelyno teritorijg;

Liepy gatvé — Slengiai;

Tilzés gatvé — Jakai;

Takas j pietinius mikrorajonus per kvartalus tarp Taikos pr. ir Minijos g.;
Takas j pietinius mikrorajonus — zaliakelis;

Takas | Melnragg, Girulius;

Dviraéiy takas Smiltynéje.

VieSasis transportas. Centringje zonoje bei Smiltynéje galéty vazinéti elektrinis vieSasis
transportas — autonominis mikroautobusas be vairuotojo (electric autonomous shuttle on demand).
Mikroautobusai galéty buti iSkvieciami pagal poreikj. Tokie mikroautobusai jau yra naudojami Talino
centre.

Siekiant padidinti vieSojo transporto greitj, viesajam transportui suteikiamas prioritetas gatvése bei
sankryzose. Esama ,,A“ juosta Taikos pr. — Herkaus Manto g. yra pratgsiama iki ligoniniy komplekso. Kitos
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,A“ juostos jrengiamos Silutés plente, Mokyklos, Priesto¢io, Smiltelés gatvése, Baltijos prospekte. ,,A“
juosta negalioja ,,4+“ — keturis keleivius veZantiems automobiliams.

Prie pagrindiniy jvaziavimy j miesta yra jrengiamos ,,Statyk ir vaziuok™ (Park&Ride) aikstelés,
kuriose miestieCiai gali persésti i§ privaciy automobiliy | vieSaji transporta. Be veikiancios aikstelés
Ligoniniy miestelyje, kitos atsirasty:

e prie Baltijos pr. ir Silutés plento sankirtos;
e Silutés plente prie Rimky gelezinkelio stoties.

Intelektinés transporto sistemos yra diegiamos pagrindinése gatvése ir leidzia mazinti spustis
gatvése realiu laiku, taip mazinant ir iSmetamyjy dujy tar$g. Kintamieji keliy eismo Zenklai padidina eismo
sauga Klaipédos gatvése. Gatvés, kuriose diegiamos ITS: Minijos, Pilies, Naujojo uosto, J. Janonio, Dariaus
ir Giréno, Priestocio, Mokyklos g., Silutés pl., Taikos pr.

Elektromobiliy infrastruktiira. Vienas pagrindiniy darny juduma skatinanciy tiksly — iki 2030 m.
perpus sumazinti degalais varomy automobiliy naudojimg miestuose. Klaipédoje siekiant skatinti
elektromobiliy naudojimg yra jrengiamos elektromobiliy jkrovimo vietos. Pirmiausia jkrovimo vietos
jrengiamos prie svarbiausiy traukos ir poilsio objekty: parduotuviy, verslo centry, ligoniniy, universiteto,
arenos, baseino.

Automobiliy dalinimasis. Siekiant mazinti automobiliy skai¢iy mieste bei didinti automobiliy
apyvartumg parkavimo aiksStelése Senamiestyje ir Naujamiestyje, sitiloma mieste diegti automobiliy
dalinimosi sistemas (Car sharing). Svietéjiskomis skatinimo priemonémis siiiloma jvesti pavézéjimo
automobiliu (Car pooling) sistema, t. y. pavézéjimo automobiliais sistema, kad jais vaziuoty daugiau nei
vienas keleivis. Taip pat sitiloma skatinti bendruomenés-kaimynijos dalinimosi automobilius. Car pooling
ypac pasiteisinty priemies¢io gyventojams.

Modalinis kelioniy pasiskirstymas

Pirmame darnaus judumo variante nemazai priemoniy yra skirta bevariklio transporto skatinimui
centrinéje miesto dalyje, taip pat numatomos dviraciy juostos, jungian¢ios gyvenamuosius rajonus su centru,
todel 2030 metais kelioniy pésciomis ir dviraciais skaiCius padidéty:

e Kelioniy pésciomis skai¢ius padidéty iki 35%;

o Kelioniy dviraciais skai¢ius padidéty nuo 3% iki 8%;

e Nedaug priemoniy yra skirta skatinti vie$ojo transporto naudojima, todél jo naudojimas nukristy nuo
30% iki 25% 2030 metais;

o Kelioniy automobiliu skai¢ius sumazéty, ta¢iau nezymiai —nuo 36% iki 32% 2030 metais. Tikimasi,
kad didesne automobiliy dalj sudaryty netar$iis automobiliai bei dalinimosi automobiliai.
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14 pav. Modalinis kelioniy pasiskirstymas 2030 metais jgyvendinus pirmajj judumo varianta. Saltinis: sudaryta autoriy

3.4. 2variantas ,,Lokaliy centry kokybé ir aktyvus judéjimas*

Antrajame darnaus judumo 2030 metais variante ,,Lokaliy centry kokybé ir aktyvus judéjimas®
didziausias démesys yra skiriamas bevarikliam transportui. Sio varianto tikslas yra kurti patrauklia, saugia,
sveika ir gyvybingg miesto aplinka, skatinant judéjimg pésCiomis ir dviraciais. Skirtingai nuo pirmojo
varianto, kuriame didziausias démesys buvo skiriamas miesto centrui, ¢ia priemonés ir intervencijos
pasiskirto tolygiai po mazesnius, lokalius, gyvenamyjy miesto rajony centrus.

Klaipédoje daug miestieCiy gyvena didelio tankumo pietiniuose mikrorajonuose, kuriuos
projektuojant sovietmeciu buvo numatyti visuomeniniai paslaugy ir komercijos centrai. Dalis $iy centry iki
galo neiSsivysté, kiti nusidévéjo ir Siandien yra nebepatraukliis. Visos pietinés miesto dalies atgaivinimas ir
patrauklumo didinimas yra vienas i$ svarbiy Klaipédos bendrojo plano uzdaviniy. Todél jgyvendinant antrajj
darnaus judumo variantg yra siekiama stiprinti lokalius miesto centrus, kartu didinant jy gyvybinguma bei
aplinkiniy gyvenamyjy rajony patrauklumg ir gyvenimo kokybe. Tai yra pasiekiama lokaliuose centruose
pleciant dviraciy infrastruktiira, pés€iyjy zony ir taky tinklg, atnaujinant esamus takus, didinant eismo
sauguma ir kuriant patrauklias vieSgsias erdves. Klaipédoje yra lygus reljefas, erdvios gatvés, klimatas
Svelnesnis nei kitose Lietuvos dalyse ir ziemos trumpesnés. Visa tai yra teigiami veiksniai skatinant judéjima
pésciomis ir dviraciais kasdienése kelionése.
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Igyvendinant antrajj darnaus judumo varianta, siekiama lokalius centrus paskirstyti tolygiai visame
mieste. Jie yra formuojami ten, kur yra didesné paslaugy ir komercijos jstaigy koncentracija, bei
mikrorajonuose, kurie yra nutole nuo susiformavusiy centry ir lokalaus bendruomenés centro akivaizdziai
triuksta. LokalGis centrai, kuriuose ple¢iama bevariklio transporto infrastruktiira ir atnaujinamos arba
jrengiamos naujos vieSosios erdvés:

e Centriné istoriné miesto dalis — svarbiausias miesto traukos centras;

e Tarp prekybos centro ,,Akropolis“, Naujosios perkélos ir aplinkiniy mikrorajony esantis
komercijos ir paslaugy centras, kuriam triiksta vieSyjy erdviy ir jung¢iy su aplinkiniais rajonais;

o Mikrorajonuose pie¢iau Baltijos prospekto, kuriy vieSyjy erdviy patrauklumg siekiama didinti
(Pempininkai, Debrecenas, Baltija, Poilsis);

e Mogiliovo, BanduZziy mikrorajonai, kurie yra nutole nuo susiformavusiy komercijos-paslaugy
centry;

e Siauriniai priemiesciai, Tauralaukio ligoniniy kompleksas;
Klaipédos LEZ teritorija;

e MazZesni rekreaciniai centrai galéty atsirasti Smiltynéje, Melnragéje, Giruliuose, tarp Vilhelmo
kanalo ir mariy.

Varianto igyvendinimas ir svarbiausios priemonés

Pagrindinés priemonés jgyvendinant antrajj darnaus judumo varianta:
e Pésciyjy zony plétra;
Dviraciy takai;
Dviraciy dalinimosi sistemos;
Dviraciy stovai, saugyklos, statymo vietos;
Greitosios dvira¢iy juostos (Bicycle highway);
Elektriniai dviraciai;
Viesojo transporto prioritetas eisme pagrindinése gatvése;
,»Statyk ir vaziuok* (Park&ride) aikstelés prie jvaziavimy j miesta;
Elektriniai autobusai.

Pésciyjy zonos ir vieSosios erdvés. Lokaliuose centruose atnaujinamos $ios vieSosios erdvés: esami
skverai, aik§tés, visuomeniniy, komerciniy jstaigy, traukos objekty prieigos, pagrindiniai takai, vedantys
mokykly, darzeliy, vieSojo transporto stoteliy link, jungtys tarp mikrorajony. Treé¢dalis 2017 m. vykdytos
anketinés Klaipédieciy apklausos respondenty atsaké, kad juda pés¢iomis, nes tai yra smagu ir sveika. Todél
siekiant skatinti judéjima pésCiomis Klaipédoje, reikia kurti patrauklia ir saugia aplinka, kurioje vaikscioti
bity ne tik patogu, bet ir malonu. Tai pasiekiama lokaliuose miesto centruose jrengiant daugiau pésciyjy
zony, kurios apzeldinamos, numatoma mazoji architektiira. Itin svarbus yra pésciyjy taky apSvietimas, kuris
padidina sauguma tiek eismo jvykiy, tiek kriminalinio saugumo atzvilgiu. Pagal anketinés apklausos
duomenis, taky apSvietimas vaiks¢ioti paskatinty beveik puse respondenty. Kuriant ar atnaujinant viesgsias
erdves turi biiti taikomi universalaus dizaino principai ir uztikrinamas patogus visy miestieciy judéjimas ir
lengva orientacija.

Dviraéiy infrastruktiira. Klaipédoje vystyti dvira¢iy infrastruktiirg yra itin tinkamos salygos: lygus
reljefas, Svelnesnis klimatas, jau esamas nemazas taky tinklas bei platus specialiajame dviraciy plétros plane
numatytas taky tinklas. Siekiant jgyvendinti antrajj darnaus judumo variantg, visy pirma turéty biiti jrengiami
dviraciy takai lokaliuose centruose. Takai turéty buti saugiis ir patogiis, t.y. atskirti nuo pésciyjy taky bei
nuo vaziuojamosios kelio dalies, kokybiskos dangos, pakankamo plocio ir teisingai Zenklinami.

Miesto dviraéiy dalinimosi sistema turi biiti jrengiama ne tik centrinéje miesto dalyje, bet ir
lokaliuose centruose, numatant pakankamai tankiai pasklidusius dvira¢iy paémimo-pridavimo punktus prie
traukos objekty, mokykly, pramoninése zonose, kur yra daug darbuotojy ir dideli atstumai. Daugiau dviraciy
palikimo punkty uztikrina patogesnj dalinimosi dviraciy sistemos naudojima. Itin svarbi Sios dalinimosi
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sistemos dalis yra aiskios informavimo priemonés, Zemélapiai, stendai, programélés, informacijaapie
nuoma, bilietus, punktus.

Gyvenamuosiuose mikrorajonuose, kur Zzmonés gyvena daugiabuciuose, yra itin aktualus dviraciy
palikimo — statymo klausimas. Todél siekiant uztikrinti patogy dvira¢iy naudojima yra jrengiamos dviraciy
saugyklos, stovai, palikimo vietos. Jos jrengiamos lokaliuose centruose prie traukos objekty (komercijos,
pramogy, paslaugy, jstaigy) bei prie gyvenamyjy daugiabuciy, kiemuose. Taip pat lokaliuose centruose
turéty atsirasti dviraciy taisyklos, nuomos punktai, kur galima iSsinuomoti krovininius dviracius, Seimos
dviracius ir pan.

Klaipéda yra i$siteses miestas ir atstumai nuo pietiniy miesto daliy iki centro yra gana dideli, todél
ypac patogiam ir greitam judéjimui tarp rajony bei judéjimui dviraciu j uzZmiestinius rajonus sitiloma jrengti
greitgsias dviradiy juostas (Bicycle highway, bike expressway). Greitosios dviraciy juostos — tai didesniems
atstumams, greitam, sklandziam ir saugiam judéjimui pritaikyti dviraciy takai, kurie yra platesni nei jprasti
takai, sumazintas sustojimy poreikis, sureguliuoti Sviesoforai dviratininky naudai, ypac lietingu metu,
jvairios kitos priemonés, palengvinancios judéjimg dviraciu. Greitosios dviraiy juostos sparciai jrengiamos
Danijos, Nyderlandy, Vokietijos miestuose.

Gyvenantiems toliau nuo centriniy miesto daliy, riboty fiziniy galimybiy miestieCiams bei senyvo
amziaus zmonéms ypac patraukli judéjimo priemoné yra elektrinai dviraciai. Klaipédoje sitilome jrengti
vieSasias elektriniy dviraciy pakrovimo stoteles. Dalis miesto dalinimosi dviraciy taip pat galéty buti
elektriniai. Greityjy dviraciy juosty plétra yra neatsiejama nuo elektriniy dviraciy populiaréjimo. Elektriniai
dviraciai vaziuoja grei¢iau, reikia maziau fiziniy pastangy minti, taip judéti yra patogiau, taciau dél saugumo
dviraciy takai turéty buti platesni, t.y. mieste ir priemiesCiuose atsiranda greityjy dviraéiy juosty poreikis.

Eismo saugos didinimas. Vykdant anketing gyventojy apklausa bei diskutuojant vieSyjy susitikimy
metu, viena i§ svarbiausiy priezas¢iy, kodél zmonés kasdieninéms kelionéms nesirenka dviraciy, buvo
jvardinta kaip nepakankama eismo sauga gatvése ir didelis eismo jvykiy skaicius. Todél Siame variante ypac
didelis démesys yra skiriamas tokioms eismo saugos didinimo priemonéms: grei¢io mazinimo priemonés,
gatviy siaurinimas, vienpusis eismas, pésCiyjy salelés, peréjos, nuraminto eismo zonos ir kitos. Lokalis
centrai turéty buti tos zonos, kuriose eismo judéjimo greitis mazinamas iki 30 km/h.

VieSasis transportas bei ,,Statyk ir vaZiuok* aikstelés. Siekiant padidinti vieSojo transporto greitj,
vie$ojo transporto prioritetg gatvése bei sankryzose sitilome jrengti tarp lokaliy centry. Jau esamas ,,A*
juostas Taikos pr. — Herkaus Manto gatvéje Siame variante sitilome pratesti j Siaure iki ligoniniy komplekso,
taip pat jrengti Baltijos prospekte, Smiltelés gatvéje, LEZ teritorijoje. Siekiant mazinti oro tarSa Klaipédoje,
miesto gatvése turéty vazinéti elektriniai autobusai. Prie pagrindiniy jvaziavimy ] miestg yra jrengiamos
,»Statyk ir vaziuok® (Park&Ride) aikstelés, kuriose miestieéiai gali perseésti i$ priva¢iy automobiliy j vieSajj
transporta. Klaipédoje jau veikia tokia aikStelé Ligoniniy miestelyje, kitos atsirasty:

e prie Klaipédos LEZ;
e prie Smiltelés gatvés ir Silutés plento sankirtos.

Modalinis kelioniy pasiskirstymas

Siame variante daugiausia priemoniy yra skirta skatinti bevariklio transporto naudojima, todél 2030
metais pusé€ miestie¢iy kelioniy biity atlickama pés¢iomis ir dviraciais:

e D¢l itin didelio dviraciy taky ir infrastruktiiros kiekio dviraCiy naudojimas mieste iSaugty nuo
Siandieniniy 3% iki 15% 2030 metais;

e Kelioniy pésciomis skaiCius padidéty iki 35%;

e Klaipédieciai itin daug trumpy kelioniy atlieka automobiliu. Jas Siame variante pakeisty kelionés
dviradiais ir automobiliy naudojimas nukristy nuo 36% iki 25% 2030 metais;

e Siame variante nedaug priemoniy skirta skatinti viesajj transporta, todél jo naudojimas nukristy nuo
30% iki 25% 2030 metais.
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16 pav. Modalinis kelioniy pasiskirstymas 2030 metais jgyvendinus antrajj judumo varianta. Saltinis: sudaryta autoriy

3.5. 3 variantas ,,Pagrindiné miesto greitojo vieSojo transporto asis*

Trec¢iojo darnaus judumo varianto tikslas yra i§ esmés pakeisti miesto transporto sistema ir Zymiai
padidinti kelioniy vieSuoju transportu skaidiy. Sis tikslas pasiekiamas jvedus nauja greitojo vieSojo
transporto ri§j, jungiantia miesta Siaurés-piety kryptimis. Sia linija su kitomis miesto dalimis jungty
privezamieji autobusai, péséiyjy ir dviraciy takai, ,,Statyk ir vaziuok* aikstelés.

Klaipédos miestas yra isskirtinis Lietuvoje dél savo linijinés struktiiros, kur gyvenamieji kvartalai,
traukos objektai ir darbo vietos pasiskirsto isilgai keliy pagrindiniy, lygiagreciai einanciy gatviy, ir
miestieciai daugiausia kelioniy atlieka Siaurés-piety kryptimis. Tokia situacija sukuria salygas mieste vystyti
vieng pagrinding greitojo vieSojo transporto linija — asj, kuri padengty didziaja kelioniy dalj.

Viesojo transporto plétra Klaipédoje turi galimybiy ir dél iSvystytos vie$ojo transporto sistemos,
susiformavusiy miestie¢iy jpro¢iy judéti autobusais (pagal anketing gyventojy apklausg 2017 m., beveik
trecdalis kelioniy yra atlickama vieSuoju transportu), teigiamo vie$ojo transporto jvaizdzio, miesto dydzio ir
tankumo. Antra vertus, nenumatomas spartus keleiviy srauto didéjimas, todél siekiant padidinti vie$ojo
transporto keleiviy skai€iy yra tikslinga jvesti kokybiska, greita bei pazangia vieSojo transporto riisj.
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Varianto jgyvendinimas ir svarbiausios priemonés
Pagrindinés priemonés jgyvendinant variantg ,,Pagrindiné miesto greitojo vieSojo transporto asis*:

Greitojo vieSojo transporto linija;

»Statyk ir vaziuok™ (Park&Ride) aikstelés;
Privezamieji autobusai;

Dviraciy dalinimosi sistema;

Dviraciy takai;

Greitoji dviraciy juosta (Bicycle highway).
Pésciyjy zonos, takai;

VieSasis transportas. Sio varianto agis — greitojo vieSojo transporto linija, kuri yra itin tinkama
Klaipédai kaip linijiniam miestui. Greitasis vieSasis transportas —tai fiziSkai atskirti greitieji autobusai (Bus
rapid transit - BRT) arba modernusis tramvajus. Tai nauja, greita, Siuolaiki§ka vieSojo transporto rusis, kuri
kurty teigiama vieSojo transporto ir viso miesto jvaizdj, Zymiai padidinty kelioniy vieSuoju transportu
skaiCiy. Linija driektysi i$ilgai miesto Siaurés-piety kryptimi, daugiausia naudojamais marsrutais Taikos pr.,
per Senamiestj, Herkaus Manto gatve bei kitomis intensyviomis centrinémis miesto gatvémis. Schemoje
pazymétas marsrutas: Medelynas, Ligoniné, Kretingos g., Herkaus Manto g., Tilty g., Taikos pr.,
Statybininky pr., Mogiliovo gatvé. Greitoji linija ateityje galéty bti pratesta iki Palangos ir Gargzdy bei
aptarnauty didziuosius pajirio miestus. Greitojo vieSojo transportu raisis ir marsrutas turéty buti parenkami
parengus specialyji plana, kuriame buty iSnagrinétas galimy skirtingy greitojo transporto rasiy ir
tinkamiausio marsruto atsiperkamumas bei nauda.

Irengiant greitojo vieSojo transporto linija, turéty biiti pritaikomos, rekonstruojamos ir atnaujinamos
gatvés, t.y. numatoma fiziskai atskirta vieSojo transporto linija, greitojo vie$ojo transporto prioritetas eisme
ir sankryZose, automobiliy eismo perorganizavimas (paliekamas minimalus juosty skaicius), stoteliy
jrengimas bei saugaus patekimo j jas uztikrinimas, informaciné sistema, tiltas (ar tunelis) per gelezinkelio
bégius. Rekonstruojant gatves sitiloma kurti miestietiskos gatvés — bulvaro jvaizdj su patogiais péséiyjy ir
dviradiy takais, vieSosiomis erdvémis. Taikos prospekto — Herkaus Manto gatviy asyje vaZziuojantis
Siuolaikiskas ir modernus, greitas ir patogus vieSasis transportas jungty svarbiausius traukos, komercijos,
kultiiros objektus, miesto centra ir gyvenamuosius rajonus, skatinty naujas plétros galimybes prie linijos
stoteliy (Transit Oriented Development), biity kuriama centriné Klaipédos asis — miestietiskas bulvaras.

Privezamieji autobusai. Aptarnaujantys ir priveZamieji vieSojo transporto marsrutai turi biti
suderinti su greitojo vieSojo transporto linija ir tokiu badu uZtikrinti efektyvy linijos naudojima. Sie
marsrutai atvezty miestiecius i$ kity miesto daliy iki greitojo vie$ojo transporto linijos stoteliy. Ties linija
yra uztikrinami skland@is ir patogiis persédimo punktai tarp greitojo vie$ojo transporto stoteliy ir kity
transporto priemoniy; privezamyjy autobusy, dviraciy, automobiliy.

»Statyk ir vaziuok aikstelés (Park&Ride) tampa efektyvesnés ir patrauklesnés, kai mieste veikia
greitasis, itin daznai vaZiuojantis vieSasis transportas. Tod¢l prie sitilomos vieSojo transporto linijos ir
jvaziavimy | miestg yra jrengiamos ,,Statyk ir vaziuok* aikStelés, kuriose miestieciai gali greitai ir patogiai
persésti i§ privaciy automobiliy ] greitajj vieSaji transporta. Linija SuUjungty jau veikianc¢iag kombinuoty
kelioniy aikstele Ligoniniy miestelyje. Kitos ,,Statyk ir vaziuok™ aikstelés atsirasty:

e prie Arenos — Baltijos prospekto, kur yra svarbus transporto mazgas ir jvaziavimas j miesta;
e pietinéje miesto dalyje, prie Silutés plento ir Statybininky prospekto sankirtos.

Dviracdiy infrastruktiira. Rekonstruojant gatves, kuriomis eis linija, ir jrengiant gatve — miesto
bulvara, jame svarbu numatyti patogy, istisinj, greitam, sklandziam ir saugiam judéjimui pritaikytg dvira¢iy
taka. Tai biity greitoji dviraciy juosta, einanti lygiagreciai asine miesto gatve. Greitoji dvira¢iy juosta yra
platesné nei jprasti takai, sumaZintas sustojimy poreikis, dviratininky naudai sureguliuoti §viesoforai. Jprasti
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dviraiy takai jungia gyvenamuosius rajonus ir linijos stoteles. Takai atskiriami nuo péséiyjy taky ir
vaziuojamosios kelio dalies. Dviraéiy takai turi bati kokybiskos dangos, tinkamy parametry ir teisingai
zenklinami. Prie greitojo vieSojo transporto stoteliy yra jrengiama dviraciy infrastruktiira, stovai, saugyklos,
uztikrinamas patogus persédimas: vieSasis transportas — dviraciai.

Mieste jrengiama dviraciy dalinimosi sistema. Ji veikia ne tik centrinéje dalyje, bet visame mieste.
Dviraciy dalijimosi punktai yra prie greitojo viesojo transporto linijos stoteliy, veikia aiski informacing ir
biliety sistema.

Pésciyjy takai. Greitojo vieSojo transporto plétra yra neatsiejama nuo pésciyjy zony, taky plétros,
uztikrinancios sklandy ir patraukly pésc¢iyjy patekima j viesajj transportg. Rekonstruojant pagrinding miesto
aSj — bulvarg jrengiami patogiis pés¢iyjy takai, jungtys — peréjos stoteliy link, jrengiamos saugios, apsviestos
ir patrauklios stotelés ir prieigos, viskas pritaikoma turintiems negaliy, Seimoms Su vaiky veziméliais,
taikomi universalaus dizaino principai.

Modalinis kelioniy pasiskirstymas

Pagrindiné Sio varianto ambicija yra perkelti Zmones i§ automobilio j vies$aji transporta, todél
daugiausia priemoniy yra skirta skatinti naudojimasi vieSuoju transportu, didinti tokio transporto greitj,
efektyvuma, patraukluma.

2030 metais miestie¢iy kelioniy skaicius vieSuoju transportu padidéty nuo 32% iki 42%:
e Kelioniy skai¢ius automobiliu taip pat Zymiai sumazéty, t.y. nuo 36% 2017 metais iki 20% 2030
metais;
e Viesasis transportas tapty patrauklus itin trumpoms kelionéms, todél kelioniy pés¢iomis skai¢ius
sumazéty nuo 31% iki 30%;
e Siame variante nemazai priemoniy skirta skatinti dvira¢iy transporta, todél jo naudojimas pakilty
nuo 3% iki 8% 2030 metais.

3 variantas
Pagrindiné miesto
viesojo transporto asis

°
\)

oo

30%

=

Q Viesasis transportas ¢ Automobilis Pestieji O’&D Dviraciai

18 pav. Modalinis kelioniy pasiskirstymas 2030 metais jgyvendinus tre¢iajj judumo varianta. Saltinis: sudaryta autoriy
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4. Kokybinis trijy skirtingy varianty vertinimas

Trys pasitlyti Klaipédos judumo variantai yra skirtingi. Kiekvieno i$ jy sprendiniai daro vis kitokig
itaka Klaipédos miestui, gyvenamajai aplinkai ir miestie¢iams pasiekiamumo, socialiniu, ekonominiu ir
aplinkos apsaugos aspektais. Variantai gali bati palyginami ir jvertinami kiekybiSkai ir kokybiskai.
Kiekybinis, ekonominis varianty vertinimas yra pateikiamas tolimesniuose skyriuose. Kokybinj varianty
vertinimg yra sunku pamatuoti, nes kriterijai persipina ir variantai yra gana abstrakcios koncepcijos,
parodancios judumo sprendiniy kryptj ir dominuojancias, bet nepakankamai tikslias priemones. Todél
kokybiniam varianty vertinimui ir palyginimui buvo parengta apklausa, kurioje buvo praSoma jvertinti
variantus atskirai, pazymint, kaip pakis (pagerés, pablogés) arba nepakis kiekvienas i§ vertinimo kriterijy.
Apklausg pildé Klaipédos miesto darnaus judumo komiteto nariai bei vieSajame varianty pristatyme
dalyvave miestieciai. Kiekvienas i$ atsakymy yra subjektyvus, tac¢iau daugumos nuomong ir Zinios atspindi
ir padeda suprasti kiekvieno varianto privalumus ir trikumus.

Vertinimo kriterijai buvo parinkti vadovaujantis gergja uzsienio Saliy patirtimi rengiant darnaus
judumo planus, kuri yra pristatoma Europos Komisijos platformoje Eltis.

Klaipédos judumo varianty vertinimo kriterijai apklausoje:

e Erdviné miesto kokybé — tai miesto patrauklumas, svetinga, skatinanti buti lauke aplinka, vieSyjy
erdviy, gatviy kokybé;

e Socialiné gyventojy jtrauktis — tai lygiavertés sglygos judéti mieste, turéti galimybe pasiekti
paslaugas, darbovietes, mokyklas, namus visiems klaipédie¢iams nepriklausomai nuo jy amziaus,
pajamy, i$silavinimo, lyties, judéjimo galimybiy, socialinés padéties;

e VieSojo transporto patrauklumas — tai teigiamas vieSojo transporto jvaizdis, greitis ir kokybé,
skatinanti rinktis judéti mieste vieSuoju transportu;

e Dyviraciy populiarinimas — tai sukurtos teigiamos salygos (takai, infrastruktiira, saugumas,
informacija), skatinancios dazniau vaziuoti dvira¢iu;

e Vaiks¢iojimo skatinimas — tai draugiSkos vaikscioti aplinkos kiirimas, kurig sudaro patogis ir
patraukliis pésCiyjy takai, Saligatviai, saugumas, pastaty pasiekiamumas, apSvietimas, maloni
aplinka. Vaiks¢iojimo skatinimas turi itin teigiamg jtakg miestieCiy sveikatai, o tai yra ilgalaike
ekonoming ir ekologiné nauda miestui, $aliai;

e Saugumo didéjimas — tai maZesnis eismo jvykiy skaicius, saugesnés aplinkos kiirimas, paskata
rinktis bemotores transporto priemones, saugaus vaiky kelio iki mokyklos uztikrinimas;

e Naujos plétros galimybés — tai urbanizuotoje teritorijoje esanciy patalpy ir sklypy patrauklumo
did¢jimas dél geresnio ir patogesnio pasiekiamumo, geresnio jvaizdZio, nauja statyba ir miesto
tankinimas prie vie$ojo transporto stoteliy (transit oriented development);

e Ekonominis gyvybingumas — tai daugiau galimybiy komercijai, paslaugoms ir smulkiam verslui
ten, kur susidaro dideli pésciyjy srautai: vieSosios erdvés, stotelés, sankryzos, pagrindiniai takai,
transporto keitimo mazgai;

e Sveikesnio miesto kiirimas — tai daugiau galimybiy ir paskaty miestieCiams aktyviai judéti, eiti
pésCiomis, vaziuoti dviraciu, biiti lauke. Taip pat tai yra Zaliosios miesto erdvés, Svarus oras, oro ir
triukSmo tarSos nebuvimas.
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20 pav. Darnaus judumo varianty pristatymas ir diskusijos apie jy privalumus ir trikumus 2017 m. rugséjo 13 d.
Saltinis: fotografuota autoriy

Varianty privalumai ir trilkumai

Pirmame variante ,Senamiestis péstiesiems ir patogesné susisiekimo infrastruktira®“ daug
priemoniy yra skiriama pritaikyti istoring Klaipédos dalj bemotoriam transportui ir riboti automobiliy eisma.
Viena vertus, tai yra §io varianto privalumas, nes yra skatinamas judéjimas pés¢iomis ir dviraciu, kuriamos
galimybés sveikiau gyventi, daugiau judéti, centre mazinama oro tar$a. Kita vertus, automobiliy centre
draudimas yra S$io varianto trikumas, nes mazéja galimybé pasiekti paslaugas ir jstaigas viena i§
populiariausiy judéjimo priemoniy — privaciu automobiliu. Yra grésmé, kad jgyvendinus §j variantg sumazés
Senamiescio ir Naujamies¢io gyvybingumas, bus neskatinama nauja plétra istorinéje miesto dalyje. Kitas
§io varianto trikumas — numatyta nepakankamai daug vieSojo transporto skatinimo priemoniy. Judéjimas
vieSuoju transportu yra tiesiogiai susijes su socialine gyventojy jtrauktimi, tad maziau galimybiy vaziuoti

32



vieSuoju transportu lemia sudétingesnes judéjimo sglygas zemesnes pajamas gaunantiems miestieiams,
studentams, moksleiviams.

Antrame variante ,,Lokaliniy centry kokybé ir aktyvus judéjimas® vietos, kuriose atnaujinami
takai, vieSosios erdvés, yra pasklidusios po visa miesta, ypa¢ po gyvenamuosius rajonus, kuriems triksta
patrauklumo. Tad jgyvendinus §j variantg, ypac pageréty miesto erdviné kokybe, biity skatinamas judéjimas
dviradiu ir pés¢iomis. Dviraciai, papras¢iausios bemotorés transporto priemonés, ir nieko nekainuojantis
vaiksCiojimas pésCiomis yra prieinami visiems, tad Siame variante yra didziausia socialiné gyventojy
jitrauktis. Kiti privalumai yra tokie: didziausia jtaka populiarinant dviracius ir vaik§¢iojimg pésciomis,
saugumo didinimas ir sveiko miesto kiirimas.

Antrame judumo variante penki i§ devyniy kriterijy buvo jvertinti geriausiai, taciau $is variantas turi
ir silpnyjy pusiy. Tai biity vieSojo transporto skatinimas ir minimalus patrauklumas naujai biisto, komercijos,
verslo plétrai.

Treciame variante ,Pagrindiné miesto vieSojo transporto asis“ greitasis vieSasis transportas
pakeisty svarbiausiy Klaipédos gatviy jvaizdj, geréty erdviné miesto kokybé, zymiai padidéty vieSojo
transporto patrauklumas. Tiek geresnis pasieckiamumas greitgja linija, tiek atsinaujinusios gatvés kurty
naujas plétros galimybes urbanizuotoje miesto dalyje, skatinty ekonominj gyvybinguma centrinése ir
aplinkinése gatvése. Si vieSojo transporto linija eity per tankiausius miesto rajonus, didZiausius traukos
objektus, tad socialiné gyventojy jtrauktis pageréty. Gyventojy itraukio pageréjimas geriausiai biity juntamas
rajonuose, esan¢iuose prie linijos. Tolimesniy kvartaly ir priemies¢io §ie poky&iai nepaveikty. Sis variantas
buvo jvertintas labiau teigiamai nei neigiamai. Siame variante maZziau démesio skiriama aktyviams
judéjimui, t.y. vaik§¢iojimo ir dviraciy populiarinimui, saugumo didéjimui.

1 lentelé: Trijy varianty privalumai, trilkumai bei miesto plany atitikimas

G
&
1 variantas 2 variantas 3 variantas
Privalumai PésCiyjy  zony  plétra | Skatinama judéti pésCiomis | Gerinamas vie$ojo
istorinéje miesto dalyje; ir dviraciu, transporto  patogumas ir
"y . 1 .| ivaizdis, didinamas greitis
Mazinama oro tar$a; Didinamas gyvenamyjy tvaiz £
ITS diegimas; rajony ir lokaliy centry Iér_laudojar_ni linij_inio mies_to
patrauklumas; privalumai — viena greita
Smiltyné péstiesiems; . .| linija aptarnauja didZiaj
yiep Didinamas saugumas ir Y patnay 143
. . - . miesto dalj;
kuriamas sveikas miestas;
L .| Patrauklumas plétrai,
Socialing gyventojy ekonominis bingumas
jtrauktis; s gyv.y g
prie linijos stoteliy;
Miesto bulvaro kiirimas;
Triakumai Itin didelé pésCiyjy zona | Nepakankamai skatinamas | Nepakankamai skatinamas
kelia grésme, kad nepatogus | vie$asis transportas; bevariklis transportas;
susisiekimas  automobiliu
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mprazudys* centro
gyvybingumg ir komercija;

Nepakankamas viesojo
transporto skatinimas;

Mazas patrauklumas naujai
plétrai;

Ilgalaikis projektas, didelés
investicijos;

Atitikimas su | Neatitinka bendrajame | Atitinka bendrajame plane | Atitinka bendrajame plane
esandiais planavimo | plane numaty tiksly stiprinti | numatyta  tiksla  gerinti | numatyta linijinio miesto
dokumentais Klaipédos, kaip linijinio | pietiniy = miesto  daliy | centro — Taikos prospekto
(Bendrasis  planas, | miesto, struktlirg bei gerinti | patrauklumg ir stiprinti | stiprinimg, kaip pagrindinés
Dviraciy pietiniy  miesto  daliy | lokalius centrus. Taéiau | susisiekimo arterijos ir
infrastruktiiros patraukluma. lokaliy centry vietos ne | paslaugy centro kiirima.
¢ ialusi isiskai sut . o I
pletros- .s.pecmlus1s visiskai sutampa Pagrindiné dviraciy trasa
planas ir Kiti) . . N -
- % . 2 variante ir Specialiajame | Taikos prospekte numatyta
Dviraciy trasa Sermuksniy, e . . . .
- A dviraiy  plétros  plane | ir Specialiajame plane ir 3
Géliy gatvése nesutampa su L . S qow
. Y .. sutampa pagrindinés | variante. Vietinés reik§més
lygiagrecia trasa Minijos I~ .. . .
NS . dvira¢iy trasos. Taiau ne | taky, vedaniy greitojo
gatvéje 1§ Specialiojo plano. | . . S s N .
. L. visi  vietinés  reikSmés | vieSojo transporto stoteliy
Kitos dviraéiy taky trasos e . . . - . .
. ) . dvira¢iy takai lokaliuose | link, vieta ne visada atitinka
nepriestarauja Specialiajam S
. . > .| centruose  sutampa  su | Specialyjj plang..
planui, tafiau  skiriasi S .
R . Specialiojo plano takais.
prioritetai ir etapiSkumas. .. o .
Pasirinkus ~ §]  varianta
lokaliy dviraciy taky vietos
turi buti tikslinamos, kad
sutapty su Specialioji plano
sprendiniais, arba sifilomos
Visi variantai skatina darny alte.rnatt.y\./os: bendra .erc.lvlej
. L . (dviraciai ir péstieji
judumg, sickia geresnés, . T
g y . | bendrame eisme), dviraciy
maziau tarSios, rarnesnés :
. . . .. | takas sutapdintas su
miesto aplinkos. Todél visi R ot
trys  judumo  variantai | PSSCMWY taKu, m(llr?mlfl,(?
atitinka miesto  tikslus, | $S™MO Zonos Ir cviracial
. bendrame eisme su
numatytus Klaipédos S
. . . automobiliais ar pan. 2
miesto savivaldybés 2013- iant v Kai
2020 m. strateginiame varlage ”“f,“a},’a gerokal
. daugiau dvira¢iy nuomos
plétros plane. . L
punkty nei Specialiajame
plane.
ISvados

VieSuose susitikimuose ir diskusijose su darnaus judumo plano komitetu bei savivaldybés
administracijos darbuotojais buvo jvardyta, kad Klaipédos darnaus judumo plane turi biti derinamos visy
trijy varianty stipriosios savybés. Todél galutinis judumo variantas — 2030 mety vizija sieja Siuos

sprendinius:

* Qreitoji vieSojo transporto linija — miesto bulvaro kiirimas i§ tre¢iojo judumo varianto. Trasos
trajektorija tikslinama, atsizvelgiant j populiariausias vieSojo transporto stoteles ir marSrutus.

* VieSojo transporto skatinimas (i§ visy trijy varianty), taciau ,,A“ juosty plétros galimybés
jvertinamos pagal gatviy plotj, eismo intensyvuma.

* Judéjimo pésCiomis ir dvira¢iu skatinimas gyvenamuosiuose rajonuose ir lokaliuose centruose i$
antrojo judumo varianto. Lokaliy centry vieta yra patikslinama, kad atitikty miesto bendrajj plana,
t.y. numatomi papildomi lokaliis centrai Melnragéje prie planuojamo iSorinio uosto ir Klaipédos
pietuose, uostelis prie mariy ir Smiltelés ZioCiy.
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Pésciyjy zony istorinéje miesto dalyje ir Smiltynéje kiirimas i$ pirmojo judumo varianto. Tikslinama
eismo ribojimo zona: eismas ribojamas tik Senamies¢io dalyje ir Smiltynés Siauringje dalyje, 0
Naujamiestyje eismas perorganizuojamas gerinant bevariklio transporto salygas.

Diegiamos eismo valdymo sistemos (i§ pirmojo varianto) dél svytuokliniy transporto srauty Siaurés-
piety kryptimis bei dél uosto eismo logistikos sudétingumo Baltijos prospekte ir kitose gatvése.
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5. Sanaudy ir naudos analizé

Siame skyriuje pateikiamas darnaus judumo varianty ekonominis jvertinimas. Judumo variantai
buvo palyginti taikant sgnaudy ir naudos analizés principus, remiantis Zemiau nurodytomis metodinémis
gairémis:

e ESleidinio,,Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects* (,,Investiciniy projekty sanaudy
ir naudos analizés gairés*) rekomendacijomis;

o V3] Centrinés projekty valdymo agentiiros direktoriaus 2014 m. gruodzio 31 d. jsakymu Nr. 2014/8-
337 patvirtinta ,,Investicijy projekty, kuriems siekiama gauti finansavimg i§ Europos Sajungos
strukttrinés paramos ir/ar valstybés biudzeto 1€Sy, rengimo metodika“.

5.1. Metodika

Ekonominis vertinimas pagristas sanaudy ir naudos analizés metodika. Analizé¢je lyginami
Klaipédos miesto ir susijusios teritorijos galimi darnaus judumo variantai, atsizvelgiant j kiekvieno varianto
igyvendinimui reikalingas investicijas ir sukuriamg socialing-ekonomine¢ nauda:

e Senamiestis péstiesiems ir patogesné susisiekimo infrastruktiira;
e Lokaliy centry kokybé ir aktyvus judéjimas;
e Pagrindiné miesto vieSojo transporto asis.

Ivertinima sudaré dvi dalys — finansiné analizé ir ekonoming analizé. [vertinimas buvo atliktas Siuo
eiliskumu:

o Finansiné analizé. Nagrinéjami finansiniai projekto jgyvendinimo alternatyvy piniginiai srautai
atliekant Siuos veiksmus:

o Pasirenkamas projekto ekonominés veiklos sektorius ir nurodomas projekto
ataskaitinis laikotarpis. Projekto ataskaitinis laikotarpis yra mety, kuriems pateikiamos
projekto investicijy, investicijy likutinés vertés, veiklos pajamy, veiklos iSlaidy, mokesciy,
finansavimo bei socialinés-ekonominés naudos (Zalos) prognozés, skaiius. Sis mety skai¢ius
nustatomas atsizvelgiant j ekonomiskai pagrjsta projekto kuriamo ilgalaikio turto naudojimo
trukme (infrastruktiiros tarnavimo laikotarpj). Siuo tikslu nurodomas projekto ekonominés
veiklos sektorius ir jvertinamas laikotarpis, per kurj naudingiau naudoti infrastruktiira
palaikant jos naudojimo savybes (techninis aptarnavimas, remontas ir pan.), nei sukurti
reikalinga infrastruktira i§ naujo. Viename projekte gali biiti investuojama j skirtinga
laikotarpj tarnaujancia infrastruktiirg. Tokiu atveju projekto ataskaitinio laikotarpio trukmé
nustatoma, jvertinus turto, kuriam numatoma isleisti didzigja dalj investicijy, naudingo
tarnavimo laikotarpj. Siekiant prognoziy realumo ir pagrjstumo, nepatartina rinktis ilgesnio
nei 30 mety trukmés projekto ataskaitinio laikotarpio. Transporto sektoriui paprastai
rekomenduotina rinktis 30 mety ataskaitinj laikotarpj. Kadangi darnaus judumo planas yra
rengiamas iki 2030 m., Siuos metus buvo priimta laikyti ataskaitinio laikotarpio pabaiga, todél
bendra laikotarpio trukmé nuo plano parengimo — 13 mety.

o Nurodoma finansiné diskonto norma (FDN). Lietuvoje jgyvendinamiems projektams FDN
gali biiti nustatyta atskiru Finansy ministerijos priimtu teisés aktu. Tokiu atveju atliekant
finansing analizg reikéty taikyti Finansy ministerijos nustatyta FDN. Kadangi darnaus judumo
planams FDN valstybiniu lygmeniu FDN nenustatyta, finansinéje analizéje taikyta 4 % FDN.

o Nurodomi projekto 1é§y srautai — investicijos, investicijy likutiné verté, veiklos pajamos,
veiklos i§laidos, mokesciai ir finansavimas:

» Projekto investicijos — visos projekto veikloms jgyvendinti reikalingos i$laidos,
kurias planuojama patirti sukuriant apibréztus projekto rezultatus.

= Investicijy likutiné verté — ilgalaikio turto verté, pasibaigus projekto ataskaitiniam
laikotarpiui.
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= Veiklos pajamos — pajamos, kurios yra tiesiogiai gaunamos i§ vartotojy uz prekes
ir (arba) paslaugas, kurios sukuriamos jgyvendinant projekta.

= Veiklos islaidos — islaidos, kurios patiriamos eksploatuojant jgyvendinimo metu
sukurta turtg vieSajai paslaugai teikti.

* Projekto mokesciai — piniginiai srautai, kurie atsiranda dél veikly jgyvendinimo.

o Apskai¢iuojami finansiniai rodikliai — (FGDV/(I), FVGN() ir FNIS. Remiantis rodikliais

pateikiama iSvada dél projekto gyvybingumo:
=  FGDV(I) (angl. FNPV) — finansiné grynoji dabartiné vertg;
=  FVGN(I) (angl. FIRR) — finansiné vidiné grazos norma,;
= FNIS (angl. financial benefit/cost ratio) — finansinés analizés rodiklis,
atskleidziantis, kiek karty projekto sukuriama finansiné nauda virSija jam
igyvendinti reikalingas finansines islaidas.
Ekonominé analizé. [vertinamas projekto jgyvendinimo indelis miesto visuomenés ekonominei
gerovei. Atlickami Sie veiksmai:

o Rinkos kainos perskai¢iuojamos j ekonomines. Sis veiksmas vadinamas konvertavimu. Jo
tikslas — projekto finansinius pinigy srautus paversti ekonominiais. Konvertavimui taikomi
koeficientai nustatomi, jvertinus $iuos jtakg finansiniy srauty vertei darancius veiksnius:
netobulos rinkos egzistavimg (muitai, kvotos ir kiti kainy iSkraipymg lemiantys veiksniai),
darbo uzmokescio ir tiesiogiai sukuriamos pridétinés vertés skirtumai (kuriuos daznai lemia
biudZetiniy jstaigy ir privataus sektoriaus darbuotojy atlyginimy skirtumai bei minimaly
darbo uzmokestj reguliuojantys teisés aktai). Atliekant konvertavima, naudojami tie patys
finansiniai pinigy srautai, kurie jau buvo naudoti apskai¢iuojant FGDV(I) ir FVGN(I).

o Parenkama socialiné diskonto norma (SDN). Lictuvoje jgyvendinamiems projektams SDN
gali biiti nustatyta atskiru Finansy ministerijos priimtu teisés aktu. Tokiu atveju, atlickant
ekonoming analize, reikéty taikyti Finansy ministerijos nustatyta SDN. Tol, kol valstybés
lygmeniu SDN nenustatyta, ekonomingje analiz¢je taikoma 5 % SDN.

o Ivertinamas iSorinis poveikis. [vertinama projekto sukuriama ekonominé-socialiné nauda ir
zala, atsizvelgiant j visas ekonomines-socialines projekto jtakos aplinkybes, kurios turi
tiesioginj poveikj projekto tikslinéms bei iSorinés aplinkos grupéms:

» Pasirenkami vertinimai. Vertinti poveikio naudos ir Zalos komponentai nustatomi
atsizvelgiant j projekto ekonominés veiklos sektoriy, projekto pobiid] ir specifika.

»  Nustatomas naudos ir zalos poveikio mastas. Apskai¢iuojama pasirinkto socialinio
naudos arba zalos komponento jverCio reikSme¢ padauginus i§ tikslinés grupés
dydzio arba poveikio apimties.

o Apskaiiuojami ekonominiai rodikliai (EGDV, EVGN ir ENIS). Remiantis rodikliais
pateikiama iSvada dél projekto gyvybingumo:

= EGDV (angl. ENPV) — ekonominé grynoji dabartiné verté. Apskaiiuojama
sudedant diskontuotus ekonominius grynuosius pinigy srautus per projekto
ataskaitinj laikotarpj. Ji parodo projekto nauda visuomenei, skai¢iuojant Sios dienos
pinigy verte.

=  EVGN(I) (angl. EIRR) — ekonominé vidiné grazos norma. Diskonto norma, kuriai
esant diskontuota investicijy ekonominé verté lygi diskontuotai grynyjy pinigy
srauty vertei, t.y. diskonto norma, kurig pritaikius EGDV lygi nuliui.

= ENIS (angl. economic benefit/cost ratio) — ekonominés analizés rodiklis,
atskleidziantis, kiek karty IP sukuriama ekonominé nauda vir$ija jam jgyvendinti
reikalingas ekonomines i$laidas.

o Parenkama patraukliausia alternatyva. Dokumente alternatyvomis laikomi iSskirti darnaus
judumo vystymo variantai. Galutiné iSvada dél optimaliausios alternatyvos pateikiama
sulyginus iSnagrinétas alternatyvas pagal finansinés ir socialinés-ekonominés analiziy
rodiklius. Kadangi viesieji projektai dazniausiai naudingi tik socialiniu-ekonominiu aspektu,
pagrindiniais laikomi ekonominés analizés rodikliai. FEilés tvarka pirmiausia yra
atsizvelgiama j:
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1. EGDV,
2. ENIS,
3. EVGN.

5.2. Biudzetas

Zemiau lenteléje pateikiami projekto biudZeto skaiGiavimo rezultatai, t. y. investicijy, reikalingy
pagal pirma, antrg ir treCig judumo plano varianta numatytoms jgyvendinti ir 4 skyriuje apraSytoms
priemonéms, poreikis. Investicijy poreikis jvertintas atsizvelgiant j vieSai prieinama informacijg apie
projektus, kuriuose taikytos analogiskos priemonés, bei remiantis dokumento autoriy ekspertine patirtimi.
Pagrindiniy priemoniy, reikalingy jgyvendinti pasirinktus variantus, jkainiai ir bendry i§laidy pasiskirstymas
laike pateikiami ataskaitos prieduose.

Pateikiamas biudZetas vaizduoja 1éSy poreikius atskiroms transporto raSims. Visuose trijuose
darnaus judumo variantuose planuojama daugiausia investuoti j vieSojo transporto plétrg, taciau treiame
variante dél tramvajaus arba greitojo autobuso infrastruktirai reikalingy investicijy ir priezitiros kasty
reikalingas 1€y poreikis yra zymiai didesnis. Biudzeto jvertinimo rezultatai rodo, kad antrojo varianto

jgyvendinimas yra pigiausias.
i S

m € 48,7 min. € 45,7 min. € 103,2 min.

(% €2,2 min. €13,7 min. € 13,7 min.
[ ]

M - € 8,3 min. €1,3 min.
o €27,9 min. . -
Visas biudzetas €78,8 min. €67,7 min. €118,2 min.
Legenda
Vie3asis transportas Dviraciai Péstieji Automobiliai

21 pav. Varianty palyginimas — preliminariis projekto jgyvendinimo biudZetai pagal atskiras transporto rusis?, min.
EUR.
Saltinis: sudaryta autoriy

! Tretiojo judumo varianto biudZetas jvertintas pagal greitojo autobuso (BRT) linijos diegimg. Tramvajaus linijos
diegimo atveju treciojo judumo varianto biudzetas siekty apie 277,9 min. EUR.

38



5.3. Ekonominés naudos komponentai

Analizuojamu Projektu yra siekiama didinti Klaipédos miesto ir susijusiy teritorijy teikiamy
susisiekimo paslaugy greitj ir kokybe, tobulinant miesto infrastruktiirg ir tokiu biidu gerinant tris
pagrindinius ekonominés naudos komponentus — mazinant oro uzterStuma, eismo jvykiuose suzeisty asmeny
skaiCiy ir vidutinj sugaiStama laika atlikti keliones.

5.3.1. Laiko sutaupymas

Laiko sanaudy santaupos yra svarbiausias Projekto naudos komponentas, atsirasiantis dél miesto
transporto infrastruktiiros statybos ir susijusiy veikly rezultaty. Projekte numatytos plétros priemonés
reik§mingai sutrumpins miestieCiy kelioniy laika.

Analizéje taikyta laiko verté nustatyta remiantis ,,Metodikos ir modelio, skirto jvertinti investicijy,
finansuojamy Europos Sajungos struktiiriniy fondy ir Lietuvos nacionalinio biudZeto 1éSomis, socialinj-
ekonominj poveikj, sukiirimas. Galutiné ataskaita™ pateiktais laiko jkainiais:

e Vidutiné 1 darbo reikalais vykstanéio keleivio laiko verté: 2017 m. — 9,22 Eur / val., 2020 m. — 10,37
Eur / val., 2030 m. — 14,93 Eur / val;

e Vidutiné 1 ne darbo reikalais vykstancio keleivio laiko verté: 2017 m. — 3,69 Eur / val., 2020 m. —
4,14 Eur / val., 2030 m. — 5,96 Eur/ val.;

Papildomai vertinime buvo laikomasi §iy prielaidy:

e Remiantis ,,Esamos situacijos analizéje* atliktos apklausos duomenimis, 1 klaipédietis per savaite
vidutiniSkai visomis transporto priemonémis atlieka apie 15,1 kelionés. Vidutiné vienos kelionés
trukme yra apie 18,8 min.

e 58,5 % kelioniy mieste atlickama darbo reikalais ir 41,5 % - ne darbo reikalais (remiantis $io plano
esamos situacijos analizés metu atlikta gyventojy apklausa).

e Modalinis pasiskirstymas i§ dabartinio j 2030 m. keisis kasmet tolygiai.

Remiantis dokumento autoriy ekspertiniu vertinimu, Projekto metu vykdomos veiklos paveiks
Klaipédos miesto kelioniy santaupas Siais aspektais:

e 1variantas:

o ,A“ juosty tiesimas pagrindinése miesto gatvése suteikiant prioriteta eisme vieSuoju
transportu besinaudojanciai miestiec¢iy daliai vidutiniSkai sutrumpins kelioniy laikg iki 5
proc.

o ITS eismo valdymo sistemy diegimas pagrindinése miesto gatvése ir sankryZzose
automobiliais besinaudojanciai miestieciy daliai kelioniy laikg vidutiniskai sutrumpins apie
5 proc., 0 vieSuoju transportu besinaudojanc¢iai miestie¢iy daliai — iki 10 proc.

e 2 variantas:

o ,A* juosty tiesimas pagrindinése miesto gatvése suteikiant prioriteta eisme vieSuoju
transportu besinaudojanciai miestieciy daliai vidutiniskai sutrumpins kelioniy laikg iki 5
proc.

o Naujai nutiesti dviraciy takai Sia transporto priemone besinaudojanciai miestieciy dalj
vidutiniSkai sutrumpins kelioniy laika iki 10 proc.

e 3variantas:

o Pagrindinés tramvajaus arba greitojo autobuso (BRT) linijos nutiesimas ir jgyvendinimas
vieSuoju transportu besinaudojanciai miestieCiy daliai vidutiniskai sutrumpins kelioniy laikg
iki 33 proc. Remiantis ,,Esamos situacijos analizéje atliktu dabartiniu miesto transporto
srauty vertinimu priimta, kad tramvajumi arba greituoju autobusu naudosis apie 60 proc.
dabartiniy vie$ojo transporto naudotojy.

Atlikus laiko sgnaudy kaitos analize (zr. 22 pav.) matyti, kad treiasis variantas sudaro prielaidas
sutaupyti daugiausia laiko keliaujanc¢iy miestieciy daliai, todél jo jgyvendinimas 2030 m. leisty pasiekti apie
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28 miIn. EUR metiniy sutaupymy. Pirmo ir antro varianty atveju sutaupymai atitinkamai siekty 12,7 ir 8,4
min. EUR per metus.

35 -
30 3 variantas
25 -
20 A
15 ~

1 variantas

10 1 2 variantas

5 -

0 . .
2016 2018 2020 2022 2024 2026 2028 2030

22 pav. Varianty palyginimas — sutaupymai dél laiko sgnaudy mazéjimo, min. EUR
Saltinis: sudaryta autoriy

5.3.2. Transporto keliamos oro tarSos sumazéjimas

TNV —

Lietuvos strateginiais tikslais, darnaus judumo planas siekia mazinti Klaipédos miesto aplinkos uzter§tuma
didinant vies$ojo transporto ir bevariklio transporto priemoniy naudojima.

Analizéje taikyta oro tarSos verté nustatyta remiantis ,,Metodikos ir modelio, skirto jvertinti
investicijy, finansuojamy Europos Sajungos struktiiriniy fondy ir Lietuvos nacionalinio biudZeto 1éSomis,
socialinj-ekonominj poveikj, sukiirimas. Galutiné ataskaita® pateiktais laiko jkainiais:

e Azoto oksido (NOx) tar§os sumazéjimas: 2017 m. —5 156,54 Eur / t, 2020 m. — 6 502,26 Eur/t, 2030
m. — 11 259,74 Eur/t;

e Kietyjy daleliy (KD2,5) tarSos sumazéjimas didmiestyje: 2017 m. — 431 813,87 Eur/t, 2020 m. —
516 929,86 Eur/t, 2030 m. — 895 149,61 Eur/t;

e Kietyjy daleliy (KD10) tarSos sumazéjimas didmiestyje: 2017 m. — 172 604,84 Eur/t, 2020 m. — 206
627,45 Eur/t, 2030 m. — 357 809,63 Eur/t.

Analizéje keliy transporto sukeliama oro tarSa buvo susieta tiesiogiai su atskiry transporto rusiy
modaliniu pasiskirstymu. Papildomai vertinime buvo laikomasi $iy ekspertiniy prielaidy:

o Keliy transporto rida Klaipédos mieste yra proporcinga visos Lietuvos keliy transporto ridai pagal
transporto priemoniy santykj. ApskaiCiuota, kad remiantis Lietuvos keliy transporto ridos
duomenimis?, Klaipédos rida 2015 m. sieké apie 911,6 mln. km.

o Keliy transporto oro tarSa apskaiciuota remiantis Europos standartais nustatytos terSaly normos
benzininiams ir dyzeliniams varikliams vienam ridos kilometrui®.

e Lengvyjy automobiliy dyzelino ir benzino varikliy pasiskirstymas Klaipédos mieste atitinka Salies
pasiskirstymg — 13 % miesto lengvyjy automobiliy yra varomi benzinu ir 83 % - dyzelinu®.

e Modalinis pasiskirstymas keisis i§ dabartinio j 2030 m. kasmet tolygiai.

2 Keliy ir transporto tyrimy institutas
3 https://en.wikipedia.org/wiki/European_emission_standards
4 Lietuvos statistikos departamentas
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Atlikus transporto sukeliamos oro tarSos kaitos analize matyti, kad dél didziausio keleiviy
migravimo i§ asmeniniy automobiliy j vie$ajj transporta daugiausiai terSaly biity sutaupyta treciojo judumo
varianto atveju — 2030 m. jo jgyvendinimas leisty pasiekti apie 10,9 mln. EUR metiniy sutaupymy. Pirmo ir
antro varianty atveju sutaupymai atitinkamai siekty 4,3 ir 8,1 mIn. EUR per metus.

12 -
3 variantas
10 -

8 - 2 variantas

4 1 variantas

2 .

0 a T T T T T T 1
2016 2018 2020 2022 2024 2026 2028 2030

23 pav. Varianty palyginimas — metiniai sutaupymai dél transporto keliamos oro tar§os sumazéjimo, mln. EUR
Saltinis: sudaryta autoriy

5.3.3. Eismo jvykiuose suZeisty asmeny sumazéjimas

Vienas i§ svarbiausiy darnaus judumo planavimo tiksly yra patobulinti miesty transporto sistema,
akcentuojant eismo sauga ir gyventojy sveikata. Variantuose numatytos ITS ir kitos saugos priemonés
prisidés prie eismo jvykiy mazinimo.

Analizéje taikyta oro tarSos verté nustatyta remiantis ,,Metodikos ir modelio, skirto jvertinti
investicijy, finansuojamy Europos Sajungos struktiiriniy fondy ir Lietuvos nacionalinio biudzeto 1éSomis,
socialinj-ekonominj poveikj, sukiirimas. Galutiné ataskaita® pateiktais laiko jkainiais:

) Zﬁéiq nelaiminguose atsitikimy sumazéjimas: 2017 m. —438 569,60 Eur/asm., 2020 m. — 492 880,25
Eur/asm., 2030 m. 709 691,43 Eur/asm.;

o  Sunkiy suzalojimy nelaiminguose atsitikimy sumazéjimas: 2017 m. — 62 786,27 Eur/fasm., 2020 m.
—70 531,47 Eur/asm., 2030 m. 101 600,48 Eur/asm.;

e Lengvy suzalojimy nelaiminguose atsitikimy sumazéjimas: 2017 m. — 4 220,48 Eur/asm., 2020 m.
—4 743,13 Eur/asm., 2030 m. 6 829,56 Eur/asm.

Keliy eismo jvykiuose Klaipédos mieste 2016 m. Zuvo 3 asmenys ir dar 261 buvo suZzeisti. Darnaus
judumo varianty modeliavime laikomasi prielaidos, kad bet kuriame judumo variante nuo 2018 m. nezus né
vienas zmogus, o suzeistyjy skaicius dél skirtingo ITS saugos priemoniy jrengimo intensyvumo pirmajame,
antrajame ir treciajame variante atitinkamai sumazés 15 %, 30 % ir 20 %.

Atlikus susizeidimy eismo jvykiuose kaitos analiz¢ matyti, kad dél numatyty ITS priemoniy
daugiausia bty sutaupyta antrojo judumo varianto atveju — 2030 m. jo jgyvendinimas leisty pasiekti apie

5,6 mln. EUR metiniy sutaupymy. Pirmo ir trecio varianty atveju sutaupymai atitinkamai siekty 3,2 ir 4,1
min. EUR per metus.
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24 pav. Varianty palyginimas — metiniai sutaupymai dél eismo jvykiuose suzeisty asmeny sumazéjimo, min. EUR
Saltinis: sudaryta autoriy

5.4. Ekonominio vertinimo rezultatai

Vie$ojo sektoriaus projektai dazniausiai biina tiesiogiai finansiskai neatsiperkantys — dél Siy
priezasCiy jy dazniausiai neorganizuoja privatus verslas. Tod¢l darnaus judumo planas, kaip vieSojo
sektoriaus projektas, atsiperka per ekonoming nauda, 0 pagrindiniais kriterijais reinkantis tarp galimy
varianty yra ekonominiai rodikliai.

Kastai ir nauda apskaiCiuota remiantis sanaudy ir naudos analizés metodika, kaip nurodyta
Susisiekimo ministerijos iSleistose darnaus judumo plano projekto rengimo gairése ir kaip skai¢iuojami visi
investiciniai projektai. Pirmiausia atsizvelgiama j varianto naudos ir sgnaudy santykj, tuomet j EGDV ir
galiausiai — j EVGN. Projekto organizacija turi biiti pajégi jgyvendinti pasirinktajj Projekto jgyvendinimo
variantg, variantas turi buti finansiS$kai gyvybingas ir sukurti didziausia socialing ekonomin¢ nauda,
vir§ijancia sanaudas.

Siuo atveju vertinami trys darnaus judumo variantai. Jvertinus jy finansinius rodiklius ir
socialinius-ekonominius rodiklius, lenteléje Zemiau pateikiamos galutinés i§vados apie optimalig Projekto
igyvendinimo alternatyva.

2 lentelé: Varianty palyginimo rezultatai — finansiniai ir ekonominiai rodikliai

Rodiklis 1 variantas 2 variantas 3 variantas

Projekto biudzetas, mln. EUR 8.8 67.7 1182

Socialiné-ekonominé nauda, min. 150.1 147.0 264.1
EUR

Finansiniai rodikliai

FGDV(I), mEUR

(66.3) (59.4) (60.3)
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Rodiklis 1 variantas 2 variantas 3 variantas
FNIS ) i i
FVGN() -13.8% -14.8% -6.1%
Ekonominiai rodikliai
EGDV, mEUR 102.2 104.2 218.9
ENIS 3.04 3.34 5.60
EVGN 45.7% 54.5% 56.0%

Saltinis: sudaryta autoriy

Nustatyta, jog ekonominiu-socialiniu pozitriu optimalus yra treciasis judumo variantas —
pagrindiné miesto greitojo vieSojo transporto aSis. Nors $is variantas reikalauja didziausiy 1ésy, jis turi
auksCiausia ekonominj naudos ir i$laidy santykj (ENIS). Tokj rezultata lemia numatomas plataus masto
miestieCiy persédimas i§ tradicinio vieSojo transporto ] greitgjj ir didelio masto kelioniy laiko sutaupymai.

Atkreipiamas démesys, kad toks rezultatas yra pasiekiamas laikantis prielaidos, kad diegiama
greitojo vieSojo transporto rusis buty fiziskai atskirti greitieji autobusai (BRT). Jeigu vietoje jy bity
pasirenkamas tramvajaus linijos diegimas, §io varianto ekonominis naudos i§ laidy santykis (ENIS) biity
mazesnis (2.13), todél remiantis metodika, optimaliausias biity laikomas antrasis judumo variantas — lokaliy
centry kokybé ir aktyvus judéjimas.

Vis délto vertinant pagal ekonoming grynajai dabarting verte (EGDV) galima teigti, kad visy trijy
judumo varianty ekonominis gyvybingumas yra panasus, todél tikslinga galutinj darnaus judumo veiksmy
plang iSsirinkti ne tik pagal ekonominés analizés rezultatus, bet ir pagal miestieCiy ir savivaldybés atstovy

griztamajj rysj.
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6. Klaipédos darnaus judumo vizija - apibendrintas variantas
6.1. Darnaus judumo vizija 2030 m.

Remiantis Klaipédos miesto judumo situacijos analize, ateities perspektyvomis, judumo varianty
rengimu ir vertinimu, suformuota Klaipédos miesto 2030 mety darnaus judumo vizija

Klaipéda — sveikas ir aplinkai draugiskas,
greitas ir patogus miestas.

Klaipédos darnaus judumo vizijoje apibréziami dviejy kryp¢iy tikslai. Pirmasis tikslas — kurti sveika
ir aplinkai draugiska miesta: skatinti sveika gyvenimo buda, miestiecius skatinti rinktis aktyvy judéjima
péséiomis ar dviraciu, bati lauke, kurti netar$ia, saugig, patrauklig miesto aplinka. Antrasis vizijos tikslas —
kurti greita ir patogy Klaipédos miesta, kuriame judant darniu transportu sugaiStama maziau laiko nei judant
privac¢iu automobiliu. Tai pasiekiama uztikrinant vieSojo transporto patraukluma, greitj, kuriant Siuolaikiska
jvaizdj, uztikrinant patogy judéjimg nuo dury iki dury be nuosavo automobilio, pasiriipinant patogiu Zmoniy
su negalia judéjimu.

Si vizija jgyvendinama pasitelkiant apibendrinta, galutinj 2030 mety Klaipédos judumo varianta,
kuriame sujungiami trijy skirtingy varianty privalumai: Klaipédoje siekiama skatinti judéjimg vieSuoju
transportu, dviraciais ir pés€iomis, kuriant greitojo vieSojo transporto asj, lokaliuose centruose ir istorinéje
miesto dalyje gerinant bevariklio transporto infrastrukttra.

6.2. Apibendrintas judumo variantas
Vizijos (galutinio judumo varianto) sprendiniai ir svarbiausios priemonés:

e Greitojo vieSojo transporto linija Siaurés-piety kryptimi, Taikos prospekto — Herkaus Manto gatviy
asis;

e VieSojo transporto prioritetas, ,,A* juostos kitose pagrindinése gatvése;

e Viesojo transporto patrauklumo, patogumo, informavimo, jvaizdzio gerinimas, parko atnaujinimas,
miesto ir regiono viesojo transporto suderinimas;

e Dviraciy infrastruktiiros plétra pagrindinése miesto asyse ir lokaliuose centruose (dviraciy takai,

greitosios dviraciy juostos, dviraciy dalinimosi sistema, dviraciy stovai, saugyklos, statymo

vietos);

Pésciyjy judéjimo gerinimas lokaliuose centruose;

Senamieséio dalis — pésCiyjy zona, judéjimo salygy gerinimas zmonéms su negalia, eismo ribojimas

Senamiestyje;

Eismo perorganizavimas Naujamiestyje gerinant sglygas bevarikliam transportui;

Eismo saugos didinimas;

Transporto sistemos visuotinimas, universalaus dizaino principy taikymas;

Kombinuotos kelioniy aikstelés prie greitosios vie$ojo transporto linijos, patogus transporto rusiy

keitimas stotelése;

Elektromobiliy skatinimas, krovimo stoteliy plétra;

e |ITS diegimas mieste.

Priemoniy pavaizdavimas Zemélapyje pateiktas $io dokumento O ir 4 prieduose.
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Greitas ir patogus vieSasis transportas

Gerinant vieSojo transporto jvaizdj ir greitj Klaipédoje yra iSnaudojami linijinio miesto privalumai
— jrengiamas pagrindinis greitasis marsrutas $iaurés-piety kryptimi, aptarnaujantis didziaja miesto dalj. Sis
marsrutas — tai greitojo vieSojo transporto linija, fiziskai atskirti greitieji autobusai (Bus rapid transit -
BRT) arba modernusis tramvajus, kuris jungia tankiausiai apgyvendintus pietinius gyvenamuosius rajonus,
traukos objektus, istorinj miesto centra, Siaurinius rajonus. Nauja, greita transporto ra§is mieste zymiai
padidinty kelioniy vieSuoju transportu skai¢iy ir gerinty viesojo transporto jvaizdj.

Linija eity Herkaus Manto, Tilty gatvémis, Taikos prospektu. Siaurin¢je Naujamies¢io dalyje uz
gelezinkelio, greitojo vieSojo transporto linija galéty eiti Liepojos gatve arba Kretingos gatve. Liepojos gatvé
yra platesné, todél ten nauja linijg nutiesti biity paprasciau. Taciau §i gatve yra toliau nuo gyvenamyjy namy,
daugiabuciy ir traukos objekty. Jei linija eity Kretingos gatve, stoteles bty arciau gyventojy, LCC
universiteto. Tiksli linijos trajektorija ir vieSojo transporto rusis turi biiti parenkama parengus atskirg studija,
kuri iSnagrinéty skirtingy greitojo transporto rasiy ir tinkamiausio marsruto atsiperkamuma ir nauda.

Kiti miesto autobusai turi uztikrina dar didesnj greitosios linijos naudojima ir patogiai aptarnauti
kitas miesto dalis. Tam turéty biiti optimizuojama marsruty schema, pagrindinése gatvése jrengiamos ,,A“
juostos, prioritetas eisme ir sankryZose.

Siekiant uztikrinti vieSojo transporto patoguma, visose stotelése turi buti jrengiami paviljonai,
apSvietimas, uztikrinamas patogus persédimas | greitaja linija, aiskiai pateikiama informacija (autobuse,
stotelése, internete, programélése ir pan.), didinamos elektroninio bilieto galimybés, suderinami miesto ir
regiono marsrutai, atnaujinamas autobusy parkas siekiant Euro VI standarto. Gerinant vieSojo transporto
ivaizdj ir patrauklumg yra gerinama vairuotojy kulttira.

Skatinimas judéti dviraciais

Skatinimas judéti dviraiais yra viena svarbiausiy Klaipédos darnaus judumo vizijos daliy.
Pirmiausia jgyvendinami dviraciy takai turéty biti istorinéje miesto dalyje ir lokaliuose centruose bei
svarbiausiose, a§inése miesto gatvése (Taikos pr., Herkaus Manto g., Silutés pl.). Dviraéiy takai turi atitikti
statybos techninius reglamentus, t.y. biiti pakankamo plocio, geros dangos, teisingai Zenklinami. DviraCiy
takai, jungiantys miesta su priemies¢iu bei pagrindinése gatvése, turéty biiti projektuojami kaip greitosios
dviraciy juostos (Bicycle highway, bike expressway), kurios yra platesnés ir dar patogesnés nei jprasti takai
(maziau sustojimy, Sviesoforai veikia dviratininky naudai ir pan.). MiestieCiams yra itin svarbus saugus ir
patogus dviraCiy palikimas, todél prie traukos objekty turi biti jrengiami dviradiy stovai, 0 tankiai
apgyvendintuose rajonuose dvira¢iy saugyklos prie daugiabuciy. Dviraédiy dalinimosi sistema turi veikti
visame mieste, numatant pakankamai tankiai pasklidusius dvira¢iy paémimo-pridavimo punktus. Svarbi §ios
dalinimosi sistemos dalis yra aiski informacija apie nuoma, bilietus, punktus.

Patogi dviraciy infrastrukttira — tai priemoniy visuma:

e Dviraciy takai pagrindinése miesto gatvése — asyse;

e Senamiescio ir Naujamiescio gatviy tinklo perorganizavimas sukuriant vietos dvira¢iy takams;

e Dviradiy taky jrengimas gyvenamuosiuose rajonuose trumpoms kasdienéms kelionéms, lokaliuose
centruose, takai jungiantys mokymosi jstaigas, traukos objektus, komercija;

e Miesto dviraciy dalinimosi sistema su tankiai pasklidusiais statymo punktais (miesto centre ir

lokaliuose centruose, prie pagrindiniy gatviy ir traukos objekty)

Dviraéiy stovy jrengimas prie traukos objekty;

Dviraéiy saugykly jrengimas prie daugiabuciy namuy;

Priemiescio dviraciy taky plétra;

Greitosios dviraciy juostos (pagrindinése gatvése ir jungtys su priemieséiu) itin patogiam ir

greitam judéjimui;

e Dyviraciy taisyklos, mini taisyklos-punktai vieSose vietose (su pompa ir svarbiausiais jrankiais),

......

e Dyviraciy ir pésCiyjy marSruty zenklinimas, informaciniai stendai;

45



° Svietéji§ka veika, moksleiviy skatinimas vaziuoti dviraciais;
Skatinimas judéti pésciomis
Judéjimas pésciomis lokaliuose centruose. Sickiant didinti pietiniy miesto daliy patrauklumag
lokaliy centry vieSosios erdvés yra atnaujinamos, skatinamas judéjimas pés¢iomis ir dviraciu. VieSosiose
erdvése yra atnaujinami takai, jrengiamas apSvietimas, jrengiami mazosios architektiiros elementai,

suoliukai, kuriama saugi ir patraukli aplinka vaikscioti. Atnaujinamos pésciyjy aléjos, takai daugiabuciy
kvartaluose vedantys mokykly, darzeliy, vieSojo transporto stoteliy link, jungtys tarp mikrorajony.

Irengiant greitojo vieSojo transporto linijg reikés rekonstruoti ir atnaujinti gatves, perorganizuoti
eismg. Atliekant §iuos pokycius Taikos prospekta siiilome kurti kaip miestietiSka gatve — bulvara, kurioje
yra saugi ir maloni erdvé péstiesiems, yra platis Saligatviai, dviraciy takai, saugios peréjos, patogiis
patekimai iki stoteliy.

Istorinis centras, patogus péstiesiems. Istoriné Klaipédos dalis yra pagrindinis miesto centras ir
traukos objektas, kuris ypa¢ nukencia dél didéjancio automobilizacijos lygio. Diskusijy su miestie¢iais metu
buvo jvardinta, kad Senamiestyje ir Naujamiestyje néra patogu judéti pés¢iomis ir dvira¢iu. Siekiant didinti
Senamies¢io patrauklumag sitilome Senamies¢io dalj skirti péstiesiems, dviratininkams bei vieSajam
transportui ir riboti automobiliy eisma. Sioje zonoje i¥metamuyjy dujy i§ automobiliy kiekj siekiama
sumazinti iki minimumo — siekti sukurti nulinio CO2 zong. Taip pat esamas Senamiesc¢io grindinys turi bati
pritaikomas judéti zmonéms su negalia jrengiant lygaus pavirSiaus Saligatvius. Tuo tarpu Naujamiescio
dalyje sitlome perorganizuoti eismg taip, kad atsirasty daugiau vietos péstiesiems ir dviratininkams:
jrengti daugiau vienpusio eismo gatviy, palikti siauresnes vaziuojamasias dalis, maZiau eismo juosty, jvesti
aiSkesne automobiliy statymo sistemg. Perorganizavus automobiliy judéjimg ir statymg atsirasty daugiau
vietos platesniems Saligatviams, atskiroms dvira¢iy juostoms. Smiltyné taip pat turéty tapti nulinio CO2
Zona.

Miestas visiems — patogus judéjimas turintiems negaliy. Klaipédoje turi buiti gerinamos sglygos
judéti visiems, t.y. zmonéms su judéjimo, klausos, regos negalia, vyresnio amziaus Zmoné€ms, Seimoms Su
vaiky véziméliais. Gatvése ir sankryZose turi biiti jrengiamas nuovaZzos, juostos ir faktliros neregiams,
taikomi universalaus dizaino principai. Prioritetinés vietos, nuo kuriy deréty pradéti, yra Senamiestis,
Naujamiestis, lokaliis centrai, pagrindiniai traukos objektai. VieSojo transporto informacija taip pat turi biti
pateikiama taip, kad ja galéty naudotis Zmonés su negalia (Zemélapiai, tvarkara$¢iai Zemesniame aukstyje,
jgarsinimas ir pan.)

Eismo saugos didinimas. Saugumo didinimas yra itin svarbus siekiant skatinti keliones pés¢iomis
ir dviraciu. Todél Klaipédos darnaus judumo vizijoje jgyvendinamos §ios eismo saugos didinimo priemonés:
nuraminto eismo zonos gyvenamosiose teritorijose (leistinas greitis 30km/h), gatviy siaurinimas iki
minimaliy reikalavimy, vaziuojamosios dalies susiaurinimai, salelés siekiant mazinti automobiliy greit] ir
pésciyjy sauguma, pésciyjy peréjy saugumo didinimas, Sviesofory sureguliavimas be ilgy laukimo pauziy
péstiesiems centro teritorijoje ir pan.

Greitas ir patogus transporto risiy keitimas

Siekiant uztikrinti greitg ir sklandy judéjima mieste yra svarbus patogus transporto rasiy keitimas.
Todél Klaipédoje ties greitaja vieSojo transporto linija jrengiami kombinuoty kelioniy punktai, patogios
stotelés — persédimo punktai i§ autobusy j greitaja linija, aisklis persédimai stotyse ir perkélose. Taip pat
mieste turi veikti kelioniy planavimo programélés (asmeninés kelionés planavimas) bei buti skatinamos

automobiliy dalinimosi (car sharing) ir pavézéjimo (car pooling) sistemos, kurios buty naudingos
priemies¢iy gyventojams.

Kombinuoty kelioniy, intermodaliniai persédimo punktai yra efektyvesni ir patogesni naudotis,
kai yra sujungti su greituoju viesSuoju transportu. Todél sitiloma greitoji linija jungia tris kombinuoty kelioniy
aiksteles, kuriose persédama i§ privaciy automobiliy j vie$ajj transportg:
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e Esama kombinuoty kelioniy aikstelé Ligoniniy miestelyje;

e Nauja aikitele prie Arenos ir Baltijos prospekto. Si vieta yra svarbus transporto mazgas ir
Jvaziavimas | miestg;

e Pietinéje miesto dalyje Smiltelés gatvéje.

Aplinkai draugi$ko miesto kiirimas

Kitos priemonés, kurian¢ios darny ir aplinkai draugiska Klaipédos miesta, yra netarSaus transporto
skatinimas (elektromobiliy jkrovimo stoteliy jrengimas), intelektiniy transporto sistemy diegimas siekiant
didinti gatviy pralaidumy ir automobiliy statymo mieste didesnj apyvartumg. Aplinkai draugiskesnis miestas
kuriamas pleciant Zzaligjg infrastruktiira mieste: sodinama daugiau medziy, jrengiama zaliyjy zony,
organizuojamas lietaus vandens surinkimas. Visa tai turéty biti daroma bendruose miesty projektuose, kai
rekonstruojamos gatvés ir vieSosios erdvés. Siekiant mazinti sunkiasvorio transporto keliamg oro ir triuk§mo
tar§g centrinéje miesto dalyje, sitiloma riboti sunkiasvorio transporto judéjimg Naujosios Uosto ir Pilies
gatvése, tarp Pilies g. ir Sausio 15-0si0s g. sankirtos ir Naujosios Uosto ir J.Janonio sankirtos. Apzvelgiant
vizijoje numatytas darnaus judumo priemones, galima teigti, kad aplinkai draugiska miestg padéty kurti Sios
priemonés: greitojo vieSojo transporto linijos jrengimas, istorinés miesto dalies gatviy perorganizavimas,
lokaliy centry pésciyjy ir dviraciy taky ir zony jrengimas.

6.3. Kaip vizija keicia Klaipédos gatves

Zemiau pateikiamos iliustracijos, kaip galéty pasikeisti Klaipédos gatvés jgyvendinus darnaus
judumo vizija ir perorganizavus eisma, pakeitus gatviy profilj, irengus vieSojo transporto juostas, dviraciy
takus, platesnius pésciyjy Saligatvius.

26 pav. Dabar Klaipédos naujamiescio gatvése yra pakankamai daug vietos, ne itin didelis eismas, taciau vaziuojamoji
kelio dalis yra gana plati, neaiSkus automobiliy statymo organizavimas, mazai vietos péstiesiems, néra dviraciy taky.
Saltinis: Puodziy gatvé, Google Maps Street View
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27 pav. Dabar Puodziy gatvéje yra dvipusis eismas, plagios juostos, néra dvira¢iy tako, siauri Saligatviai. Saltinis:

sukurta naudojantis Streetmix.net
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Puodziy g. 2030 m.
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28 pav. Perorganizuotas eismas Puodziy gatvéje: vienpusis automobiliy eismas, siauresnés juostos, automobiliy
statymo vietos gatvéje, sumazinto greicio iki 30km/h zona, dviraciai bendrame eisme, platesni Saligatviai. Saltinis:

sukurta naudojantis Streetmix.net
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29 pav. Herkaus Manto gatvé — pagrindiné miesto arterija ir viena patraukliausiy miesto gatviy. Cia yra daug paslaugy,
komercijos, kultiros objekty, tai lemia intensyvy péséiyjy, automobiliy ir vie$ojo transporto srautg. Saltinis: Google

Maps Street View
S H
Herkaus Manto g. 2017 m.
S H | b
| b
. - -; T

30 pav. Herkaus Manto gatvéje yra automobiliy juostos ir ,,A* juostos vieSajam transportui, kuriomis taip pat vaziuoja
dviraciai. Tai itin intensyvi gatve, todel dviratininkams vaziuoti bendrame eisme néra saugu. Gatvéje yra daug pésciyjy,
todél aligatviai, kaip pagrindinei miesto arterijai, yra per siauri. Saltinis: sukurta naudojantis Streetmix.net

0 HH
L] HE! Herkaus Manto g. 2030 m. II u
| b

‘ _

31 pav. Vizijoje Herkaus Manto gatvéje yra maziau eismo juosty, licka tik atskiros juostos greitajam vieSajam
transportui (fiziskai atskirtiems greitiesiems autobusams arba moderniajam tramvajui). Sitilome iSkelti automobilius i§
Herkaus Manto gatvés j kitas aplinkines gatves ir taip turéti atskirtas dviraciy juostas bei placius ir patogius Saligatvius.
Toks pokytis zymiai pagerinty Sios miesto arterijos patraukluma. Saltinis: sukurta naudojantis Streetmix.net
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32 pav. Taikos prospektas — svarbiausia miesto arterija, kurioje yra intensyvus vie$ojo transporto, automobiliy, pés¢iyjy
eismas. Saltinis: Google Maps Street View
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33 pav. Taikos prospekte yra jrengti pésc¢iyjy Saligatviai, zeldiniai, planuojamas dviraciy takas. Nepaisant to, gatve
yra kaip barjeras, kurioje dominuoja automobiliai ir yra plati vaZiuojamoji dalis. Saltinis: sukurta su Streetmix.net
- LN | | Il = ll
ER" "BR Taikos pr. 2030 m. IE m BB
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34 pav. Taikos prospekto plocio pakanka atskirai greitojo viesojo transporto linijai (grietiesiems autobusams arba
moderniajam tramvajui), dviracéiy juostoms, péstiesiems, automobiliams, Zeldiniams, gal net naujai plétrai, linijiniam
parkui — bulvarui. Rekonstruota gatvé turéty tapti patrauklesné bevarikliam transportui ir tapti miestieti$ka gatve —
bulvaru. Saltinis: sukurta autoriy naudojantis Streetmix.net
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35 pav. Silutés plentas — plati miesto gatvé-greitkelis, kurioje dominuoja automobiliai. Saltinis: Google Maps Street
View
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36 pav. Silutés plentas — intensyvi miesto gatvé, su placia vaziuojamaja dalimi. Gatvéje yra jrengti Saligatviai, zeldiniai,
tatiau gatveé vis tiek yra gana ,,nedraugiska“ bevarikliam transportui. Saltinis: sukurta autoriy naudojantis Streetmix.net
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37 pav. Atnaujinus Silutés plenta, gatvé turéty tapti saugesné ir patrauklesné péstiesiems ir dviratininkams. Gatvés
plocio pakanka atskirai vieSojo transporto juostai, dviraciy takams. Saltinis: sukurta autoriy naudojantis Streetmix.net

51



6.4. Modalinis kelioniy pasiskirstymas

Igyvendinus Klaipédos darnaus judumo vizijg — galutinj 2030 mety variantg — Klaipédoje didzioji
dalis kelioniy biity atlickama darniu transportu — dviraciu, pés¢iomis ir vieSuoju transportu. Kelionés
automobiliu sudaryty tik apie ketvirtj visy kelioniy:

» Dél pageréjusio viesojo transporto jvaizdzio ir greic¢io kelioniy vieSuoju transportu skaicius padidéty

nuo 30% 2017 m. iki 35% 2030 m.

* Dél dviraciy taky ir infrastruktiiros dvira¢iy naudojimas mieste iSaugty nuo 3% 2017 m. iki 8% 2030

m;
* Kelioniy pés¢iomis skaicius padidéty nuo 31% iki 33%;

* Kelioniy automobiliu skaiius zZymiai sumazéty, t.y. nuo 36% 2017 metais iki 24% 2030 metais.
Dalj automobiliy sudaryty netarStis automobiliai bei dalinimosi automobiliai.

2030 m.
Apibendrintas variantas - vizija

o

33%

ey

Q Viesasis transportas ¢ Automobilis 13 Péstieji o?‘oDviraEiai

38 pav. Modalinis kelioniy pasiskirstymas 2030 metais jgyvendinus darnaus judumo vizija — galutinj judumo varianta.
Saltinis: sudaryta autoriy
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6.5. EKkonominis darnaus judumo vizijos jvertinimas

Igyvendinta Klaipédos darnaus judumo vizija leis pasiekti didesng ekonoming nauda nei kity trijy
judumo varianty jgyvendinimas. Stipriausiy darnaus judumo priemoniy sujungimas 2030 m. leis pasiekti
didesnius nei 55 min. EUR metinius sutaupymus dél trumpesnio miestie¢iy kelioniy laiko, mazesnés oro
tarSos ir mazesnio eismo jvykiy skaiciaus.

60 -
Galutinis variantas
50 ~
3 variantas
40 A
30 ~
2 variantas
20 1 1 variantas
10
0 T T T T T T 1

2016 2018 2020 2022 2024 2026 2028 2030

39 pav. Apibendrintas judumo variantas — bendri sutaupymai dél laiko sgnaudy, oro tar$os ir eismo jvykiy mazéjimo,
min. EUR
Saltinis: sudaryta autoriy

53



7. Tiksliniai ir veiksmingumo rodikliai

Norint suzinoti jgyvendinamy priemoniy veiksmingumg ir suprasti ar yra jgyvendinti iSsikelti
Klaipédos darnaus judumo plano tikslai, reikia iSsikelti apskai¢iuojamus pazangos rodiklius. Sie rodikliai
padés suprasti kaip progresuoja tam tikra sritis ir ar kurioje nors darnaus judumo plano srityje yra atsirades
poky¢iy poreikis.

7.1. Viesojo transporto plétra

Sioje dalyje yra iskelti du rodikliai susije su viesojo transporto prieinamumo ir kokybés gerinimu.

Keleiviy, besinaudojanciy vieSuoju transportu, skai¢iaus augimas. Keleiviy skaiciaus
pokytis bus matuojamas procentiniais punktais. Statistika apie keleiviy skai¢iy yra renkama
keleiviy vezimo paslaugos vykdancios jmonés. Didesnis Zzmoniy besinaudojanciy vieSuoju
transportu kiekis reiskia, kad paslaugos tampa patrauklesnés dél patogesniy marsruty ir
tvarkarascio ar geresnés viesojo transporto kokybés ir komforto. Taip pat gyventojai gali
pradéti naudotis vieSuoju transportu, jeigu iSauga naudojimosi privaciais lengvaisiais
automobiliais kastai, pavyzdziui, dél padidintos automobiliy stovéjimo rinkliavos.
Keleiviy pasitenkinimo vieSojo transporto paslaugomis augimas. Pokytis matuojamas
jvykdzius vieSojo transporto keleiviy apklausas ir yra iSreiks§tas procentais. Apklausose
gyventojai galés iSreiksSti savo nuomong apie vieS$ojo transporto infrastruktiiros kokybe,
punktualuma, tvarkarastj ir vairuotojy darba.

7.2. Bevariklio transporto skatinimas

Sio tikslo jgyvendinimui pamatuoti bus naudojami trys rodikliai:

Eismo jvykiy, kuriuose suZeidZiami péstieji ir dviratininkai, skaiiaus maZzéjimas.
Eismo jvykiy statistikos pokytis bus matuojamas procentiniais punktais. Kiekvieny mety
duomenys yra vieSinami Lietuvos statistikos departamento puslapyje. Mazesnis eismo
ivykiy, kuriuose nukencia péstieji ir dviratininkai skaicius reiskia, kad nauja infrastrukttra:
dviraciy takai, papildomas apSvietimas ir eismo saugos priemonés yra veiksmingos didinant
eismo sauguma.

Kelioniy pés¢iomis skaiciaus dalies augimas. Gyventojy atlickamy kelioniy pés¢iomis
dalis bus matuojama atlickant gyventojy apklausas ir bus iSreik$ta procentine iSraiska.
Auganti pés¢iomis nukeliaujamo atstumo dalis reiskia, kad Zmonéms yra patogiau ir saugiau
keliauti pésc¢iomis dél darnaus judumo plane jgyvendinty priemoniy.

Dviratininky dalies augimas. Dviratininky dalies nuo visy miestie¢iy pokytis bus
matuojamas pasitelkiant i$maniyjy dviraciy stendy (kuriuos planuojama jrengti 2021-2022
m.) surenkama statistika ir analizuojant gyventojy apklausy rezultatus. Numatoma, kad
dviratininky skaicius mieste augs dél jrengty naujy dviraciy taky miesto centre ir lokaliuose
centruose, dviraciy saugykly ir stovy bei dél dalijimosi dviraciais sistemos.

7.3. Darnus automobiliy eismas

Pazangai automobiliy eisme pamatuoti yra iskeltas vienas rodiklis:

Eismo jvykiy skaifiaus maZéjimas. Eismo jvykiy skaiCiaus pokytis matuojamas
procentiniais punktais. Siai analizei reikalingi duomenis yra prieinami Keliy eismo ir tyrimy
instituto internetinéje svetaingje. Sis rodiklis parodys nuo 2022 m. planuojamos pradéti
veikti ITS sistemos ir su ja susijusiy priemoniy veiksmingumg ir socialiniy akcijy bei
reklamos ziniasklaidoje poveikj eismo saugai ir saugumui.
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3 Lentelé: Klaipédos miesto darnaus judumo plano tiksliniai rodikliai ir sickiamos reik§meés

Siekiama  Siekiama

Rodiklis Matavimo rodiklio rodiklio

vnt. reik§meé reik§meé
2020 m. 2030 m.

Keleiviy, besinaudojanciy procentiniai
vieSuoju transportu, skai¢iaus ] 4 9
Vie$ojo transporto | augimas punktai
1 .
plétra — - — — ——
Keleiviy pasitenkinimo vie$ojo procentinial 5 9
transporto paslaugomis augimas punktai
Eismo jvykiy, kuriuose
suzeidziami péstieji ir .
dviratininkai, skaiiaus procental 20 60
maz¢jimas
Bevariklio ——
2 | transporto Kelioniy pés¢iomis skaiciaus procentinial ) 5
skatinimas dalies augimas punktai
o ) . procentiniai
Dviratininky dalies augimas ) 2 5
punktai
3 Eismo sauga ir Elsfr.l(.). ivykiy skaiciaus procentai 15 50
Saugumas mazejimas

8. Veiksmu planas

Darnaus judumo priemoniy veiksmy planas buvo rengiamas atsizvelgiant tiek j Klaipédos esamos
situacijos ir teminiy daliy analizése iSrySkintas problemas, tiek i Europos Sajungos Baltosios knygos
rekomendacijas. Taip pat buvo atsizvelgta j per vieSuosius susitikimus su miesto gyventojais ir
suinteresuotomis Salimis gautas pastabas, ,,Eltis* darnaus judumo plano gaires ir kity Europos miesty
darnaus judumo geraja patirtj.

Veiksmy planas susideda i$ trijy pakopy. Pirmoje pakopoje yra iskelti trys tikslai, kuriems
igyvendinti yra priskirtas tam tikri uzdaviniai (Il pakopa). Tre€ia pakopa — antros pakopos uzdaviniams
igyvendinti reikalingos priemoneés.

Sioje dalyje veiksmy planas yra i$skirstytas j tris loginius modelius:
1)  VieSojo transporto plétra;

2)  Bevariklio transporto skatinimas;

3)  Darnus automobiliy eismas.

Kiekvieno uzdavinio apraS§ymo pabaigoje yra pateikiamos lentelés su 2018-2020 m. reikalingu
priemoniy finansavimu, siekiamais rezultatais ir finansavimo $altiniais. Be to, prieduose yra pridéta veiksmy
plano laiko juosta ir priemoniy vykdytojy lentelé.

Kartu su $ia ataskaita yra pridedamas Klaipédos miesto darnaus judumo veiksmy plano .xls formato failas.
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8.1.VieSojo transporto plétra

1. VieSojo transporto plétra

1.1 Greitojo ekologi$kos vieSojo transporto
diegimas

1.1.1 Greitojo ekologisko vieojo transporto galimybiy
studijos ir susijusiy projekty parengimas

1.1.2 Greitojo ekologisko vieSojo transporto
infrastruktiros diegimas (1 alternatyva - greitieji, fiziskai
atskirti autobusai)

1.1.3 Greitojo ekologisko vieSojo transporto
infrastruktiros diegimas (11 alternatyva - tramvajus)

1.1.4 Greitajailinijai pritaikyty transporto priemoniy
isigijimas (I alternatyva - greitieji, fiziskai atskirti
autobusai)

1.1.5 Greitajailinijai pritaikyty transporto priemoniy
isigijimas (1l alternatyva - tramvajus)

1.1.6 PriveZamuyjy ir pagrindiniy mesto transporto
marsruty optimizavimas pritaikant tinklg prie greitojo
ekologisko vieSojo transporto linijos

gumm 1.2 Miesto ir priemies€iy vieSojo transporto
komforto ir kokybés gerinimas

1.2.1 Miestoir priemieséiy vie$ojo transporto marsruty,
tvarkaras¢iy suderinimas

1.2.2 Klaipédos miesto vieSojo transporto Svieslendiy ir
informaciniy svieslenciy jrengimas ir athaujinimas

1.2.3 VieSojo transporto (autobusy ir marsrutiniy taksi)
integravimo sistemos jrangos sigijimas ir atnaujinimas

1.2.4 Vie$ojo transporto priemoniy parko atnaujinimas
aplinkos neterSianéiomis transporto priemonémis

1.2.5 Viesojo transporto stoteliy jrengimas ir
atnaujinimas

1.2.6 VieSojo transporto juosty Zymeéjimo ir Zenklinimo
techninio projekto parengimas

1.2.7 VieSojo transporto juosty tinklo Zyméjimas ir
Zenklinimas

1.2.8 Saugaus ir atsargaus vairavimo, klienty
aptarnavimo kursaiviesojo transporto vairuotojams

@?’ 1.3 Intermodal skatini

1.3.1 Kembinuoty kelioniy jungciy jrengimas

1.3.2 Stociy ir perkély integracija su miesto vieSojo
transporto sistema

1.3.3 Bandomasis projektas: bendry kelioniy
automobiliais sistemos diegimas (angl. carpooling)

1.3.4 Interaktyviy intermaodaliniy kelioniy planavimo
jrankiy (interneto puslapiy, mobiliy programéliy)
viesinimas



Greitojo ekologisko vieSojo transporto diegimas

Klaipédos miesto linijiné struktiira yra palanki sukurti pagrinding, didelio pajégumo, viesojo
transporto arterija. Pagrindinés transporto aSies marSrutas yra suplanuotas vietose, kuriose gausu traukos
objekty ir kur pazymima daugiausiai vieSojo transporto biliety. Sukuriant tokia linijg atsiverty galimybés
greitai ir patogiai keliauti, kas skatinty klaipédie¢ius kasdien rinktis vie$ajj transportg ir tuo paciu sumazinty
automobiliy kiekj centrinéje miesto dalyje. Norint pasiekti didziausig greitojo vieSojo transporto
efektyvuma, jis turi biiti suderintas su privezamaisiais miesto rajony ir priemies¢iy marsrutais.

8.1.1.Greitojo ekologisko vieSojo transporto diegimo grupés priemonés:

1.1.1 Greitojo ekologiSko vieSojo transporto galimybiy studijos ir susijusiu projektu
parengimas. Viesojo konkurso laimétojas atliks studijg, kurios tikslas nustatyti greitojo ekologisko vieSojo
transporto poreik]j, tikslig trasa, galimas jgyvendinimo alternatyvas bei jy poveikj Klaipédos miesto zmoniy
judéjimui.

1.1.2 Greitojo ekologisko vieSojo transporto infrastruktiiros diegimas (I alternatyva - greitieji,
fiziSkai atskirti autobusai). Jeigu greitojo ekologisko vieSojo transporto galimybiy studijos iSvados teigs,
kad efektyviau ir ekonomiskiau yra rinktis $ig alternatyva, tai bus diegiama greitiesiems, fiziSkai atskirtiems
autobusams reikalinga infrastruktira.

1.1.3 Greitojo ekologisko vieSojo transporto infrastruktiiros diegimas (II alternatyva -
tramvajus). Jeigu greitojo ekologisko vieSojo transporto galimybiy studijos i§vados teigs, kad efektyviau ir
ekonomiskiau yra rinktis $ig alternatyva, tai bus diegiama tramvajui reikalinga infrastruktiira.

1.1.4 Greitajai linijai pritaikyty transporto priemoniy jsigijimas (I alternatyva - greitieji,
fiziSkai atskirti autobusai). Jeigu greitojo ekologisko vieSojo transporto galimybiy studijos iSvados teigs,
kad efektyviau ir ekonomiskiau yra rinktis $ig alternatyva, tai bus jsigyjami greitieji, fiziSkai atskirti
autobusai

Jeigu greitojo ekologisko vieSojo transporto galimybiy studijos iSvados teigs, kad efektyviau ir
ckonomiskiau yra rinktis $ig alternatyva, tai bus jsigyjami tramvajai.

1.1.6 PriveZamuyjy ir pagrindiniy mesto transporto marsruty optimizavimas pritaikant tinkla
prie greitojo ekologisko vieSojo transporto linijos. Optimizuojamas Klaipédos miesto vieSojo transporto
tinklas, suderinant priemies¢iy ir miesto transportg bei integruojant ji su naujuoju greitajai linijai pritaikytu
transportu.



Greitojo ekologisSko vieSojo transporto uzdavinio lentelé su 2018-2020 m. reikalingu priemoniy
finansavimu, siekiamais rezultatais ir finansavimo $altiniais:

Pav. 1: Greitojo ekologisko vieSojo transporto diegimo uzdavinio lentelé

Priemoné 2018 2019 2020 2021-2030 Siekiamas rezult.atas 2921—2030 mety Fin?ns.av.imo
laikotarpiu Saltinis

1.1 Greitojo ekologisko viesojo transporto diegimas

1.1.1 Greitojo ekologisko viesojo transporto

galimybiy studijos ir susijusiy projekty

parengimas 150,000 444,600 50,000 - SB, ELENA, LRVB

1.1.2 Greitojo ekologisko vie$ojo transporto Jdiegta 12 km ilgio greitojo ekologisko

infrastruktdros diegimas (I alternatyva - greitieji, viesojo transporto linija SB, ES**, LRVB,

fiziskai atskirti autobusai) - - - 51,600,000 skolintos leéos

1.1.3 Greitojo ekologisko vie$ojo transporto

infrastruktdiros diegimas (Il alternatyva - SB, ES**, LRVB,

tramvajus) - - - 86,433,202 Skolintos léSos

1.1.4 Greitajai linijai pritaikyty transporto Jsigytos diegiamai greitojo ekologisko

priemoniy jsigijimas (I alternatyva - greitieji, viesojo transporto sistemai pritaikytos SB, ES**, LRVB,

fiziskai atskirti autobusai) - - - 24,000,000 |transporto priemonés skolintos leéos

1.1.5 Greitajai linijai pritaikyty transporto

priemoniy jsigijimas (Il alternatyva - tramvajus) SB, ES**, LRVB,
- - - 28,330,435 Skolintos léSos

1.1.6 Privezamuyjy ir pagrindiniy mesto Optimizuoti ir pritaikyti prie greitojo

transporto marsruty optimizavimas pritaikant ekologisko vieSojo transporto linijos

tinklg prie greitojo ekologisko vieSojo transporto priveZamyjy ir pagrindiniy miesto

linijos - - - 50,000 |transporto marsruty SB, ES**, LRVB

Saltinis: Sudaryta autoriy

8.1.2.Miesto ir priemiesciy vieSojo transporto komforto ir kokybés gerinimas

Kad vieSasis transportas tapty lygiaverte alternatyva privatiems automobiliams, biitina gerinti
vie$ojo transporto infrastruktiiros kokybe. Siekiant paskatinti zmonés persésti i§ privaciy automobiliy j
vie$ajj transporta, biitina uztikrinti komforta ir greitj. Siuo metu, priklausomai nuo jmonés, vidutinis
Klaipédos miesto viesojo transporto priemoniy parko amzius svyruoja nuo 11 iki 19 mety.

Siekiant sutrumpinti kelioniy trukme, reikia uztikrinti geresng vie$ojo transporto risiy tarpusavio
integracija, ypatinga démesj skiriant miesto ir priemies¢iy vie$ojo transporto suderinimui. Taip pat skatinti
VT juosty tinklo plétra.

Ateityje tikslinga jvertinti galimybes sujungti Klaipédos miestg ir aplinkinius miestus, pvz. Silute,
gelezinkelio jungtimis, taip uztikrinant darny, greita ir komfortiska tarpmiestinj susisiekimg.

Siekiant padidinti kelioniy komfortg reikia atnaujinti transporto priemoniy parka ir su vieSuoju
transportu susijusia infrastruktiirg — stoteles ir informacines Svieslentes.

Miesto ir priemies¢iy vieSojo transporto komforto ir kokybés gerinimo grupés priemonés:

1.2.1 Miesto ir priemiesciy vieSojo transporto marsruty, tvarkarasciy suderinimas. Marsruty
ir tvarkaras¢iy suderinimas bus vykdomas siekiant paskatinti priemies¢iy gyventojus naudotis vieSuoju
transportu.

1.2.2 Klaipédos miesto vieSojo transporto Svieslen¢iy ir informaciniy $vieslen¢iy jrengimas ir
atnaujinimas. Bus jsigyta 12 naujy Svieslenciy, kurios bus jrengtos labiausiai daugiausia keleiviy
sulaukianciose miesto stotelése ir intermodaliniuose centruose.

1.2.3 VieSojo transporto (autobusu ir marSrutiniy taksi) integravimo sistemos jrangos
jsigijimas ir atnaujinimas. Elektroninis bilieto informacinés sistemos diegimas, kuri sujungs visa
Klaipédos vie$ajj transportg j vieng sistema. Tai reiskia, kad su viena elektroninio bilieto kortele vieSojo
transporto keleiviai galés atsiskaityti skirtingose miesto transporto priemonése. Taip pat miesto gyventojams
ir sveCiams nereikés pirkti atskiry ménesiniy biliety norint naudotis skirtingomis miesto vie$ojo transporto
rasimis.
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1.2.4 VieSojo transporto priemoniy parko atnaujinimas aplinkos neterSianc¢iomis transporto
priemonémis. Jgyvendinamas Europos Komisijos Baltosios knygos tikslas iki 2030 m. pasiekti, kad vykdant
miesty logistikos veikla didZiuosiuose urbanistiniuose centruose i$ esmés nebiity iSmetamas CO.. Norint
uztikrinti, kad aplinkai kenksmingos medziagos nebiity iSmetamos i§ vieSojo transporto priemoniy, reikia
jsigyti 50-60 naujy transporto priemoniy varomy aplinkos neterSianciu Kuru.

1.2.5 VieSojo transporto stoteliy jrengimas ir atnaujinimas. [rengiamos ir atnaujinamos stotelés,
kurios néra tvarkomos koncesijos® sutarties pagrindu. Jrengiant stoteles taikomi universalaus dizaino
principai, jrengiami paviljonai ir jspéjamieji pavirSiai. Pagal galimybes jrengiamos jvazos vie§ojo transporto
priemonéms. Prioritetas teikiamas stoteléms, kuriose pazymima daugiausia vie$ojo transporto biliety.

1.2.6 VieSojo transporto juosty Zyméjimo ir Zenklinimo techninio projekto parengimas.
Parengiamas projektas, kurio metu bus atnaujinamos bei naujai Zymimos ir Zenklinamos vie$ojo transporto
juostos.

1.2.7 VieSojo transporto juosty tinklo Zyméjimas ir Zenklinimas. Sukuriamas viesSojo transporto
juosty tinklas pagal prie $io veiksmy plano pridedama preliminarig schema®. Silutés plente ir Minijos gatvéje
juosty irengimas sprendziamas kompleksiskai, siejant su greitojo vieSojo transporto jrengimu Taikos
prospekte ir nemazinant Silutés pl. ir Minijos g. esanciy juosty skai¢iaus.

1.2.8 Saugaus ir atsargaus vairavimo, Kklienty aptarnavimo Kkursai vieSojo transporto

vairuotojams. Kursuose vairuotojai apmokomi vairuoti nesukeliant diskomforto vieSojo transporto
keleiviams ir supazindami su klienty aptarnavimo pagrindais. Uz kursy rengima atsakingi vezéjai.

Miesto ir priemiesciy vieSojo transporto komforto ir kokybés gerinimo uzdavinio lentelé su 2018-
2020 m. reikalingu priemoniy finansavimu, siekiamais rezultatais ir finansavimo Saltiniais:

5 Koncesija — privataus ir vie$ojo sektoriaus sutartis, kai privaciam subjektui suteikiama teisé vykdyti Gkine komercine
veiklg perduodant jam vieSyjy paslaugy teikima ar kity valstybés ar savivaldybiy funkcijy atlikima.

6 Veiksmy planas yra strateginis dokumentas, o vizijos schemos yra pagalbinio pobadZio, papildancios veiksmy plang
rekomendacinémis gairémis, atsizvelgiant j atliktg analize.
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Pav. 2: Miesto ir priemies¢iy vieSojo transporto komforto ir kokybés gerinimo uzdavinio lentelé

Priemone 2018 2019 2020 2021-2030 Siekiamas rezult.atas 2921—2030 mety Finfns.av.imo
laikotarpiu Saltinis
1.2 Miesto ir priemiesciy vieSojo transporto komforto ir kokybés gerinimas
1.2.1 Miesto ir priemiesciy vieSojo transporto KeiCiant sezoninius tvarkarascius,
marsruty, tvarkarasciy suderinimas suderinami viesojo transporto marsrutai
ir tvarkarasciai, sudarant galimybes
- - sklandZiai judéti tarp miesto ir SB, Privacios lé3os
1.2.2 Klaipédos miesto viesojo transporto Jrengiamos Svieslentés teikiancios vieSojo
Svieslenciy ir informaciniy Svieslenciy jrengimas ir transporto informacijq keleiviams
atnaujinimas 50,000 50,000 50,000 SB, LRVB
1.2.3 Viesojo transporto (autobusy ir marsrutiniy Jgyvendinama sistema apjungianti
taksi) integravimo sistemos jrangos jsigijimas ir Klaipédos miesto viesgjj transportg
atnaujinimas 686,300 188,700 188,700 SB, LRVB
1.2.4 Viedojo transporto priemoniy parko VieSojo transporto parkas atnaujinamas | s, £5-04.5.1-TID-
atnaujinimas aplinkos netersianc¢iomis transporto aplinkos netersianciomis transporto V-517, LRVB,
priemonémis 753,000 | 4,264,100 14,482,900 |priemonémis Privatios lé$os
1.2.5 Viesojo transporto stoteliy jrengimas ir Viesojo transporto stoteles
atnaujinimas atnaujinamos ir jrengiamos pagal
190,000 406,700 558,600 darnaus judumo principus - su jvaZomis, | sB, LRVB
1.2.6 Viesojo transporto juosty Zyméjimo ir Parengtas vieSojo transporto juosty
Zenklinimo techninio projekto parengimas tinklo Klaipédos mieste Zyméjimo ir
- - 50,000 |Zenklinimo techninis projektas SB, ES**, LRVB
1.2.7 Viesojo transporto juosty tinklo Zyméjimas Sukurtas 24 km ilgio viesSojo transporto
ir Zenklinimas juosty tinklas
- - 163,200 SB, ES**, LRVB
1.2.8 Saugaus ir atsargaus vairavimo, klienty Visi vieSojo transporto priemoniy
aptarnavimo kursai vie$ojo transporto vairuotojai yra uzbaige mokymus Privaciomis
vairuotojams - - 13,000 1&Somis

Saltinis: Sudaryta autoriy

8.1.3.Intermodalumo skatinimas

Sasajy tarp skirtingy transporto rusiy skatinimas siekiant miesto ir priemies¢iy zmoniy gyventojams
pasitlyti alternatyva privatiems lengviesiems automobiliams. Siam uZzdaviniui jgyvendinti bus sickiama
suderinti skirtingy transporto riiSiy — privaciy automobiliy, kelty, autobusy, troleibusy, marSrutiniy taksi
tvarkaras$Cius ir marSrutus. Tai ypa¢ svarbu priemies¢iy gyventojams, kuriems vieSasis transportas yra
nepatrauklus dél dazny persédimy poreikio ir ilgo laukimo persédimy metu. Siomis priemonémis siekiama,
kad gyventojai naudotysi mazos talpos transporto priemonémis pasiekti miesto centrine dalj, 0 miesto centrui
pagrindine palikti aplinkai draugiska vieSojo transporto priemones.

Interaktyviis kelioniy planavimo jrankiai bus vieSinami tam, kad padéty miesto gyventojams ir
sveCiams greitai ir patogiai suplanuoti keliong bei padéty surasti intermodalinius persédimo punktus ir
,»Statyk ir vaziuok* stoteles.

Intermodalumo skatinimo priemoniy grupés priemoneés:

1.3.1 Kombinuoty kelioniy jungé¢iy jrengimas. [rengiamos kombinuoty kelioniy jungtys,
integruojancios miesto viesajj transportg, pagal poreikj priemiesCiy ir tarpmiestinj transporta, dviracius,
asmeninius automobilius ("Statyk ir vaziuok® (angl. Park & Ride) aikstelés). I etapas (2019 m.) Siaurinéje
miesto dalyje, Il etapas (po 2020 m.) prie LEZ ir Svyturio arenos.

1.3.2 Sto¢iy ir perkély integracija su miesto vieSojo transporto sistema. Uztikrinamas sklandus
miesto gyventojy ir sveciy judéjimas tarp transporto rusiy. Rekomenduojamos priemonés — tvarkara$ciy
suderinimas, marsruty, jungianciy autobusy ir gelezinkelio stotj su perkélomis sukiirimas, informaciniy
nuorody, padedanciy pasiekti stotis ir perkélas jrengimas.

1.3.3 Bandomasis projektas: bendry kelioniy automobiliais sistemos diegimas (angl.
carpooling). Sukuriama sistema, kuri skatinty miesto gyventojus, kuriy kelionés tikslas yra gretimoje
vietoje, vaziuoti kartu viena transporto priemone, o ne Kiekvienam atskirai savo automobiliu. Projektai taip
pat gali biiti jgyvendinami privaciomis 1éSomis, pvz. imonése, kuriose didelis darbuotojy skaicius, skatinant
pavézeti greta gyvenancius kolegas.
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1.3.4 Interaktyviy intermodaliniy kelioniy planavimo jrankiy (interneto puslapiy, mobiliy
programéliy) vieSinimas. VieSinamos galimybés patogiai planuoti keliones miesto vieSuoju transportu
naudojantis interaktyviais jrankiais, pvz. marSruty planavimu internetiniu puslapiu www.stops.lIt,
iSmaniosiomis programeélémis, tokiomis kaip ,, Trafi.

Intermodalumo skatinimo uzdavinio lentelé su 2018-2020 m. reikalingu priemoniy finansavimu,
siekiamais rezultatais ir finansavimo S$altiniais:

Pav. 3: Intermodalumo skatinimo lentelé

Siekiamas rezultatas 2021-2030 mety Finansavimo

Priemoneé 2018 2019 2020 2021-2030 : . ..
laikotarpiu Saltinis

1.3 Intermodalumo skatinimas

Jrengiami kombinuoty kelioniy persédimo
punktai apjungiant:

- "statyk ir vaZiuok" (angl. Park&Ride)
aiksteles,

- viesgjj transportq,

- dviracius (jrengiami dviraciy stovai bei
rakinamos, uZdaros saugyklos)

- patogias stoteles (didesni paviljonai,
Svieslentés, universalus dizainas,

1.3.1 Kombinuoty kelioniy jungéiy jrengimas

- - 821,760 1,643,520 |pritaikyta SPT7) SB, LRVB
1.3.2 Stodiy ir perkély integracija su miesto Miesto vieSojo transporto marsrutai
viesojo transporto sistema pritaikomi uztikrinti sklandZiam

- - - 10,000 |persédimui tarp transporto rasiy - SB, LRVB

1.3.3 Bandomasis projektas: bendry kelioniy Sukurta bendry kelioniy automobiliais
automobiliais sistemos diegimas (angl. (angl. carsharing) sistema mieste ir Privaciomis
carpooling) - - - 1,000 |Priemiesciuose, veikianti mobilios letomis
1.3.4 Interaktyviy intermodaliniy kelioniy Miesto gyventojai naudojasi
planavimo jrankiy (interneto puslapiy, mobiliy interaktyviais kelioniy planavimo
programéliy) vieSinimas - - - - |irankiais planuoti kasdienéms kelionéms | sB gs**, LRVB

Saltinis: Sudaryta autoriy
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Bevariklio transporto skatinimas

Pav. 4: Bevariklio transporto skatinimo loginis modelis

2. Bevariklio transporto

skatinimas

2.1Senamiescio centriné
dalis — bevarikliam
transportui

2.1.1 Bandomieji projektai: gatviy
uZdarymas automobiliy eismui
savaitgaliais pagrindinése
senamiestio gatvése

2.1.2 Senamiestio grindinio
atnaujinimo techninis projektas

2.1.3.Senamieséio grindinio
atnaujinimo projekto | etapo
igyvendinimas

2.1.4 Automobiliy stovéjimo viety
irengimas aplink senamiestj -
techniniy projekty parengimas

@ 2.2 Be CO,zonos mieste

2.2.1 Eismo ribojimo
infrastruktaros aplink senamiestj
irengimas (Zenklinimas, kelio
u7tvaros, stebéjimo kameros)

2.2.2 Eismo ribojimo
infrastruktaros aplink Smiltyne
jrengimas (Zenklinimas, kelio
u7tvaros, stebéjimo kameros)

Saltinis: Sudaryta autoriy

» & 2.3 Naujamiesfiocentrinés
ﬁn dalies pritaikymas

bevarikliui transportui

2.3.1 Parengiamas Naujamiescio
centrinés dalies pritaikymo
bevarikliam transportui projektas

2.3.2 Jgyvendinamas Naujamiescio
centrinés dalies pritaikymo
bevarikliam transportui projektas

O = 2.4Bevariklio transporto
skatinimas lokaliuose
centruose

2.4.1 Péstiyjy taky atnaujinimas ir
irengimas

2.4.2 Dviraciy taky atnaujinimas ir
plétra miesto rajony centruose
(lokaliuose centruose)

2.4.3 Eismo saugos priemoniy
irengimas

2.4.4 18maniyjy dviradiy stendy,
padedanéiy pasirinkti vaZiavimo
greitj, jrengimas

2.5 Judéjimo dviradiais
(% mieste skatinimas

2.5.1 Magistraliniy bei kity dviraciy
taky trukstamos infrastrukturos
atkarpy (jungciy) irengimas
(prioriteta teikiat magistralinéms
dviraciy jungtims)

2.5.2 Miesto dviraciy taky tinklo
pagrindinés asies - greitkelio
jrengimas (angl. bicycle highway)

2.5.3 Pagrindiniy miesto dviraciy
taky tinklo jrengimas

2.5.4 Dviraciy stovy jrengimas prie
miesto traukos objekty

2.5.5 UZdary, rakinamy dviradiy
saugykly jrengimas

2.5.6 Dviraciy techninés buklés
patikrinimo ir greito remonto
stoteliy jrengimas (3alia didZiausiy
traukos objekty

2.5.7 Dviraciy dalijimosi sistemas
(angl. bikesharing) plétra

L 4 2.6 Miesto aplinkos
6 visuotinimas

2.6.1 BiudZetiniy jstaigy
privaZiuojamyjy keliy ir prieigy
dangos jrengimas, remontas

2.6.2 Vie$ojo transparto vairuotojy
mokymai kaip suteikti pagalba
SPTZ, rengiami karta per metus.

2.6.3 Sviesoforiniy sankryzy
pritaikymas regos negalia
turintiems Zmonéms

2.6.4 |spéjamuyjy pavirsiy ir nuovaZy
irengimas

2.7 Miesto aplinkos ir
nfrastruktdros
sutvarkymas

2.7.1Viesyjy erdviy atnaujinimas

2.7.2 Daugiabuéiy namy kiemy
sutvarkymas

2.7.3 PoZeminiy pésciyjy peréjy
rekonstrukcija

2.7.4 Stebéjimo kamery tinklo
diegimas autobusyir geleZinkeliy
stotyse bei intermodaliniuose
centruose



8.1.4.Senamiesc¢io centriné dalis — bevarikliam transportui

Igyvendinant §j uzdavinj bus sudarytos salygos senamiestyje keliauti bevarikliu transportu.
Senamiestis — judriausias ir labiausiai zmoniy lankomas rajonas, kuriame yra didZiausia koncentracija
lankytiny viety, kaviniy, bary ir kity traukos objekty. Todél, norint sumazinti automobiliy srautus mieste,
yra biitina sudaryti saglygas zmonéms Senamiescio gatvémis patogiai judéti visomis pagrindinémis bevariklio
transporto rasimis — pésCiomis, dviraciais ir nejgaliyjy véziméliais. Be to, norint uztikrinti darny judéjima
uzdraudus jprastiniu kuru varomomis priemonémis jvaziuoti j centring miesto dalj, reikia miesto
gyventojams pasitilyti tam tikrg alternatyva, dél to yra biitina didinti vaiks§¢iojimo, vazinéjimo dviraciais ir
judéjimo kitomis transporto priemonémis komfortg, kad Sis draudimas neturéty Salutinio efekto —
neatbaidyty miestieciy i$ centrinés miesto dalies. Senamiesc¢io eismo poky¢iai, kartu su draudimu tradiciniu
kuru varomomis priemonés jvaziuoti j §ig teritorija, gerins miesto oro kokybe ir didins eismo sauguma.

Senamiescio centrinés dalies pritaikymo bevarikliui transportui grupés priemones:

2.1.1 Bandomieji projektai: gatviy uZdarymas automobiliy eismui savaitgaliais pagrindinése
senamiesCio gatvése. Parengiamas gatviy uzdarymo planas bei jsigyjamos gatviy uzdarymo priemonés.
Pavyzdziui, masyvios géliy klombos, kurios gali buti laikinai pastatomos uzdaryti kelio atkarpoms
pageidaujamam laikotarpiui. Uzdaromos Zvejy ir Turgaus gatviy atkarpos tarp Dramos gatvés ir Tilty
gatveés, taip sukuriant uzdarg Senamiesc¢io zong skirtg péstiesiems

2.1.2 Senamiescio grindinio atnaujinimo pritaikymo techninis projektas. Senamies¢io grindinio
pritaikymo projekto parengimas. Projekto tikslas - didinti galimybes ir patoguma keliauti bevarikliu
transportu — pés¢iomis, dviraciais ir nejgaliyjy véziméliais; taikant universalaus dizaino principus, panaikinti
nereikalingus barjerus, pakeisti danga | patogesne, skirtingus srautus reguliuoti dangy spalvomis, 0 ne
fiziniais barjerais.

2.1.3 Senamiesc¢io grindinio atnaujinimo projekto I etapo igyvendinimas. Jgyvendinamas prie$
tai parengtas projektas, skirtas sukurti geresnes sglygas Zzmonéms keliauti visomis pagrindinémis bevariklio
transporto priemonémis.

2.1.4 Automobiliy stovéjimo viety jrengimas aplink senamiesti - techniniy projekty
parengimas. Papildomy automobiliy stovéjimo viety jrengimas reikalingas dél to, kad bus pradétas riboti
jvaziuojanciy j Senamiescio teritorija privaciy lengvyjy automobiliy kiekis.

Senamiescio centriné dalis — bevarikliam transportui uzdavinio lentelé su 2018-2020 m. reikalingu
priemoniy finansavimu, siekiamais rezultatais ir finansavimo Saltiniais:

Pav. 5: Senamiescio centriné dalis — bevarikliam transportui uzdavinio lentelé

Priemoné oons Pone S 015050 Siekiamas rezult.atas 2921—2030 mety Finfns.av.imo
laikotarpiu Saltinis

2.1 Senamiescio centriné dalis - péstiesiems, dviraci: ir nejgaliesiems

Pagrindinés senamiescio gatvés
2.1.1 Bandomieji projektai: gatviy uzdarymas uZdaromos automobiliy eismui
automobiliy eismui savaitgaliais pagrindinése savaitgaliais laikinomis priemonémis
senamiestio gatvése (pvz. uZtveriamos géliy klombomis,

- - - 2,000 |suoleliais) - parengiamas gatviy SB, ES**, LRVB

2.1.2 Senamiescio grindinio atnaujinimo Sqlygy keliauti senamiestyje sudarymas
pritaikymo techninis projektas tik péstiesiems, dviraciams ir

nejgaliesiems, pakeiciant grindinj,

tvarkant gatves, pritaikant universalyjj

dizaing ir taikant kitas j bevariklj

4,000 100,000 1,252,246 - transportq orientuotas projektavimo SB, LRVB
2.1.3 Senamiescio grindinio atnaujinimo projekto Jgyvendintas projektas Senamiescio
| etapo jgyvendinimas rajono pritaikymas bevarikliam SB, LRVB, ES-
- - 2,075,000 - |transportui 04.5.1-TID-R-514

2.1.4 Automobiliy stovéjimo viety jrengimas Techniniy projekty parengimas
aplink senamiest;j - techniniy projekty automobiliy stovéjimo aiksteléms Bangy
parengimas - 50,000 50,000 100,000 |g., Pilies g., po Atgimimo aikste, Priespilio | SB, LRVB

Saltinis: Sudaryta autoriy



8.1.5.Zonos mieste be CO;

Siekiant paskatinti gyventojus tai naudotis alternatyviais keliavimo biidais, senamiestyje ir
Smiltynéje bus draudziamas automobiliy eismas. Miestuose transporto priemonés iSmeta daugiau nei 80
proc. nuo visy aplinka terSianc¢iy medziagy, tokiy kaip anglies dioksidas ir kietosios dalelés. Draudimas
privatiems automobiliams jvaziuoti j senamiestj ir Smiltyn¢ yra jvedamas siekiant jgyvendinti ES Komisijos
Baltojoje knygoje iskelta tiksla, kad iki 2050 m. miestuose nelikty jprastiniu kuru varomy transporto
priemoniy. Siy projekty sékmés atveju, aplinka terSian¢iy automobiliy eismo ribojimai galéty biti ple¢iami
i kitus miesto rajonus. Draudimais siekiama gerinti oro kokybe ir tausoti gausias Klaipédoje ir jos apylinkése
esanCias gamtines vietas. Sie poky¢iai sukurs daugiau erdvés péstiesiems ir dviratininkams ir atgaivins
miesto gatves. Be to, ilguoju laikotarpiu mazesnis automobiliy kiekis mieste gali sumazinti nekilnojamo
turto (NT) kainas. Siuo metu, beveik jos nekilnojamo turto projektas yra nejsivaizduojamas be automobiliy
stovejimo viety, kurios kartais uzima daugiau ploto negu pagrindinis projekto objektas. Jeigu NT
vystytojams reikty jrenginéti maziau viety automobiliy stovéjimai, paciy projekty kastai sumazéty, kas
salygoty ir mazesnes biity ar biury kainas. San Francisko atveju Zmongs jsigydami butg ar namg turi sumokeéti
13 proc. daugiau’, o visoje JAV vidutiniskai 16 proc.® daugiau jeigu gyvenamajai vietai yra priskirta
automobilio stovéjimo vieta®.

Zony mieste be COz uzdavinio priemonés:

2.2.1 Eismo ribojimo infrastruktiiros aplink senamiestj jrengimas (Zenklinimas, kelio
uZtvaros, stebéjimo kameros). Ties jvaziavimais | Senamiestj humatomg jrengti ,,Zong be CO;*“ -
jrengiamos eismo ribojimo priemonés, kurios padéty kontroliuoti j Senamiestj jvaziuojanciy automobiliy
srautus.

2.2.2 Eismo ribojimo infrastruktiiros aplink Smiltyne jrengimas (Zenklinimas, kelio uZztvaros,
stebéjimo kameros). Ties jvaziavimu j Smiltyng numatoma jrengti ,,Zong be CO,* - jrengiamos eismo
ribojimo priemonés, kurios padéty kontroliuoti j Senamiestj jvaziuojanciy automobiliy srautus.

Zonos mieste be CO; uzdavinio lentelé su 2018-2020 m. reikalingu priemoniy finansavimu,
siekiamais rezultatais ir finansavimo $altiniais:

Pav. 6: Zonos mieste be CO; uzdavinio lentelé

Priemone 2018 2019 2020 2021-2030 Siekiamas rezult.atas 2921—2030 mety Finvans?yimo
laikotarpiu Saltinis
2.2 Zonos mieste be CO2
2.2.1 Eismo ribojimo infrastruktdros aplink jrengtos kameros ir eismo ribojimo
senamiestj jrengimas (Zenklinimas, kelio priemonés prie visy jvaZiavimy j
uztvaros, stebéjimo kameros) - - - pagal poreikj |Senamiescio dalj numatytq kaip "Zona be | s, ES**, |IRVB
2.2.2 Eismo ribojimo infrastruktdros aplink jrengtos kameros ir eismo ribojimo
Smiltyne jrengimas (Zenklinimas, kelio uZtvaros, priemonés prie visy jvaZiavimy j Smiltyne
stebéjimo kameros) - - - pagal poreikj |numatytq kaip "Zona be CO2" SB, ES**, LRVB

Saltinis: Sudaryta autoriy

7 Jia, W., Wachs, M. 1997. Parking and affordable housing in San Francisco.
8Coren, J. M., 2017. If you‘re renting a US city apartment without a car, 16 % of your rent pays for parking you don’t
need.
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8.1.6.Naujamiescio centrinés dalies pritaikymas bevarikliui transportui

Naujamiescio centrinés dalies eismo reorganizavimo tikslas yra sumazinti eismo jvykiy skai¢iy Sioje
miesto dalyje ir skatinti miesto gyventojus naudotis bevarikliu transportu. Analizuojant Klaipédos miesto
2013 - 2015 m. eismo jvykiy statistikg galima isskirti tris pagrindines eismo jvykiy rusis:

e Susidiirimas su dviraciy;
e Dviejy automobiliy susidiirimas;
e UZzvaziavimas ant pésciojo.

UZvaZziavimas ant pésciojo 2015 metais sudaré mazdaug trecdalj visy Klaipédos mieste jvykusiy
eismo jvykiy. Dviejy lengvyjy automobiliy susidiirimai sudaro panasia dalj visy eismo jvykiy ir svyruoja
nuo 30 iki 38 procenty metingje eismo jvykiy statistikoje. Trecias didziausias eismo jvykiu tipas - lengvyjy
automobiliy susidtirimai su dviradiais (10-11 proc.).

Pav. 7: Klaipédos miesto eismo jvykiai pagal tipg, 2013 - 2015
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Saltinis: Sudaryta autoriy
Eismo saugumo problema yra ypatingai opi Naujamiestyje, nes Siame salyginai mazame plote yra
net trys juodosios démés:
e H. Manto g. — Taikos pr.
e H. Manto g. tarp Vytauto g. ir Liepy g.
e Naujoji Uosto g. prie Dangs g.

Siekiant sumazinti eismo jvykiy kiekj ir padaryti §io rajono eismg saugesniu ir patogesniu sitilome
kai kuriose vietose perorganizuoti eismg j vienpusj, jrengti papildomas eismo saugos priemones ir nutiesti
papildomus dviraciy takus.

Naujamiescio centrinés dalies pritaikymo bevarikliui transportui grupés priemonés:
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2.3.1 Parengiamas Naujamiescio centrinés dalies pritaikymo bevarikliam transportui
projektas. Pasiruosiama projekto jgyvendinimui.

2.3.2 Igyvendinamas Naujamiesc¢io centrinés dalies pritaikymo bevarikliam transportui
projektas. Igyvendinamas projektas, kurio metu centriné rajono dalis bus pritaikyta péstiesiems ir
dviratininkams, automobiliy eismas bus perorganizuotas j vienpusj, bus jrengti papildomi kelio Zzenklai,
stebéjimo kameros, greicio ribojimo priemonés ir papildomi dviraciy takai bei saugyklos.

Naujamiescio centrinés dalies pritaikymas bevariklio transporto uzdavinio lentelé su 2018-2020 m.
reikalingu priemoniy finansavimu, siekiamais rezultatais ir finansavimo $altiniais:

Pav. 8: Naujamiescio centrinés dalies pritaikymas bevariklio transporto uzdavinio lentelé

Priemone 2018 2019 2020 2021-2030 Siekiamas rezult.atas 2921—2030 mety Finvans?yimo
laikotarpiu Saltinis
2.3 Naujamiescio centrinés dalies pritaikymas bevarikliui transportui
2.3.1 Parengiamas Naujamiescio centrinés dalies Jgyvendintas Senamiescio rajono
pritaikymo bevarikliam transportui projektas pesciyjy taky ir grindinio pritaikymas
50,000 bevarikliam transportui SB, ES**, LRVB

2.3.2 Jgyvendinamas Naujamiescio centrinés Naujamiescio rajone jrengtos uZdaros ir
dalies pritaikymo bevarikliam transportui rakinamos dviraciy saugyklos
projektas - - - 1,500,000 SB, ES**, LRVB

Saltinis: Sudaryta autoriy

8.1.7.Bevariklio transporto skatinimas lokaliuose centruose

Teminés Klaipédos bevariklio transporto integracijos dalies analizéje buvo nustatyta, kad nors Siuo
metu jrengtais dviraéiy takais yra jmanoma pasiekti kiekvieng transportinj rajong, taciau tai néra nei saugu,
nei patogu — dviraéiy taky tinklas néra vientisas. Be to, dviraCiy takai yra visiS§kai neisvystyti pagrindiniuose
mikrorajonuose - lokaliuose centruose. Tai skatina zmonés net trumpoms kelionéms j parduotuve, darbg ar
mokymosi jstaiga rinktis automobilj. Tokia neiSvystyta pésciyjy ir dviraciy taky infrastrukttira neigiamai
veikia smulkiy verslo imoniy kiirimasi gyvenamuosiuose rajonuose.

Bevariklio transporto skatinimo lokaliuose centruose grupés uzdaviniai:
2.4.1 Pésciyjy taky atnaujinimas ir jrengimas. 2018-2020 mety laikotarpiu atliekami darbai:
- Sutvarkomas pésciyjy takas prie j&jimo | Melnragés paplidimj;

- Projekto "Pésciyjy ir dviraciy taky, Saligatviy (su dviraciy takais) sutvarkymas*
jgyvendinimas;

- Projekto "Privaziuojamyjy keliy remonto bei jrengimo darbai" jgyvendinimas;

- Irengiamas pés¢iyjy takas palei Taikos pr., nuo Sausio 15-o0sios iki Kauno g., paver¢iant
teritorija viesaja erdve, pritaikyta gyventojams bei smulkiajam ir vidutiniam verslui;

- Irengiamas péscCiyjy takas tarp Gedminy g. ir Taikos pr.

2.4.2 Dviradiy taky atnaujinimas ir plétra miesto rajony centruose (lokaliuose centruose).
Techninio projekto parengimas ir jgyvendinimas, kurio metu dviraciy takai bus jrengti ir sujungti su bendru
miesto dviraciy taky tinklu.

2.4.3 Eismo saugos priemoniy jrengimas. Kalneliy, kelio susiauréjimy, saleliy, taip pat kelio
zenkly pavojinguose ruozuose jrengimas ir atnaujinimas. Kalneliai jrengiami atkarpose, kuriomis juda
lengvieji automobiliai arba taip, kad tilpty tarp vieSojo transporto priemoniy raty, taip pasalinant jy neigiama
poveikj keleiviams.

2.4.4 ISmaniyjy dviraciy stendy, padedanc¢iy pasirinkti vaZiavimo greitj, jrengimas. [rengiami
stendai padedantys pasirinkti vaziavimo greitj. Pavyzdziui, skatinantys pagreitinti ar pristabdyti, kad kita
sankryza biity pasiekta per zalig Sviesoforo signalg. Jie taip pat atliks dviratininky srauty skai¢iavimo
funkcija. Siy stendy tikslas paskatinti vazinéti dvira¢iu jvedant pramogos elementa.
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Bevariklio transporto skatinimo lokaliuose centruose uzdavinio lentelé su 2018-2020 m. reikalingu
priemoniy finansavimu, siekiamais rezultatais ir finansavimo Saltiniais:

Pav. 9: Bevariklio transporto skatinimo lokaliuose centruose uzdavinio lentelé

ieki 2021-2 i i
Priemoné 2018 2019 2020 2021-2030 Siekiamas rezullfatas 0 030 mety F|nfnse\{|mo
laikotarpiu Saltinis
2.4 Bevariklio transporto skatinimas lokaliuose centruose
2.4.1 Pésciyjy taky atnaujinimas ir jrengimas 918,100 1,296,300 172,900 SB, LRVB
pagal poreikj
o e o . Pagal poreikj atnaujinami ir nutiesiami
2.4.2 Dviraciy taky atnaujinimas ir plétra miesto . P . .
; ’ dviraciy takai miesto rajony lokaliuose SB, ES**, LRVB
rajony centruose (lokaliuose centruose) L . .
- - pagal poreikj |centruose, prijungiant prie bendro miesto
Pagal poreikj, jrengiamos eismo saugos
2.4.3 Eismo saugos priemoniy jrengimas priemonés:
- - pagal poreikj |-greicio ribojimo priemonés (kalneliai, SB, ES**, LRVB
rengta 80 iSmaniyjy dviraciy stendy,
2.4.4 13maniyjy dviraciy stendy, padedanciy ! g vy Wi st 4q . V.q
AR o . skatinanciy Zmones vaziuoti dviraciu Ikiprekybinis
pasirinkti vaZiavimo greitj, jrengimas o
- - 1,600,000 pirkimas

Saltinis: Sudaryta autoriy

8.1.8.Judéjimo dviraciais mieste skatinimas

Darnaus miesto dvira¢iy taky suktirimas padeda jgyvendinti tris pagrindinius darnaus judumo plano
tikslus — sukurti salygas mazesniam oro uzterStumui mieste, didinti eismo sauguma ir skatinti Zmones rinktis
alternatyvias privatiems automobiliams transporto priemones.

Grafike apacioje matome dabartinj Klaipédos miesto dviraciy tinkla, kuris yra salyginai menkai
paplites ir fragmentuotas. Bendras Klaipédos miesto esamy pésciyjy ir dviraciy taky tinklo tankis siekia 1,06
km/km?. Europos miestuose, pasizymindiuose i§vystytomis dviradiy ir pés€iyjy taky bei kombinuoty
kelioniy sistemomis — Malméje, Kopenhagoje ir Amsterdame, atitinkamai dviraciy taky tankiai yra 2,96
km/km?, 4,53 km/km? ir 2,28 km/km?.

Pav. 10: Esamy dviraciy taky tinklas transportiniy rajony atzvilgiu

Saltinis: Sudaryta autoriy
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ISplétotas dviraCiy taky tinklas turéty ir galimg teigiamg poveikj Zmoniy sveikatai. Lietuvos
statistikos departamento duomenimis Lietuvoje pastaraisiais metais mir$ta apie 40 — 41 tikst. Zmoniy. IS jy
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dél kraujotakos sistemos ligy kasmet mirsta apie 55 — 56 proc. Lietuvos gyventojy. Per pastaruosius penkis
metus, nuo 2012 m., mir¢iy nuo kraujotakos sistemos lygy dalis beveik nekito.

Pav. 11: Mirusiyjy skaicius pagal mirties priezastj, %, 2012 — 2016 m.
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80% 43% 44% 44% 44% 44%
60%
40%
20%

0%
2012 2013 2014 2015 2016

Kraujotakos sistemos ligos Kitos mirties priezastys

Saltinis: Lietuvos statistikos departamentas

Viena pagrindiniy kraujotakos sistemos yra menkas zmoniy fizinis aktyvumas — Pasaulio Sveikatos
Organizacijos (PSO)10 duomenimis mazdaug tre¢dalis mir¢iy nuo kraujotakos sistemos lygy yra dél
nepakankamo fizinio aktyvumo. Praeito amziaus septintajame deSimtmetyje Suomija taip pat buvo
susidiirusi su $ia problema. Tuo metu Suomijoje miréiy nuo kraujotakos sistemos lygy kiekis vienam
tukstan¢iui zmoniy buvo didziausias pasaulyje. Taciau, tiek vieting, tiek valstybiné valdzia émési spresti Sig
problema skatindami sveika mitybg ir aktyvy zmoniy gyvenimo biidall. PavyzdZziui, Siuo metu tiek
Suomijos regionuose, tieck miestuose yra pilnai i§vystas netriikstamas dviraciy taky tinklas12. Nuo 1970 iki
2005 m. miréiy, kuriy priezastis yra kraujagysliy ir $irdies ligos, sumazéjo 65 proc.13 Siuo metu, tiek
Suomijoje, tiek kitose Skandinavijos Salyse nutukimo lygis nedidéja arba auga nezymiai palyginti su kitomis
iSsivysCiusiomis Salimis.

Jud¢jimo dviraciais mieste grupés priemones:

2.5.1 Magistraliniu bei kity dviraciy taky triikkstamos infrastruktiiros atkarpy (jungciu)
jrengimas (prioriteta teikiat magistralinéms dviraciy jungtims). Irengiamos trukstamos dviraciy taky
atkarpos, reikalingos prijungti esamamiems miesto dvira¢iy takams prie bendro tinklo. Prioritetas teikiamas
trukstamoms magistraliniy dviraciy taky jungtims.

2.5.2 Miesto dviradiy taky tinklo pagrindinés aSies - greitkelio jrengimas (angl. bicycle
highway). Pagrindiné atskirta dviraciy taky tinklo asis rekomenduojama jrengti Taikos pr.

2.5.3 Pagrindiniy miesto dviraciy taky tinklo jrengimas. 2018-2020 metais dviraciy taky plétra
numatoma:

- Danés upés slénio teritorijoje nuo Klaipédos g. tilto iki miesto ribos;

- Nuo ParyZziaus Komunos g. iki Jono kalnelio;

10 World Health Organization. Prevention of Cardiovascular Disease. Guidelines for assessment and
management of cardiovascular risk.

1 Allen, K. 2004. Fighting fat the Finnish way. BBC.

12| egaspi, I. 2016. Finland’s bicycle highway is the path to healthy cities.
http://innovatedevelopment.org/2016/01/06/bicycle

13 The Guardian. 2005. Fat to fit: how Finland did it.
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- Nuo Minijos g. iki Baltijos pr., Pilies g.;
- Naujojoje Uosto g.;

- Tarp Tauralaukio ir Zolyny kvartalo.

2.5.4 Dvirafiy stovy jrengimas prie miesto traukos objekty. Atviri, penkiavie¢iai, skKirti
trumpalaikiam saugojimui. Ekspertiniu vertinimu sitiloma jrengti 400 dviraciy stovy greta dviraiy taky
tinklo centrinéje miesto dalyje.

255 UzZdary, rakinamy dviradiy saugykly jrengimas gyvenamuosiuose rajonuose, prie
valstybiniy jstaigy ir gyventojy aptarnavimo objekty. [rengiamos saugyklos, skirtos:

e ilgalaikiam gyventojy dviraCiy saugojimui, Sios saugyklos jrengiamos daugiabuciy
gyvenamyjy namy kiemuose, kvartaluse;

e ilgalaikiam darbuotojy dviraciy saugojimui, Sios saugyklos jrengiamos prie valstybiniy
jstaigy, gyventojy aptarnavimo objekty. Taip pat gali biiti jrengiamos prie privataus verslo
objekty (verslo inciatyva).

2.5.6 Dviradiy techninés biuklés patikrinimo ir greito remonto stoteliu ijrengimas (Salia
didZiausiy traukos objekty. Rekomenduojama jrengti 20 stoteliy, tolygiai paskirstyty visame dvira¢iy taky
tinkle. Stoteles tikslinga jrengti $alia traukos objekty, tokiy kaip prekybos centrai, pramogy vietos, $vietimo
ir kultiiros jstaigy.

2.5.7 Dviraciy dalijimosi sistemos (angl. bikesharing) plétra. Sistema, kai vartotojai gali pasiimti
vieSai pricinamus dviraéius vienoje vietoje ir juos palikti prie savo kelionés tikslo. Organizuojama privataus
verslo iniciatyva su savivaldybés ko-finansavimu.

Jud¢jimo dviraCiais mieste skatinimo uzdavinio lentelé su 2018-2020 m. reikalingu priemoniy
finansavimu, siekiamais rezultatais ir finansavimo Saltiniais:

Pav. 12: Judéjimo dviradiais mieste skatinimo uzdavinio lentelé

Siekiamas rezultatas 2021-2030 mety Finansavimo

Priemoneé 2018 2019 2020 2021-2030 : . L.
laikotarpiu Saltinis

2.5 Judéjimo dviraciais mieste skatinimas

Jrengiamos trikstamos dviraciy taky
atkarpos, reikalingos prijungti
esamamiems miesto dviraciy takams prie
bendro tinklo. Prioritetas teikiamas

2.5.1 Magistraliniy bei kity dviraciy taky
trakstamos infrastruktdros atkarpy (jungciy)

jrengimas _ i o i
trakstamoms magistraliniy dviraciy taky

- - - pagal poreikj |jungtims SB, ES**, LRVB
2.5.2 Miesto dviraciy taky tinklo pagrindinés Nutiesta bent 12 km dviraciy greitkelio
asies - greitkelio jrengimas (angl. bicycle highway) Salia Taikos pr. ir kity pagrindiniy miesto

- - - 1,260,000 [9atviy SB, ES**, LRVB
2.5.3 Pagrindiniy miesto dviraciy taky tinklo Miesto ribose pleciamas dviraciy taky
jrengimas* tinklas (rekomenduojama nutiesti bent 15

3,029,800 | 1,915,900 | 2,304,000 - |km dviraciy taky) SB, LRVB

2.5.4 Dviraciy stovy jrengimas prie miesto
traukos objekty

- - - - SB, ES**, LRVB
2.5.5 Uzdary, rakinamy dviraciy saugykly UZdary, rakinamy dviraciy saugykly
. . . . . . . . I SB, Horizon 2020,
jrengimas gyvenamuosiuose rajonuose jrengimas. Saugyklos skirtos ilgalaikiam

- - - - gyventojy dviraciy saugojimui. LRVB
2.5.6 Dviraciy techninés biklés patikrinimo ir Jrengtos dviraciy greito remonto stotelés
greito remonto stoteliy jrengimas (3alia Salia didZiausiy traukos objekty
didZiausiy traukos objekty) - - - - SB, ES**, LRVB
2.5.7 Dviraciy dalijimosi sistemos (angl. Klaipédos miesto ribose dviraciy
bikesharing) plétra dalinimosi tinklas ispleciamas bent 10

- - - pagal poreikj |veikianciy punkty SB, ES**, LRVB

Saltinis: Sudaryta autoriy
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8.1.9.Miesto aplinkos visuotinimas

Miesto aplinkos, vieSojo transporto ir jstaigy pakeitimai, kurie palengvinty specialiyjy poreikiy
turin¢iy zmoniy judéjimg mieste. 2016 m. duomenimis, Klaipédoje i$ tiikstan¢io vyresniy nei 18 m. Zzmoniy,
62,6 buvo nejgaliis asmenys. Siuo metu specialiy poreikiy turintiems Zmonéms yra sunku vieniems judéti
mieste ir naudotis vieSuoju transportu, ypac tiems, kurie negali vaikScioti ir zmonéms su regos sutrikimais.
Kiekvienas asmuo su judéjimo negalia prie§ iSeidamas i$ namy privalo suplanuoti visa kelionés marsruta,
taciau miesto gyventojai ir sveciai susiduria su dideliais sunkumais ir nusivylimais, kadangi negali gauti
kvalifikuotos informacijos, ar vieta, j kurig jie noréty keliauti, yra pritaikyta nejgaliajam.

Klaipédoje yra diegiama eismo srauty reguliavimo ir saugos priemonés: neregiu vedimo sistemos
prie autobusy stoteliy ir pésciyjy peréjy, pazyméti kelio Zenklai, stulpai SvieCianciomis juostelémis. Deja,
bet to nepakanka, norint uztikrinti pilnavertiska SPTZ judéjimg mieste.

Darnaus judumo plano rengtuose susitikimuose, miestieciai jvardino pagrindines problemas
kylancias nejgaliesiems mieste:

e Baltijos ziedas, kur] turint negalig labai sudétinga kirsti, néra jokios informacijos apie
rekomenduojamas judéjimo kryptis;
e Ligonings teritorija yra nepritaikyta nejgaliyjy judéjimui;
o Klaipédos senamiestis néra pritaikytas judéti Zzmonéms su negalia, triksta pandusy, tinkamos taky
dangos.
Be to, $iuo metu Klaipédoje tik viena Sviesoforiné sankryza yra pritaikyta nejgaliesiems — turi
garsing jspéjimo sistema.

Miesto aplinko visuotinimo grupés priemonés:

2.6.1 BiudZetiniy jstaigy privaZiuojamyjuy keliy ir prieigy dangos jrengimas, remontas.
Prieigos pritaikomos SPTZ. Pagal Klaipédos miesto savivaldybés administracijos pateiktus preliminarius
duomenis, 2018-2020 numatoma sutvarkyti 40 vieSyjy jstaigy prieigas.

2.6.2 VieSojo transporto vairuotojy mokymai kaip suteikti pagalba SPTZ, rengiami karta per
metus. Mokymuose bus gilinamasi kaip elgtis su specialiyjy poreikiy turin€iais zmonémis: kaip padéti jiems

......

2.6.3 Sviesoforiniy sankryZy pritaikymas regos negalia turintiems Zmonéms. Siekiama, kad visi
miesto Sviesoforai, reguliuojantys pés¢iyjy srautus, turéty garsinio jsp€jimo sistema.

2.6.4 Ispéjamyjuy pavirsiy ir nuovazy jrengimas. Prie sankryzy ir pésCiyjy peréjy. Priemonés
jdiegiamos atliekant pésCiyjy taky, gatviy, Saligatviy ir kitus infrastruktiiros jrengimo ar rekonstrukcijos
projektus. Prioritetas teikiamas centrinei miesto daliai.

Miesto aplinkos visuotinimo uzdavinio lentelé su 2018-2020 m. reikalingu priemoniy finansavimu,
siekiamais rezultatais ir finansavimo Saltiniais:
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Pav. 13: Miesto aplinkos visuotinimo uzdavinio lentelé

Priemoné 2018 2019 2020 2021-2030 Siekiamas rezullfatas 2921-2030 mety Finvans'av'imo
laikotarpiu Saltinis
2.6 Miesto aplinkos visuotinimas
2.6.1 Biudzetiniy jstaigy privaziuojamuyjy keliy ir Sutvarkomos biudZetiniy jstaigy prieigos,
prieigy dangos jrengimas, remontas pritaikant SPTZ
700,000 650,000 650,000 | pagal poreikj SB, LRVB

2.6.2 Viesojo transporto vairuotojy mokymai Visi vieSojo transporto priemoniy
kaip suteikti pagalba SPTZ, rengiami karta per vairuotojai yra uzbaige mokymus Privadiomis
metus - - - 13,000 |é$omis
2.6.3 Sviesoforiniy sankryzy pritaikymas regos Pésciyjy peréjose reguliuojamose
negalig turintiems Zmonéms Sviesoforais, jrengti garsiniai jspéjimo

- - - pagal poreikj |signalai, padedantys neregiams ir SB, ES**, LRVB
2.6.4 |spéjamuyjy pavirsiy ir nuovazy jrengimas Pagal poreikj jrengiami jspéjamieji

(taktiliniai) pavirsiai, nuovaZos.
- - - pagal poreikj |Prioritetas teikiamas judriausioms miesto | SB, ES**, LRVB

Saltinis: Sudaryta autoriy

8.1.10. Miesto aplinkos ir infrastruktiiros sutvarkymas

Miesto erdviy ir infrastrukttiros pritaikymas darniam judéjimui mieste bei saugios aplinkos kiirimas
reikalingas tam, kad miesto gyventojams biity maloniau ir patogiau vaiks¢ioti ir naudotis bevarikliu
transportu. Siuo metu, kai kuriose miesto vietovése aplinka yra visidkai nepatraukli, sutemus Zmonés
prisibijo vaikscioti dél menko apSvietimo daugiabuciy kiemuose, pozeminése peré¢jose ir nuoSalésnése
gamtinése teritorijose. Skvery ir parky sutvarkymas kaip priemoné skatinti zmoniy judéjimag suveiké tokiose
Piety Amerikos miestuose kaip Medeljinas (Kolumbija) ir Santjagas (Cil¢), kur prie§ tai apleistos ir retos
zmoniy lankomos vietos atgijo sudarius salygas j jas Zmonéms atvykti vieSuoju transportu, jrengiant zaliasias
erdvés, vaiky zaidimy ir sporto aiksteles14.

Miesto aplinkos sutvarkymas gali taip pat turéti teigiama poveikj miesto gyventojy sveikatai.
Pavyzdziui, suomiai praeito amZziaus aStuntame deSimtmetyje buvo laikoma pati nesveikiausia tauta
pasaulyje. TaCiau, dabar Suomija viena i§ dvejy pasaulio Saliy, kuriai pavyko sustabdyti zmoniy vis
didéjancio nutuktisiy zmoniy kiekio tendencija. Viena i§ pagrindiniy to priezas¢iy buvo miesto aplinkos
sutvarkymas, sudarant palankias salygas zmonéms vaik§Cioti, bégioti ir vazinéti dviradiais ir kitomis
bevariklémis transporto priemonémis15.

Miesto aplinkos ir infrastruktiiros sutvarkymo grupés priemonés:
2.7.1 Viesyju erdviy atnaujinimas. Sutvarkomos viesosios ir gamtinés teritorijos bei jy prieigos:
- Skverai tarp Puodziy g. ir BokS$ty g., Boksty g., tarp I. Kanto ir S. Daukanto g., Danés g.;

- Aikstés prie Santuoky rtimy, Vingio mikrorajone, K. Donelaiio gatvéje, Turgaus,
Atgimimo, erdvéje prie Vaidilos kino teatro;

- AZuolyno giraité, Maliino parko teritorija;
- Zeldynai Sajudzio, Sakury ir Melnragés parkuose.

2.7.2 Daugiabudiy namy kiemy sutvarkymas. Didinamas daugiabuciy namy saugumas ir
patogumas — jrengiamas papildomas apSvietimas, atnaujinama pésciyjy ir dviraciy taky infrastrukttra.

2.7.3 Pozeminiy péstiyju peréjy rekonstrukeija. Rekonstruojamos pozeminés peréjos Silutés
plente.

14 Project for Public Spaces. 2014. Ten Strategies for Transforming Cities and Public Spaces through
Placemaking
15 The Guardian. 2005. Fat to fit: how Finland did it
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2.7.4 Stebéjimo kamery tinklo diegimas autobusy ir geleZinkeliy stotyse bei intermodaliniuose
centruose. Stebéjimo kameros pagrindiniuose susitikimo mazguose yra diegiamos norint padidinti Zzmoniy

sauguma.

Miesto aplinkos ir infrastruktiiros sutvarkymo uzdavinio lentelé su 2018-2020 m. reikalingu
priemoniy finansavimu, siekiamais rezultatais ir finansavimo Saltiniais:

Pav. 14: Miesto aplinkos ir infrastrukttiros sutvarkymo uzdavinio lentelé

Siekiamas rezultatas 2021-2030 mety

Finansavimo

Priemoné 2018 2019 2020 2021-2030 ) ) Y ..
laikotarpiu Saltinis
2.7 Miesto aplinkos ir infrastrukturos sutvarkymas
2.7.1 Viesyjy erdviy ir gamtiniy teritorijy Sutvarkomos viesosios erdveés ir jy
sutvarkymas prieigos SB, ES-07.1.1-
4,735,400 7,353,800 5,859,000 CPVA-R-904, LRVB
2.7.2 Daugiabuciy namy kiemy sutvarkymas
SB, ES-07.1.1-
127,900 1,013,000 2,198,600 CPVA-R-904, LRVB
2.7.3 Pozeminiy pésciyjy peréjy rekonstrukcija
300,000 583,900 SB, LRVB
2.7.4 Stebéjimo kamery tinklo diegimas autobusy Sumontuotos stebéjimo kameros
ir gelezinkeliy stotyse bei intermodaliniuose traukiniy ir autobusy stotyse bei
centruose - - 97,640 |intermodaliniuose centruose SB, LRVB

Saltinis: Sudaryta autoriaus
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8.2.Darnus automobiliy eismas

Pav. 15: Darnaus automobiliy eismo loginis modelis

3. Darnus automobiliy eismas

| v 3.1ITS priemoniy diegimas

ﬂ 3.2 Elektromobiliy plétra

3.2.1 Elektromabiliy jkrovimo stoteliy
tinklo plétra

3.1.1 Koordinuotos Sviesofory valdymo
sistemos jgyvendinimas

3.1.2 Informacijos apsikeitimo tarp
automobiliy ir infrastrukturos davikliy
irengimas (angl. vehicle-to-infrastructure)

3.1.3 Eismo valdymo centro jkdrimas ir

reikalingos techninés bei programinés
irangos jsigijimas

Saltinis: Sudaryta autoriy

3.3 Keliy eismo saugg
# didinancios infrastrukturos
diegimas

3.3.1 Stacionariy greicio matuokliy tinklo
plétra

3.3.2 I3maniyjy eismo stebéjimo kamery
diegimas judriausiose miesto gatvése ir
sankryZose

3.3.3 InZineriniy eismo saugos priemoniy
jrengimas

Idl 3.4 Saugaus eismo
1 skatinimas

3.4.1 Darnaus judumo mieste tematikos
renginiy organizavimas

3.4.2 Visuomenés ekologinio Svietimo
vykdymas darnaus judumo temomis

3.4.3 Eismo saugos renginiy
organizavimas visuomenei

3.4.4 Darny juduma skatinandiy
uZsakomuyjy straipsniy Ziniasklaidoje
platinimas



8.2.1.ITS priemoniy diegimas

Europos Komisija teigia, kad Intelligent Transport System (ITS) sistema yra labai svarbi siekiant
padaryti miesto eismg saugesniu, sumazinti spusciy kiekj ir padaryti visa transporto sistema tvaresne.
Miestuose, kurie nenaudoja ITS sistemos, eismas yra neefektyvus. Pavyzdziui, JAV 10 proc. laiko vairuojant
yra praleidZziama eismo spustyse, 17 proc. kuro yra i$§vaistoma stovint prie raudono $viesoforo signalo, kai
kryzminégje gatvéje nevaziuoja nei vienas automobilis.

Sistemos pagrindinis tikslas yra paskirstyti eismo srautus taip, kad mieste biity kuo maziau eismo
spusCiy. ITS sistema automatiskai gali koreguoti zalios spalvos signalo laikg susidarius eismo gristims,
rinkti automobiliy srauty duomenis miesto gatvése, kurie véliau gali buti panaudojami tobulinant miesto
transporto infrastruktiirg. Taip pat eismo stebéjimo kameros yra pajégios automatiskai fiksuoti transporto
priemoniy valstybinius numerius ir atpazinti eismo jvykiy situacijas. Nustacius, kad jvyko eismo jvykis,
sistema gali nukreipti eismo srautus aplinkiniu marSrutu siekiant iSvengti grusties.

ITS priemoniy grupés priemonés:

3.1.1 Koordinuotos $viesofory valdymo sistemos jgyvendinimas. Sukuriama $viesofory sistema,
galinti atlikti tokias funkcijas kaip: skirtingy gamintojy Sviesofory valdymo jrangos sujungimas ] vieng
naudotojo prieigg, "Zaliojo srauto" - kuomet laikantis saugaus greiCio transporto priemonés visuomet
pasiekia sankryzas per zalig §viesoforo signalg - sukiirimas. Prioritetas teikiamas vieSajam transportui (taip
pat gali biiti taikoma pagalbos tarnyboms) ir §viesofory rezimy programavimui (pvz. skirtinga zalio signalo
trukme piko ir ne piko metu tam tikra kryptimi).

3.1.2 Informacijos apsikeitimo tarp automobiliy ir infrastruktiiros davikliy jrengimas (angl.
vehicle-to-infrastructure). Irengiami davikliai, perduodantys informacija eismo valdymui centrui.
Informacija kaupiama ir apdorojama jvertinti transporto srautams skirtingy paros ir mety laiku. Informacija
naudojama eismo srauty planavimui, ITS kalibravimui, Sviesofory kalibravimui.

3.1.3 Eismo valdymo centro jkiirimas ir reikalingos techninés bei programinés jrangos
jsigijimas. Transporto valdymo sistemos diegimas pagal projekts "Uostamies¢iai: darnaus judumo principy
integravimas™ Minijos g. - Pilies g. - Naujojo uosto g.

ITS priemoniy diegimo uzdavinio lentelé su 2018-2020 m. reikalingu priemoniy finansavimu,
siekiamais rezultatais ir finansavimo Saltiniais:

Pav. 16: ITS priemoniy diegimo uzdavinio lentelé

Priemoné 2018 2019 2020 2021-2030 Siekiamas rezullfatas 2921-2030 mety Finvans'av'imo
laikotarpiu Saltinis
3.1 ITS priemoniy diegimas
3.1.1 Koordinuotos Sviesofory valdymo sistemos Jrengta koordinuoty Sviesofory sistema
jgyvendinimas SB, Horizon 2020,
175,300 175,300 | 2,899,400 LRVB
3.1.2 Informacijos apsikeitimo tarp automobiliy ir Jrengiami iSmands transporto srauty
infrastruktdros davikliy jrengimas (angl. vehicle- detektoriai su integruotomis vaizdo SB, ES-04.5.1-TID-
to-infrastructure) - 60,000 40,000 - |kameromis, skirti eismo srautams stebéti |R-514, LRVB
3.1.3 Eismo valdymo centro jkarimas ir Jjkurtas eismo valdymo centras, skirtas
reikalingos techninés bei programinés jrangos uztikrinti sklandZiam eismui Klaipédos SB, ES-04.5.1-TID-
Isigijimas - 120,000 30,000 - |mieste R-514, LRVB

Saltinis: Sudaryta autoriy



8.2.2.Elektromobiliy plétra

Neisplétota jkrovimo stoteliy infrastruktira daro jtakag mazam elektromobiliy kiekiui gatvése. The
Economist16 atliktos apklausos rezultatai parodé, kad Zmonés mazg elektromobiliy jkrovimo infrastruktiiros
kiekj ir ilgg krovimo laikg mato kaip vienas i§ pagrindiniy kliti¢iy jsigyti elektromobilj.

Pav. 17: Elektromobiliy jkrovimo stoteliy skai¢ius tenkantis 100 000 tukst. gyventojy
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Saltinis: Hall, D., Moultak, M., Lutsey, N. Electric vehicle capitals of the world demonstrating the path to electric drive.
2017.

Klaipédos elektromobiliy jkrovimo stoteliy dalis yra ypa¢ maza palyginus su kitais pasaulio
miestais. Miestuose, kurie yra vadinami pasaulio elektromobiliy sostinémis, 100 tikstanéiy gyventojy
vidutiniSkai tenka 38,8 elektromobiliy jkrovimo viety. Jeigu atmestuméme Oslg, kuriame automobiliy
jsigijimas yra stipriai subsidijuojamas i§ Norvegijos gamtiniy iStekliy pajamy, tai vidurkis nukristy iki 26,1
ikrovimo viety 100 tikstanciy gyventojy. Tai vis tiek yra daugiau nei astuonis kartus didesnis skaicius nei
Klaipédos miesto rodiklis. Taip pat verta pazymeéti, kad didesniuose miestuose, kaip Londonas, Paryzius ar
Sanchajus mazesnis elektromobiliy jkrovimo stoteliy skaiius gali biiti labiau toleruotinas dél masto
ekonomijos efekto — net per daug nesiskiriant jkrovimo stoteliy per capita vidurkiams, realus prieinamumas
prie jkrovimo stoteliy gali buti mazesnis. DidZiausia problema yra ne tai, kad zmonés stovi eilése jkrauti
savo automobilius, o tai kad stotelés yra iSsiméciusios labai dideliais atstumais. Tai reiskia, nors ir
didziausiuose miestuose Simtui tiikstan¢iy zmoniy tenkanciy stoteliy skaiCius gali biiti mazesnis, bet
atstumas iki artimiausios stotelés tikétina, kad irgi bus mazesnis.

Elektromobiliy plétros grupés priemonés:

3.2.1. Elektromobiliy jkrovimo stoteliy tinklo plétra. Tolesné elektromobiliy jkrovimo tinklo
plétra numatoma verslo iniciatyva, pavyzdziui, degaliniy tinkluose, prie prekybos centry.

Elektromobiliy plétros uzdavinio lentelé su 2018-2020 m. reikalingu priemoniy finansavimu,
siekiamais rezultatais ir finansavimo Saltiniais:

% The Economist. An infrastructure for changing electric vehicles takes shape. 2017.
https://www.economist.com/news/business/21728671-reliable-network-should-not-prove-insurmountable-
roadblock-infrastructure-charging
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Pav. 18: Elektromobiliy plétros uzdavinio lentelé

Priemoné 2018

2019

2020

Siekiamas rezultatas 2021-2030 mety Finansavimo

2021-2030 : ; ‘e
laikotarpiu Saltinis

3.2 Elektromobiliy plétra

3.2.1 Elektromobiliy jkrovimo stoteliy tinklo
plétra

120,600

Jrengiamos elektromobiliy krovos
stotelés SB, ES-04.5.1-TID-
V-515, LRVB

Saltinis: Sudaryta autoriaus

8.2.3.Keliy eismo sauga didinancios infrastruktiiros diegimas

Eismo saugos uztikrinimas yra vienas i§ pagrindiniy ES Europos Komisijos Baltojoje knygoje
keliamy tiksly. Tikimasi, kad iki 2020 m. auky skaic¢iy keliuose sumazinti perpus, o iki 2050 m. pavyks
uztikrinti visiSka keliy saugg — ,,nuliné vizija“ (eismo jvykiuose neZus nei vienas eismo dalyvis).

Teminés eismo saugos analizéje buvo iSskirti pagrindiniai eismo saugumo elementai, kuriy
jrengimas Lietuvos automobiliy keliy direkcijos duomenimis reik§Smingai sumazina eismo jvykiy bei juose

zuvusiy ir suZeisty zmoniy kiekj:

Idiegus eismo saugumo saleles uzfiksuoty juodyjy démiy vietose eismo jvykiy skaic¢ius sumazéjo
89,2 %, zuvusiyjy 85,7 %, 0 suzeistyjy skaicius net 91,1 %.

Pav. 19: Eismo saugumo salelés poveikis

250
=
=3
g 200
o
=
3]
z 150
2 B 158
=g
Rl
=44 100
=
=
5 50
H 0

Eismo jvykiai

Pries jdiegiant salele

Saltinis: LAKD
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Idiegus grei¢io matuoklius uzfiksuoty juodyjy démiy vietose eismo jvykiy skaicius sumazejo 83 %,
zuvusiyjy 83,3 %, o suzeistyjy skaicius net 84,9 %.
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Pav. 20: Grei¢io matuokliy poveikis eismo jvykiams
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Saltinis: LAKD
Keliy eismo sauga didinancios infrastrukttros diegimo priemongs:

3.3.1 Stacionariy grei¢io matuokliy tinklo plétra. Rekomenduojamas atstumas tarp greicio
matuokliy - 500 metry abipus gatvés arba kaip numatoma matuoklio techninéje specifikacijoje. I§ viso
sitiloma jrengti 21 matuoklj, prioritetas teikiamas judriosioms gatvéms (Taikos pr., Tilty g., H. Manto g.,
Silutés pl., Mokyklos g.).

3.3.2 ISmaniyjy eismo stebéjimo kamery diegimas judriausiose miesto gatvése ir sankryZose.
Rekomenduojamas atstumas tarp kamery - 500 metry arba kaip numatoma kameros techninéje
specifikacijoje. IS viso rekomenduojama jrengti iki 40 kamery, judriausiose gatvése (Taikos pr., Tilty g., H.
Manto g., Silutés pl., Mokyklos g.).

3.3.3 InZineriniy eismo saugos priemoniy jrengimas ir sunkiasvorio transporto judéjimo
apribojimas. Pagal poreikj, jrengiamos inzinerinés eismo saugg gerinan¢ios priemonés: kalneliai, salelés,
kelio zenklai; saugios pésCiyjy peréjos; Salinamos saugaus eismo klilitys. Prioritetas teikiamas gatvéms,
kuriose yra juodyjy démiy - jvyksta eismo jvykiy, kuriuose suzeidziami péstieji. Taip pat gatvéms, kuriose
leistinas greitis yra didesnis nei 50km/h. Sunkiasvorio transporto judéjima sitiloma riboti nuo Sausio 15-
osios g. iki J. Janonio g., taip pat Naujosios Uosto ir Piliegies g. tarp Pilies g. ir Sausio 15-0si0s g. sankirtos
ir Naujosios Uosto ir J.Janonio sankirtos.

Keliy eismo saugg didinancios infrastruktiiros diegimo uzdavinio lentelé su 2018-2020 m. reikalingu
priemoniy finansavimu, siekiamais rezultatais ir finansavimo Saltiniais:

Pav. 21: Keliy eismo saugg didinancios infrastruktiiros diegimo uzdavinio lentelé

Siekiamas rezultatas 2021-2030 mety Finansavimo

Priemoné 2018 2019 2020 2021-2030 : ) L
laikotarpiu Saltinis

3.3 Keliy eismo sauga didinancios infrastrukturos diegimas

Jrengiami stacionards, automatiniai

3.3.1 Stacionariy grei¢io matuokliy tinklo plétra greicio matuokliai. Prioritetas teikiamas
1,050,000 |gatvéms, kuriose yra juodyjy démiy, SB, LRVB
3.3.2 ISmaniyjy eismo stebéjimo kamery Sumontuotos i§maniosios kameros,
diegimas judriausiose miesto gatveése ir registruojancios keliy eismo taisykliy
sankryZose - - - pagal poreikj |PaZeidimus judriausios miesto sankryZose | 5B, ES**, LRVB

Pagal poreikj, jrengiamos inZinerinés

3.3.3 InZineriniy eismo saugos priemoniy eismo saugq gerinandios priemonés:

jrengimas

pagal poreikj |-greiti maZinancios priemonés, tokios SB, ES**, LRVB

Saltinis: Sudaryta autoriy
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8.2.4.Saugaus eismo skatinimas

I saugaus eismo skatinima jeina dalyviy Svietimas, jvairios naujos mokymo formos ir eismo dalyviy
nuolatinis kompetencijos kélimas. Tai yra ilgalaikio poveikio priemonés, kurios gali duoti teigiamus
rezultatus netolimoje ateityje. Tai ypa¢ veiksminga priemoné apmokant jaunus vairuotojus ir mokyklinio
amziaus vaikus ir paauglius, kurie dar tik susipazjsta su eismo saugos ir vairavimo taisyklémis. Reikia
pazyméti, kad apmokyti tik pradedancius vairuotojus neuztenka — Svietimo priemonés turi biiti numatytos
visoms vairuotojy amziaus grupéms

Europos Sajungos Salyse mokyklinio amziaus vaiky Svietimas saugaus eismo kulttiros temomis:
saugos dirzy ir apsauginiy Salmy naudos, saugaus greicio kelyje pasirinkimo, yra placiai paplitusi praktika.
Pavyzdziui, Austrijoje yra kuriama ir kas kelis metus atnaujinama saugaus eismo vaizdiné medziaga,
pleciamas saugaus eismo Svietimas mokyklose. O Olandijoje Ziniasklaidoje yra placiai vieSinami keliy
eismo saugumo tyrimai ir eksperimentai.

Saugaus eismo skatinimo grupés priemongs:

3.4.1 Darnaus judumo mieste tematikos renginiy organizavimas. Vykdomas projektas
"Uostamiesciai: darnaus judumo principy integravimas".

3.4.2 Visuomenés ekologinio Svietimo vykdymas darnaus judumo temomis. Vykdomas
projektas "Visuomenés ekologinis Svietimas". Visuomené bus supazindinama su oro tarSos zZala aplinkai ir
zmogaus organizmui ir bus skatinama rinktis alternatyvias privatiems lengviesiems automobiliams
transporto priemones.

3.4.3 Eismo saugos renginiy organizavimas visuomenei. Eismo saugos renginiy tiksliné auditorija
yra tiek mokiniai, tiek kiti miesto gyventojai. Mokyklose bus rengiamos ménesinés pamokos 3 ir 9 klasiy
mokiniams.

344 Darny juduma skatinan¢iy uZsakomyju straipsniy Ziniasklaidoje platinimas.
Straipsniuose bus raSoma apie vazinéjimo dviraciais ir vaikS¢iojimo nauda sveikatai, zmonés bus
supazindinami su naujomis bendry kelioniy automobiliais ir dviraciy dalijimosi sistemomis.

Saugaus eismo skatinimo uzdavinio lentelé su 2018-2020 m. reikalingu priemoniy finansavimu,
siekiamais rezultatais ir finansavimo saltiniais:

Pav. 22: Saugaus eismo skatinimo uzdavinio lentelé

Priemoné 2018 2019 2020 2021-2030 Siekiamas rezullfatas 2921-2030 mety Finvans'av'imo
laikotarpiu Saltinis
3.4 Saugaus eismo skatinimas
3.4.1 Darnaus judumo mieste tematikos renginiy Renginiai pagal projektq "Uostamiesciai:
organizavimas darnaus judumo principy integravimas" | B, Horizon 2020,
10,000 - - - LRVB
3.4.2 Visuomeneés ekologinio Svietimo vykdymas
darnaus judumo temomis
1,700 1,700 1,700 17,000 SB, LRVB

3.4.3 Eismo saugos renginiy organizavimas Suorganizuotas bent 1 eismo saugq
visuomenei populiarinantis renginys per metus

50,000 SB, ES**, LRVB
3.4.4 Darny juduma skatinanciy uzsakomujy Du kartu per metus paskelbta darnaus
straipsniy Ziniasklaidoje platinimas judumo populiarinimo straipsniy

14,000 SB, ES**, LRVB

Saltinis: Sudaryta autoriy
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9. ISvados

1.

Formuluojant plano vizija ir DJIMP veiksmy plang, organizuotos interaktyvios diskusijos, darbas
grupése, atliktos apklausos, rengti eksperimentai, iSbandant esamg miesto infrastruktiirg probleminése
miesto vietose. Renginiy formatas ir trukmé buvo jvairi: nuo keliy valandy diskusijy ir pristatymy iki
dviejy dieny konferencijos, kurioje patirtimi dalinosi Lietuvos ir uZsienio prane$éjai. Ankstyvas
suinteresuoty Saliy ir gyventojy jtraukimas | DJMP rengimo procesa padéjo identifikuoti jy lukescius,
mieste vyraujancias problemas, pasirinkti reikalingiausius sprendimo bidus bei suderinti skirtingy
grupiy interesus. Plano rengimo procesas jau padéjo populiarinti darnaus judumo principus.

Klaipédos darnaus judumo vizijoje: ,,Klaipéda — sveikas ir aplinkai draugiskas, greitas ir patogus
miestas®, siekiama kurti sveikg ir aplinkai draugiska miesto aplinkg bei uztikrinti greita ir patogy
miestieCiy judéjima. Tai pasiekiama jgyvendinant apibendrinta, pasirinkta 2030 mety Klaipédos judumo
variantg, kuriame sujungiami trijy skirtingy varianty privalumai:

2.1. Viesojo transporto paslaugy kokybei gerinti:

o Mieste gerinamas judéjimas vieSuoju transportu: kuriama greitojo vieSojo transporto linija —
miesto bulvaro asyje Taikos prospektas — Herkaus Manto gatvé, ple¢iamas ,,A* juosty tinklas,
uztikrinamas vieSojo transporto greitis, patrauklus jvaizdis ir patogumas.

o Gerinamas susisiekimas vieSuoju transportu tarp miesto ir priemiesCiy, kuriamos patogios,
patrauklios kombinuoty kelioniy jungtys, kuriose galima persésti i§ asmeniniy automobiliy }
vie$ajj transportg ar i$ priemiestiniy autobusy j miesto viesajj transportg.

2.2. Skatinti judéjimui bevarikliu transportu:

o Veiksmy plane ypa¢ daug démesio skiriama didinti lokaliy miesto centry gyvybinguma, gerinti
salygas judéti pésCiomis ir dviraciu, atnaujinti vieSgsias erdves, traukos objekty prieigas,
pagrindinius pésciyjy takus.

o Istoriné miesto dalis bus patogesné péstiesiems ir Zzmonéms su specialiais judéjimo poreikiais:
Senamieséio dalis yra pésiyjy zona, o Naujamiestyje perorganizuojamas eismas siekiant
sumazinti eismo juosty skai¢iy ir turéti daugiau vietos dviraciy takams ir pésciyjy Saligatviams.

o Visame mieste gerinamos salygos judéti dviraciu: daugiau taky, dviraciy dalinimosi sistema,
dviraciy statymo vietos, saugyklos, nuoma.

o Bus gerinamas susisiekimas dvira¢iu su nuo centro nutolusiomis miesto dalimis, priemiesciais.

o Visame mieste skatinamas péséiyjy judéjimas: daugiau patogiy ir saugiy taky, eismo saugos
didinimas, nuovazy jrengimas, universalaus dizaino taikymas.

2.3. Uztikrinti darniam automobiliy eismui:

o Siilloma diegti intelektines transporto sistemas, kurios padéty uztikrinti sklandy automobiliy
eismg, sumazinty spistis, automatiskai rinkty duomenis eismo srautams optimizuoti.

o Skiriamas démesys eismo saugai pagerinti ir uZtikrinti — grei¢io ribojimui, saugesniy pésciyjy
peréjy suktrimui.

Galutiniai Klaipédos miesto darnaus judumo sprendiniai ir jiems pasiekti reikalingos priemonés
apibendrinami DJMP veiksmy plane. Prie veiksmy plano pridedamos DIMP vizijos schemos. Sios
schemos yra rekomendacinio pobudzio ir parengtos tam, kad buty lengviau skaityti DJMP veiksmy plang
(sprendinius). Schemose pavaizduotos veiksmy plane numatytos priemonés (ar galimos jy alternatyvos),
esama susisiekimo infrastruktiira ir svarbesnés kitais dokumentais suplanuotos perspektyvinés jungtys



10.Priedai

1. Veiksmuy plano jgyvendinimo laiko juosta

Greitojo ekologisSko viesSojo transporto diegimas

1.1
1.1.1 Greitojo ekologisko viesojo transporto galimybiy studijos ir susijusiy projekty 2018 3
1.1.2 Greitojo ekologisko vieSojo transporto infrastruktiros diegimas (I alternatyva - 2021 4
1.1.3 Greitojo ekologisko vieSojo transporto infrastruktiiros diegimas (Il alternatyva - 2021 4
1.1.4 Greitajai linijai pritaikyty transporto priemoniy jsigijimas (I alternatyva - 2024 2
1.1.5 Greitajai linijai pritaikyty transporto priemoniy jsigijimas (Il alternatyva - 2024 2
1.1.6 Privezamuyjy ir pagrindiniy mesto transporto marsruty optimizavimas 2025 1
1.2 Miesto ir priemiescio vieSojo transporto komforto ir kokybés gerinimas
.. 1.2.1 Miesto ir priemiesCiy vieSojo transporto marsruty, tvarkarasciy suderinimas 2018 13
1. Viesojo 1.2.2 Klaipédos miesto vieSojo transporto Svieslenciy ir informaciniy Svieslenciy 2018 3
transporto |1.2.3 VieSojo transporto (autobusy ir marsrutiniy taksi) integravimo sistemos 2018 3
plétra 1.2.4 Viedojo transporto priemoniy parko atnaujinimas (autobusy jsigiiimas) 2018 2
1.2.5 Viesojo transporto stoteliy jrengimas ir atnaujinimas 2018 13
1.2.6 VieSojo transporto juosty zymeéjimo ir Zenklinimo techninio projekto 2021 1
1.2.7 Vie$ojo transporto juosty tinklo Zymeéjimas ir zenklinimas 2022 2
1.2.8 Saugaus ir atsargaus vairavimo, klienty aptarnavimo kursai vieSojo transporto 2021 10
1.3 Intermodalumo skatinimas
1.3.1 Kombinuoty kelioniy jungciy jrengimas 2020 3
1.3.2 Stodiy ir perkély integracija su miesto vieSojo transporto sistema 2021 10
1.3.3 Bandomasis projektas: bendry kelioniy automobiliais sistemos diegimas (angl. g 2021 10
1.3.4 Interaktyviy intermodaliniu kelioniy planavimo jrankiy (interneto puslapiy, 2021 10
2.1 Senamiescio centriné dalis - bevarikliam transportui
2.1.1 Bandomieji projektai: gatviy uzdarymas automobiliy eismui savaitgaliais 2020 10
2.1.2 Senamiescio grindinio atnaujinimo ir universalaus dizaino pritaikymo techninis 2018 2
2.1.3. Senamiescio grindinio atnaujinimo ir universalaus dizaino pritaikymo projekto 2019 2
2.1.4 Automobiliy stovéjimo viety jrengimas aplink senamiestj - techniniy projekty 2022 2
2.2 Zonos mieste be CO2
2.2.1 Eismo ribojimo infrastruktdros aplink senamiestj jrengimas (Zenklinimas, kelio | 2025 3
2.2.2 Eismo ribojimo infrastruktdros aplink Smiltyne jrengimas (Zenklinimas, kelio 2028 3
2.3 Naujamiescio centrinés dalies pritaikymas bevarikliui transportui
2.3.1 Parengiamas Naujamiescio centrinés dalies pritaikymo bevarikliui transportui | 2023 1
2.3.2 Jgyvendinamas NaujamiescCio centrinés dalies pritaikymo bevarikliam 2024 3
2.4 Bevariklio transporto skatinimas lokaliuose centruose
2.4.1 Pésciujy taky atnaujinimas ir jrengimas 2018 3
2.4.2 Dviradiy taky atnauijinimas ir plétra miesto rajony centruose (lokaliuose 2021 10
2.4.3 Eismo saugos priemoniy jrengimas 2023 3
2. Bevariklio |2.4.4 13maniyjy dviraciy stendy, padedanciy pasirinkti vaziavimo greitj, jrengimas 2021 2
transporto 2.5 Judéjimo dviraciais mieste skatinimas _ _
o 2.5.1 Magistraliniy bei kity dviraciy taky trakstamos infrastrukttros atkarpy 2025 4
skatinimas |2 5.2 Miesto dviraciy taky tinklo pagrindinés a$ies - greitkelio jrengimas (angl. 2023 2
2.5.3 Pagrindiniy miesto dviraciy taky tinklo jrengimas* 2018 3
2.5.4 Dviradiy stovy jrengimas prie miesto traukos objekty 2022 3
2.5.5 Uzdary, rakinamy dviraciy saugykly jrengimas gyvenamuosiuose rajonuose, 2021 4
2.5.6 Dviraciy techninés baklés patikrinimo ir greito remonto stoteliy jrengimas 2025 3
2.5.7 Dviraciy dalijimosi sistemos (angl. bikesharing) plétra, jrengiant dviraciy 2019 1
2.6. Miesto aplinkos visuotinimas
2.6.1 BiudzZetiniy jstaigy privaziuojamuyjy keliy ir prieigy dangos jrengimas, remontas 2018 3
2.6.2 VieSojo transporto vairuotojy mokymai kaip suteikti pagalbg SPTZ, rengiami 2021 10
2.6.3 Visy miesto Sviesoforiniy sankryzy pritaikymas regos negalig turintiems 2022 4
2.6.4 Jspéjamuyjy pavirsiy ir nuovazy jrengimas 2021 10
2.7 Miesto aplinkos ir infrastruktaros sutvarkymas
2.7.1 Viesuyijy erdviy ir gamtiniy teritorijy atnaujinimas 2018 3
2.7.2 Daugiabucdiy namy kiemy sutvarkymas 2018 3
2.7.3 Pozeminiy pésciujy pereéjy rekonstrukcija 2018 2
2.7.4 Stebéjimo kamery tinklo diegimas autobusuy ir geleZinkeliy stotyse bei 2023 2
3.1 ITS priemoniy diegimas
3.1.1 Koordinuotos Sviesofory valdymo sistemos jgyvendinimas 2019 4
3.1.2 Informacijos apsikeitimo tarp automobiliy ir infrastruktiros davikliy jrengimas 2025 3
3.1.3 Eismo valdymo centro jkarimas ir reikalingos techninés bei programinés 2023 2
3.2 Elektromobiliy plétra
3.2.1 Elektromobiliy jkrovimo stoteliy tinklo plétra [ 2018 1
3. Darnus 3.3 Keliy eismo sauguma didinancios infrastruktiiros diegimas
automobiliy |3.3.1 Stacionariy grei¢io matuokliy tinklo plétra 2022 3
eismas 3.3.2 ISmaniyiy eismo stebéjimo kamery diegimas judriausiose miesto gatvése ir 2023 2
3.3.3 InZineriniy eismo saugos priemoniy jrengimas 2024 4
3.4 Visuomenés Svietimas
3.4.1 Darnaus judumo mieste tematikos renginiy organizavimas 2018 1
3.4.2 Visuomenés ekologinio Svietimo vykdymas darnaus judumo temomis 2018 3
3.4.3 Eismo saugos renginiy organizavimas visuomenei 2021 10
3.4.4 Darny juduma skatinanciy uzsakomuiu straipsniy Ziniasklaidoje platinimas 2021 10




2. Veiksmu plano priemoniy preliminaras vykdytojai

UZdavinys Priemoniy grupé Priemoné Vykdytojas
1.1 Greitojo ekologisko vieSojo transporto diegimas
1.1.1 Greitojo ekologisko vieSojo transporto Viesojo pirkimo
galimybiy studijos ir susijusiy projekty parengimas | laimétojas
1.1.2 Greitojo ekologisko vieSojo transporto
infrastruktiros diegimas (I alternatyva - greitieji, IED Projekty sk.
fiziSkai atskirti autobusai)
1.1.3 Greitojo ekologisko vieSojo transporto
infrastruktdros diegimas (Il alternatyva - IED Projekty sk.
Pagrindinés didelio pajégumo transporto asies sukirimas. Asis suderinama tramvajus)
su priveZamaisiais miesto rajony ir priemies¢iy marsrutais 1.1.4 Greitajai linijai pritaikyty transporto
priemoniy jsigijimas (I alternatyva - greitieji, IED Projekty sk.
fiziSkai atskirti autobusai)
1.}.5 Grellt?j-all!l-nljal pritaikyty transporto . IED Projekty sk.
priemoniy jsigijimas (Il alternatyva - tramvajus)
1.1.6 PriveZzamujy ir pagrindiniy mesto transporto | MUD Transporto sk. ,
marsruty optimizavimas pritaikant tinklg prie V3§, Klaipédos keleivinis
greitojo ekologisko vieSojo transporto linijos transportas"
1.2 Miesto ir priemiesciy vieSojo transporto komforto ir kokybés gerinimas
1.2.1 Miesto ir priemiesciy vieSojo transporto V3] ,,Klaipédos keleivinis
marsruty, tvarkarasciy suderinimas transportas"
1.2.2 Klaipédos miesto vieSojo transporto MUD Transporto sk.
Svieslendiy ir informaciniy $vieslentiy jrengimas ir | MUD Miesto tvarkymo
atnaujinimas sk.
1.2.3 VieSojo transporto (autobusy ir marsrutiniy MUD Transporto sk.,
taksi) integravimo sistemos jrangos jsigijimas ir V§) ,,Klaipédos keleivinis
1. Viesojo atnaujinimas transportas"
transporto 1.2.4 VieSojo transporto priemoniy parko
plétra atnaujinimas aplinkos neterSianciomis transporto | IED Projekty sk.
Vie$ojo transporto paslaugy kokybés ir komforto gyventojams bei miesto priemoneémis
sveliams gerinimas 1.2.5 ViesSojo transporto stoteliy jrengimas ir ,IED Statyb?s " .
atnaujinimas infrastruktdros plétros
sk.
1.2.6 Viedojo transporto juosty Zyméjimo ir MUD Miesto tvarkymo
Zenklinimo techninio projekto parengimas sk., MUD Transporto sk.
1.2.7 Vie$ojo transporto juosty tinklo Zyméjimas ir | MUD Miesto tvarkymo
Zenklinimas sk., MUD Transporto sk.
1.2.8 Saugaus ir atsargaus vairavimo, klienty Vol Klaipédos keleivinis
aptarnavimo kursai viesojo transporto trans.p.ortas (numato
vairuotojams pa.k(.eltlmu.s pas'Iaugos
teikimo taisyklése)
1.3 Intermodalumo skatinimas
IED Statybos ir
1.3.1 Kombinuoty kelioniy jungciy jrengimas infrastruktdros plétros
sk.
MUD Transporto sk. ,
1.3.2 Stociy ir perkély integracija su miesto V3], Klaipédos keleivinis
Sasajy tarp skirtingy transporto rasiy skatinimas siekiant miesto ir ypac viesojo transporto sistema transportas", AB
priemesciy Zzmoniy gyventojams pasillyti alternatyva privatiems lengviesiems ,,Smiltynés perkéla"
automobiliams 1.3.3 Bandomasis projektas: bendry kelioniy V|.esc.)Jo.p|rk|m_o
automobiliais sistemos diegimas (angl. carpooling) laimetojas, MUD
Transporto sk.
1.3.4 Interaktyviy intermodaliniy kelioniy IES Viesyjy rysiy
planavimo jrankiy (interneto puslapiy, mobiliy poskyris, Turizmo
programéliy) viesinimas informacijos centras
2.1 Senamiescio centriné dalis - bevarikliam transportui
2.1.1 Bandomieji projektai: gatviy uzdarymas :\I;ISU\?ieETj:SrF;/zir:O sk
automobiliy eismui savaitgaliais pagrindinése . .
senamiescio gatveése poskyris, Mieto
tvarkymo sk.
2.1.2 Senamiescio grindinio atnaujinimo ir MUD Miesto tvarkymo
universalaus dizaino pritaikymo techninis sk., VieSojo pirkimo
2. Salygy keliauti senamiestyje naudojantis tik bevarikliu transportu suktrimas projektas laimétojas
Bevariklio 2.1.3 Senamiestio grindinio atnaujinimo ir MUD Miesto tvarkymo
transporto universalaus dizaino pritaikymo projekto | etapo sk., Vie$ojo pirkimo
skatinimas

igyvendinimas

laimétojas

2.1.4 Automobiliy stovéjimo viety jrengimas
aplink senamiestj - techniniy projekty parengimas

Miesto tvarkymo sk.

2.2 Zonos mieste be CO>

Teritorijy uzdarymas automobiliy eismui

2.2.1 Eismo ribojimo infrastrukttros aplink
senamiestj jrengimas (Zenklinimas, kelio uztvaros,
stebéjimo kameros)

MUD Transporto sk.,
Miesto tvarkymo
skyriaus VieSosios
tvarkos sk.

2.2.2 Eismo ribojimo infrastruktdros aplink
Smiltyne jrengimas (Zenklinimas, kelio uztvaros,
stebéjimo kameros)

MUD Transporto sk.,
Miesto tvarkymo
skyriaus ViesSosios
tvarkos sk.

2.3 Naujamiescio centrinés dalies pritaikymas bevarikliui transportui
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Naujamiescio automobiliy eismo perorganizavimas j vienpusj ir salygy
Zmonéms keliauti pésciomis ar vaZiuoti dviraciu sudarymas

2.3.1 Parengiamas Naujamiescio centrinés dalies
pritaikymo bevarikliam transportui projektas

MUD Miesto tvarkymo
sk., VieSojo pirkimo
laimétojas

2.3.2 Jgyvendinamas Naujamiescio centrinés
dalies pritaikymo bevarikliam transportui
projektas

MUD Miesto tvarkymo
sk.

IED Statybos ir
infrastruktdros plétros
sk.

2.4 Bevariklio transporto skatinimas lokaliuose centruose

Bevariklio transporto skatinimas uztikrinant patogy naudojimasi ir
saugojima

2.4.1 Pésciyjy taky atnaujinimas ir jrengimas

MUD Miesto tvarkymo
sk.

IED Statybos ir
infrastruktdros plétros
sk.

IED Projekty sk.

2.4.2 Dviraciy taky atnaujinimas ir plétra miesto
rajony centruose (lokaliuose centruose)

MUD Miesto tvarkymo
sk.

IED Statybos ir
infrastruktdros plétros
sk.

2.4.3 Eismo saugos priemoniy jrengimas

MUD Miesto tvarkymo
sk.

IED Statybos ir
infrastruktdros plétros
sk.

2.4.4 ISmaniyjy dviraciy stendy, padedanciy
pasirinkti vaziavimo greitj, jrengimas

IED Projekty sk.

IED Statybos ir
infrastruktdros plétros
sk.

2.5 Judéjimo dviraciais mieste skatinimas

Sukuriamas miesto dviraciy taky tinklas bei sudaromos sglygos miestieciams
patogiai saugoti savo dviraCius

2.5.1 Magistraliniy bei kity dviraciy taky
trakstamos infrastruktdros atkarpy (jungciy)
jrengimas (prioritetg teikiat magistralinéms
dviraciy jungtims)

IED Statybos ir
infrastruktdros plétros
sk.

IED Projekty sk.

2.5.2 Miesto dviraciy taky tinklo pagrindinés asSies
- greitkelio jrengimas (angl. bicycle highway)

IED Statybos ir
infrastruktdros plétros
sk.

IED Projekty sk.

2.5.3 Pagrindiniy miesto dviraciy taky tinklo
jrengimas*

IED Statybos ir
infrastruktdros plétros
sk.

2.5.4 Dviraciy stovy jrengimas prie miesto traukos
objekty

IED Statybos ir
infrastruktdros plétros
sk.

2.5.5 Uzdary, rakinamy dviraciy saugykly
jrengimas gyvenamuosiuose rajonuose, prie
valstybiniy jstaigy ir gyventojy aptarnavimo
objekty

IED Projekty sk.

2.5.6 Dviraciy techninés biklés patikrinimo ir
greito remonto stoteliy jrengimas (Salia didZiausiy
traukos objekty)

MUD Miesto tvarkymo
sk.

2.5.7 Dviraciy dalijimosi sistemos (angl.
bikesharing) plétra

IED Projekty sk.

2.6 Miesto aplinkos visuotinimas

Miesto aplinkos, vieSojo transporto ir jstaigy pakeitimai, kurie palengvinty
specialiyjy poreikiy turin¢iy Zmoniy judéjima mieste

2.6.1 BiudZetiniy jstaigy privaziuojamuyjy keliy ir
prieigy dangos jrengimas, remontas

IED Statybos ir
infrastruktdros plétros
sk.

2.6.2 Viesojo transporto vairuotojy mokymai kaip
suteikti pagalbg SPTZ, rengiami kartg per metus

V3 Klaipédos keleivinis
transportas,

MUD Transporto sk.
(numato pakeitimus
paslaugos teikimo
taisyklése)

2.6.3 Sviesoforiniy sankry?y pritaikymas regos
negalig turintiems Zmonéms

MUD Miesto tvarkymo
sk.
IED Projekty sk.

2.6.4 |spéjamuyjy pavirsiy ir nuovazy jrengimas

MUD Miesto tvarkymo
sk.
IED Projekty sk.

2.7 Miesto aplinkos ir infrastruktiiros sutvarkymas

Miesto erdviy ir infrastruktlros pritaikymas darniam judéjimui mieste bei
saugios aplinkos klrimas

2.7.1 Viesyjy erdviy ir gamtiniy teritorijy
sutvarkymas

IED Projekty sk.

IED Statybos ir
infrastruktdros plétros
sk.

MUD Miesto tvarkymo
sk.

2.7.2 Daugiabuciy namy kiemy sutvarkymas

MUD Miesto tvarkymo
sk., IED Projekty sk.

2.7.3 PoZeminiy pésciyjy peréjy rekonstrukcija

IED Statybos ir
infrastruktdros plétros
sk.

2.7.4 Stebéjimo kamery tinklo diegimas autobusy
ir gelezinkeliy stotyse bei intermodaliniuose
centruose

VieSosios tvarkos sk.
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3. Darnus
automobiliy
eismas

3.1 ITS priemoniy diegimas

Centralizuotas eismo sistemos ir Sviesofory valdymas

3.1.1 Koordinuotos Sviesofory valdymo sistemos
jgyvendinimas

IED Projekty sk., UAB
Gatviy apsSvietimas

3.1.2 Informacijos apsikeitimo tarp automobiliy ir
infrastruktdros davikliy jrengimas (angl. vehicle-
to-infrastructure)

IED Projekty sk.
UAB Gatviy apSvietimas

3.1.3 Eismo valdymo centro jkarimas ir reikalingos
techninés bei programinés jrangos jsigijimas

IED Projekty sk.
UAB Gatviy apSvietimas

3.2 Elektromobiliy plétra

Elektromobiliy infrastruktdros plétra

3.2.1 Elektromobiliy jkrovimo stoteliy tinklo plétra

IED Projekty sk.

3.3 Keliy eismo saugg didinancios infrastruktiros diegimas

Infrastruktriros - grecio matuokliy, kamery ir inZineriniy eismo saugos
priemoniy, kurios didina

3.3.1 Stacionariy grei¢io matuokliy tinklo plétra

VieSosios tvarkos sk.

3.3.2 ISmaniyjy eismo stebéjimo kamery diegimas
judriausiose miesto gatveése ir sankryzose

MUD Miesto tvarkymo
sk.

3.3.3 InZineriniy eismo saugos priemoniy
jrengimas ir sunkiasvorio transporto apribojimas

MUD Miesto tvarkymo
sk., IED Statybos ir
infrastruktdros plétros
sk.

3.4 Saugaus eismo skatinimas

Socialinés akcijos ir reklama Ziniasklaidoje

3.4.1 Darnaus judumo mieste tematikos renginiy
organizavimas

IED Projekty sk.

3.4.2 Visuomeneés ekologinio Svietimo vykdymas
darnaus judumo temomis

MUD Aplinkos kokybés
sk.

3.4.3 Eismo saugos renginiy organizavimas
visuomenei

IES Viesuyjy rysiy
poskyris, Klaipédos
regiono keliy policijos
komisariatas,
Visuomeneés sveikatos
biuras

3.4.4 Darny juduma skatinanciy uzsakomuyjy
straipsniy Ziniasklaidoje platinimas

IES Viesyjy rysiy
poskyris, Turizmo
informacijos centras
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Klaipédos m. darnaus judumo vizijos 2030 m. rekomendaciné schema
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Klaipédos miesto savivaldybés
teritorijos riba

Gatvés ir keliai

GeleZinkelis

UZstatytos teritorijos

Vandenys

Miskai ir atskirigji Zeldynai
Teritorijy planavimo dokumentais

suplanuotos gatves (reikSmingos
infrastruktdros jungtys)

Viesasis transportas

Greitoji viesojo transporto linija
Pagrindinés stotelés ties linija

Kitos stotelés ties linija

Vie$ojo transporto prioritetas eisme
"A’ juostos (prioritetinés gatveés)
Vie$ojo transporto prioritetas eisme
"A" juostos (kitos gatves)

Viesojo transporto kryptys j
priemiescius bei aplinkinius miestus
Kombinuotas, intermodalinis
persedimo punktas

Gelezinkelio stotis

@ Autobusy stotis

9 Kelty perkeéla su persédimo
infrastruktdra

Planuojama nauja kelty perkéla
9 Vandens autobuso stotelé

Dviraéiy infrastruktira
=== (reitoji dviraciy juosta
== Eurovelo 10 trasa
wemeses Pagrindiniai dviraciy takai
LokalTs dviraciy takai
Esami dviraciy takai
™Y Dalijimosi dviraciy punktai

- Pagrindiné miesto asis su greitaja
dviraciy juosta bei greituoju vieSuoju
transportu

DviraCiy takas Zaliojoje zonoje

Pésciyjy judéjimas

Eismo perorganizavimas

Naujamiescio dalyje gerinant

salygas bemotoriui transportui,

eismo saugumo didinimas

Senamiescio dalis - pésciyjy zona ir

C02=0 zona

Smiltynés dalis - C02=0 zona

Eismo saugumo didinimas

_ ir judéjimo salygy gerinimas
péstiesiems lokaliuose centruose

i Intermodalumo skatinimas stociy ir

”‘J perkély prieigose

wessss Pagrindines pésciyjy aléjos

Esami ir suplanuoti logistikos
===== \oridoriai

@ Sunkiasvorio transporto ribojimas
Naujojoje Uosto ir Pilies g.
Perspektyvinis patekimas | uosto
teritorijg

KLAIPEDOS MIESTO DARNAUS
JUDUMO VIZIJOS 2030 M. SCHEMA*

M 1:25000

= Klaipedos miesto darnaus judumo vizijos schema yra
rekomendacino pohudzie i yra parengta, kad buty lengviau
skailyli dernaus judumo veiksmy plang (sprendinus).
Schemole yra pavaizauotos veiksmy plane numatyios
priemonés (ar galimos Jy alternatyvos), esama susisiekimo
infrastrukldra ir svarbesnes kitais dokumentais suplanuolos
perspektyvinés jungtys.

UAB ,Civitta", MB ,Pupa - strateging urbanistika’,
VGTU Teritorijy planavimo institutas
vl

e PUPACIVITTA @@=

TEGHNIKOS UNIVERSTETAS

ublic Urbanism
Arns. Achwichre
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4. Klaipédos m. darnaus judumo vizijos 2030 m. istorinio miesto centro rekomendaciné schema

“Naujojo uQsto]
teritorija

Piliaviete

—
.
-

Vie$ojo transporto prioriteto eisme etapai

| etapas (iki 2020 mety) - Jrengiamas vie$ojo transporto
prioritetas eisme ir sankryzose visoje bsimo greitojo vieSojo
transporto atkarpoje bei kitose pagrindinése miesto gatvése.

[l etapas (nuo 2020 iki 2030m.) - Atsiradus greitajam vieSajam
transportui, mieste perorganizuojamas eismas ir vie$ojo
transporto prioritetas suteikiamas kitose miesto gatvése,
siekiant padidinti aptarnaujamuy ir privezamuyjy viesojo
transporto marsruty greitj. Silutés plente ir Minijos gatveje

A" juosto jrengiamos esant poreikiui, nemazinant juosty
skaiCiaus.

Pés¢iyjy zony kirimo etapai Senamiescio dalyje ir
Naujamiescio dalyje (kaip pripratinti miestiecius prie naujy
pésciyjy gatviy)

| - Laikini gatviy (atkarpy) uzdarymai per Sventes (kelis kartus
per metus).

I - Laikini gatviy uzdarymai eismui, pésciyjy zonos
savaitgaliais (ir galimai darbo dieny vakarais).

1 - Péséiyjy zona (uzdarytas eismas, kelio zenklai, taciau lieka
skirtingos dangos), pereinamasis etapas.

IV - Pésciyjy zona - aléja - patraukli viesoji erdve (nauja
danga, trinkelés, asfalto naikinimas, mazoji architektdra,
apzeldinimas).

Senamiescio dalis péstiesiems, CO=0 zona,

judéjimo salygy gerinimas Zmonéms su negalia
Senamiestyje kuriamos pésciyjy zonos, gerinamos salygas
péstiesiems ir Zzmonéms su negalia. Grindinio pakeitimas,
eismo saugos priemoneés planuojamos iki 2020h. 2030m.
Sioje zonoje ribojamas automobiliy eismas ir siekiama iki
minimumo sumazinti i$ automobiliy iSmetamy CO2 dujy kiek].
Sunkiasvorio transporto judéjimas yra ribojamas Naujosios
Uosto ir Pilies gatvese bei yra uztikrinamas eismo sauga visoje
atkarpoje.

Naujamiescio dalies eismo perorganizavimas gerinant
judéjimo salygas péstiesiems, dviratininkams ir Zmonéms su
specialiaisiais poreikiais

Zona, kurioje siekiama perorganizavus eisma gerinti sglygas
bevarikliui transportui ir Zzmonéms su specialiais poreikiais.

Tai padaroma kuriant vienpusj eisma, mazinant eismo juosty
plotj ir/ar skaiciy, platinant pésciyjy takus, Saligatvius, Zymint
dviraCiy juostas, zymint ir jrengiant automobiliy statymo vietas
gatvéje, sankryZose ir gatviy atkarpose jrengiant nuovazas,
faktUrines juostas, garsinius Sviesoforus.

Dvira€iy juosty plétros etapai

| - DviraCiy taky jrengimas, skiriant dviraciy eismui dalj
vaziuojamosios gatvés dalies: perorganizuojamas automobiliy
eismas, siaurinamas eismo juosty plotis arba eismo juosty
skaicius, Zenklinamas dviraciy takas horizontaliu Zenklinimu,
stulpeliais, kelio Zenklais.

Il - Atskiry dvira¢iy taky jrengimas.

* Klaipédos miesto darnaus judumo vizijos schema yra rekomendacinio
pobUdzio ir yra parengta, kad blty lengviau skaityti darnaus judumo veiksmy
plang (sprendinius). Schemoje yra pavaizduotos veiksmy plane numatytos
priemonés (ar galimos jy alternatyvos), esama susisiekimo infrastruktdra ir
svarbesnes kitais dokumentais suplanuotos perspektyvinés jungtys.

UAB ,Civitta“, MB ,Pupa - strategine urbanistika",
VGTU Teritorijy planavimo institutas

2, PUPA CIVITTA %

SAVIVALDYBE S i /ILNIAU: IMINO
i
e TECHNIKOS UNIVERSITETAS

ARA S

KLAIPEDOS MIESTO DARNAUS JUDUMO VIZIJOS 2030 M.
SCHEMA*, ISTORINIS MIESTO CENTRAS M 1:10000

Sutartiniai Zenklai

Pastatai
I Vanduo

Miesto Zeldynai
———— Senamiescio ir miesto istorinés dalies (Naujamiescio) ribos
= = = = Gelezinkelio bégiai

Esamos gatves

Teritorijy planavimo dokumentais suplanuotos gatvés (reikSmingos
infrastruktdros jungtys)

® Automobilly statymo aikstelés
Viesasis transportas
Greitojo viesojo transporto linija ir stotelés(iki 2020m. vie$ojo
—(= transporto prioritetas eisme ir sankryZose visoje blisimo greitojo
viesojo transporto atkarpoje)

————— Viedojo transporto prioritetas eisme “A" juostos (prioritetinés gatvés)

Intermodalumo skatinimas stociy, perkély prieigose, zenklinimas,
informaciniai stendai

() Gelezinkelio stotis
® Autobusy stotis
(1) Kelty perkéla su persédimo infrastruktira
(1] Vandens autobusy stotelé
Judéjimas pésciomis
[ Pésciyjy zonos ir aikstés istorinéje miesto dalyje ir Smiltynéje
Peéstieji ir viesasis transportas (miesto asis), Tilty ir Herkaus Manto g.
B s Daukanto gatves
Senamiescio dalis péstiesiems ir CO=0 zona

Naujamiescio dalis, kurioje perorganizavus eisma gerinamos sglygos
bemotoriui transportui ir zmonéms su specialiais poreikiais, didinamas
eismo saugumas

Prioritetinés gatvés Naujamiestyje, kuriose perorganizavus eisma
kuriama daugiau vietos péstiesiems ir dviratininkams bei pésciyjy
jungtys - Ziedas - Senamiestyje

Eismo saugumo didinimas ir judéjimo salygy gerinimas péstiesiems
Judéjimas dviraéiu

Eurovelo trasa

Greitoji dviraciy juosta lygiagreti greitojo vie$ojo transporto koridoriui
(Taikos pr., H.Manto g.)

Dviraciy takai, jungiantys miesto rajonus ir priemiescius

Esami dviraciy takai

[H L

mmm= Fsamiir suplanuoti logistikos koridoriai
6@) Perspektyvinis patekimas j uosto teritorijg

@ Sunkiasvorio transporto ribojimas ir saugaus eismo uztikrinimas visoje
L L atkarpoje

VieSojo transporto prioritetas eisme “A" juostos (perspektyvinés gatves)
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5. Klaipédos m. darnaus judumo veiksmuy planas

Uzdavinys Priemoné 2018 2019 2020 2021-2030 Siekiamas rezultatas 2021-2030 mety laikotarpiu Finansavimo 3altinis Vnt. kaina, EUR | Rodiklis '\:::ZL:;O
1.1 Greitojo ekologisko vieSojo transporto diegimas
1.1.1 Greitojo ekologisko vieSojo transporto galimybiy studijos ir susijusiy projekty parengimas 150,000 444,600 50,000 - SB, ELENA, LRVB 644,600 1 | projekty sk.
1.1.2 Greitojo ekologisko vie3ojo transporto infrastruktaros diegimas (1 alternatyva - greitieji, fiziskai atskirti autobusai) - - - 51,600,000 | Jdiegta 12 km ilgio greitojo ekologisko vieSojo transporto linija SB, ES**, LRVB, Skolintos lé3os| 4,300,000 12 | km
1.1.3 Greitojo ekologi$ko vieSojo transporto infrastruktaros diegimas (Il alternatyva - tramvajus) - - - 86,433,202 SB, ES**, LRVB, Skolintos 1&30s| 7,202,767 12 | km
- - - 24,000,000 | /sigytos diegiamai greitojo ekologisko vieSojo transporto sistemai pritaikytos transporto priemonés SB, ES**, LRVB, Skolintos lé3os| 400,000 60 | TP sk.
1.1.5 Greitajai linijai pritaikyty transporto priemoniy jsigijimas (Il alternatyva - tramvajus) - - - 28,330,435 SB, ES**, LRVB, Skolintos lé3os| 472,174 60 | TP sk.
1.1.6 Privezamujy ir pagrindiniy mesto transporto marsruty optimizavimas pritaikant tinklg prie greitojo ekologisko vieSojo transporto linijos - - - 50,000 Optimizuoti ir pritaikyti prie greitojo ekologisko viesojo transporto linijos privezamyjy ir pagrindiniy mesto transporto marsruty SB, ES**, LRVB 50,000 1 |keitimas,
1.2 Miesto ir pri viesojo porto komforto ir kokybés gerinimas
1.2.1 Miesto ir priemieséiy vieSojo transporto marsruty, tvarkarasciy suderinimas - - - - Keic¢iant sezoninius tvarkarascius, suderinami viesSojo transporto marsrutai ir tvarkarasciai, sudarant galimybes sklandZiai judéti tarp miesto ir SB, Privacios |éSos - 1 [metus
1.2.2 Klaipédos miesto vieSojo transporto Svieslenciy ir informaciniy Svieslendiy jrengimas ir atnaujinimas 50,000 50,000 50,000 - Jrengiamos Svieslentés teikiancios vieSojo transporto informacijq keleiviams SB, LRVB 25,000 6 | Svieslenciy sk.
1.2.3 VieSojo transporto (autobusy ir marsrutiniy taksi) integravimo sistemos jrangos jsigijimas ir atnaujinimas 686,300 188,700 188,700 - Jgy 1ii sistema apjungianti Klaipédos miesto vie$gjj transportq SB, LRVB 5,189 205 |transporto
1.2.4 Viesojo transporto priemoniy parko atnaujinimas aplinkos netersian¢iomis transporto priemonémis 753,000 4,264,100 - 14,482,900 | Viesojo transporto parkas atnaujinamas aplinkos netersianciomis transporto priemonémis SB, ES-04.5.1-TID-V-517, LRVB/ iki 400 0000 4-6 |transporto
1. Vie3ojo (1.2.5 Vie$ojo transporto stoteliy jrengimas ir atnaujinimas 190,000 406,700 558,600 - VieSojo transporto stoteles atnaujinamos ir jrengiamos pagal darnaus judumo principus - su jvaZomis, universaliu dizainu, paviljonais SB, LRVB 57,765 20 | stoteliy sk.
transporto |1 3 6 Vie$ojo transporto juosty Zyméjimo ir zenklinimo techninio projekto parengimas - - - 50,000 | Parengtas vieSojo transporto juosty tinklo Klaipédos mieste Zyméjimo ir Zenklinimo techninis projektas SB, ES**, LRVB 50,000 1 | projektas
plétra 1.2.7 VieSojo transporto juosty tinklo Zyméjimas ir Zenklinimas - - - 163,200 | Sukurtas 24 km ilgio vieSojo transporto juosty tinklas SB, ES**, LRVB 6,800 24 | km
1.2.8 Saugaus ir atsargaus vairavimo, klienty aptarnavimo kursai vie$ojo transporto vairuotojams - - - 13,000 | Visi vieSojo transporto priemoniy vairuotojai yra uzbaige mokymus Privatiomis léSomis 1,000 1 |apmokymy sk.
1.3 Intermodalumo skatinimas
Jrengiami kombinuoty kelioniy persédimo punktai apjungiant:
- "statyk ir vaziuok" (angl. Park&Ride) aiksteles,
1.3.1 Kombinuoty kelioniy jungciy jrengimas - viesqjj transportq,
- dviracius (jrengiami dviraciy stovai bei rakinamos, uZdaros saugyklos) . intermodaliniai
~ R 821,760 1,643,520 - patogias stoteles (didesni paviljonai, Svieslentés, universalus dizainas, pritaikyta SPTZ) SB, LRVB 821,760 3 [centrai
1.3.2 Stotiy ir perkély integracija su miesto vie$ojo transporto sistema - - - 10,000 |Miesto viesojo transporto marsrutai pritaikomi uztikrinti sklandZiam persédimui tarp transporto rasiy - suderinami tvarkarasciai, jrengiamos SB, LRVB 10,000 1 | projekty sk.
1.3.3 Bandomasis projektas: bendry kelioniy automobiliais sistemos diegimas (angl. carpooling) Sukurta bendry kelioniy automobiliais (angl. carsharing) sistema mieste ir priemiesciuose, veikianti mobilios programélés ir interneto puslapio
- - - 1,000 |principu Priva¢iomis léSomis 1,000 1 | projekty sk.
1.3.4 Interaktyviy intermodaliniy kelioniy planavimo jrankiy (interneto puslapiy, mobiliy programéliy) vieSinimas Miesto gyventojai naudojasi interaktyviais kelioniy planavimo jrankiais planuoti kasdienéms kelionéms vieSuoju transportu paskelbta
- - - - SB, ES**, LRVB - 25 |Zinuciy
2.1 Senamiescio centriné dalis - pé dvi ir nejgali
2.1.1 Bandomieji projektai: gatviy uzdarymas automobiliy eismui savaitgaliais pagrindinése senamiestio gatvése - - - 2,000 | Pagrindinés senamiescio gatvés uZdaromos automobiliy eismui savaitgaliais laikinomis priemonémis (pvz. uZtveriamos géliy klombomis, SB, ES**, LRVB 2,000 1 | projekty sk.
2.1.2 Senamiescio grindinio atnaujinimo pritaikymo techninis projektas 4,000 100,000 1,252,246 - Sqlygy keliauti senamiestyje sudarymas tik péstiesiems, dviraciams ir nejgaliesiems, pakeiciant grindinj, tvarkant gatves, pritaikant universalyjj | SB, LRVB 50,000 1 | projekty sk.
2.1.3 Senamiescio grindinio atnaujinimo projekto | etapo jgyvendinimas - - 2,075,000 - Jgyvendintas projektas Senamiescio rajono pritaikymas bevarikliam transportui SB, LRVB, ES-04.5.1-TID-R-514 2,000,000 1 | projekty sk.
2.1.4 Automobiliy stovéjimo viety jrengimas aplink senamiestj - techniniy projekty parengimas - 50,000 50,000 100,000 | Techniniy projekty parengimas automobiliy stovéjimo aiksteléms Bangy g., Pilies g., po Atgimimo aikste, Priespilio g. SB, LRVB 50,000 4 |skaicius
2.2 Zonos mieste be CO2
2.2.1 Eismo ribojimo infrastruktiros aplink senamiestj jrengimas (Zenklinimas, kelio uztvaros, stebéjimo kameros) - - - pagal poreikj | irengtos kameros ir eismo ribojimo priemonés prie visy jvaziavimy j Senamiescio dalj numatytq kaip "Zona be CO2" SB, ES**, LRVB 10,000 pagal poreikj
2.2.2 Eismo ribojimo infrastruktaros aplink Smiltyne jrengimas (Zenklinimas, kelio uztvaros, stebéjimo kameros) - - - pagal poreikj | irengtos kameros ir eismo ribojimo priemoneés prie visy jvaziavimy j Smiltyne numatytq kaip "Zona be CO2" SB, ES**, LRVB 10,000 pagal poreikj
2.3 Naujamiescio centrinés dalies pritaikymas bevarikliui transportui
2.3.1 Parengiamas Naujamiescio centrinés dalies pritaikymo bevarikliam transportui projektas - - - 50,000 | /gyvendintas Senamiescio rajono pésciyjy taky ir grindinio pritaikymas bevarikliam transportui SB, ES**, LRVB 50,000 1 | projekty sk.
2.3.2 Jgyvendinamas Naujamiescio centrinés dalies pritaikymo bevarikliam transportui projektas - - - 1,500,000 | Naujamiescio rajone jrengtos uzdaros ir rakinamos dviraciy saugyklos SB, ES**, LRVB 1,500,000 1 | projekty sk.
2.4 Bevariklio transporto skatinimas lokaliuose centruose
2.4.1 Pésctiyjy taky atnaujinimas ir jrengimas 918,100 1,296,300 172,900 |pagal poreikj SB, LRVB 2,387,300 pagal poreikj
2.4.2 Dviradiy taky atnaujinimas ir plétra miesto rajony centruose (lokaliuose centruose) - - - pagal poreikj | Pagal poreikj atnaujinami ir nutiesiami dviraciy takai miesto rajony lokali centruose, prijungiant prie bendro miesto dviraciy taky tinklo SB, ES**, LRVB 75,000 pagal poreikj
Pagal poreikj, jrengiamos eismo saugos priemonés: 2150
2.4.3 Eismo saugos priemoniy jrengimas -greicio ribojimo priemonés (kalneliai, gatviy susiauréjimai, saugos salelés); 300 pagal poreikj
_ _ _ pagal poreiki -saugios peréjos (iskili peréjos danga, kryptinis apsvietimas). SB, ES**, LRVB 5500
2. Bevariklio |2-4-4 I3maniyjy dviraciy stendy, padedantiy pasirinkti vatiavimo greitj, jrengimas - . - 1,600,000 | rengta 80 ismaniyjy dviraciy stendy, skatinanciy Zmones vaziuoti dviraciu Ikiprekybinis pirkimas 20,000 80 | stendy sk.
transporto (2.5 Judéjimo dviraciais mieste skatinimas
skatinimas . - o - _ R _ . . Jrengiamos trikstamos dviraciy taky atkarpos, reikalingos prijungti miesto dviraciy takams prie bendro tinklo. Prioritetas o
2.5.1 Magistraliniy bei kity dviraciy taky trikstamos infrastruktdros atkarpy (jungéiy) jrengimas o _ . - . . . pagal poreikj
- - - pagal poreikj |teikiamas trakstamoms magistraliniy dviraciy taky jungtims SB, ES**, LRVB 75,000
2.5.2 Miesto dviraciy taky tinklo pagrindinés asies - greitkelio jrengimas (angl. bicycle highway) ~ _ _ 1,260,000 Nutiesta bent 12 km dviraciy greitkelio Salia Taikos pr. ir kity pagrindiniy miesto gatviy SB, ES**, LRVB 105,000 12 |km
2.5.3 Pagrindiniy miesto dviraciy taky tinklo jrengimas* 3,029,800 | 1,915,900 | 2,304,000 - Miesto ribose pleciamas dviraciy taky tinklas (rekomenduojama nutiesti bent 15 km dviraciy taky) SB, LRVB 75,000 15 | km
2.5.4 Dviradiy stovy jrengimas prie miesto traukos objekty - - - - SB, ES**, LRVB 275 pagal poreikj
2.5.5 UZdary, rakinamy dviraciy saugykly jrengimas gyvenamuosiuose rajonuose - - - - UZdary, rakinamy dviraciy saugykly jrengimas. Saugyklos skirtos ilgalaikiam gyventojy dviraciy saugojimui. SB, Horizon 2020, LRVB 25,000 pagal poreikj
2.5.6 Dviraciy techninés baklés patikrinimo ir greito remonto stoteliy jrengimas (3alia didZiausiy traukos objekty) - - - B Jrengtos dviraciy greito remonto stotelés Salia didZiausiy traukos objekty SB, ES**, LRVB 2,000 pagal poreikj
2.5.7 Dviraciy dalijimosi sistemos (angl. bikesharing) plétra - 20,000 - pagal poreikj Klaipédos miesto ribose dviraciy dalinimosi tinklas iSpleciamas bent 10 veikianciy punkty SB, ES**, LRVB 2,000 10 |[stovéjimo
2.6 Miesto aplinkos visuotinimas
2.6.1 Biudzetiniy jstaigy privaziuojamujy keliy ir prieigy dangos jrengimas, remontas 700,000 650,000 650,000 |pagal poreikj | Sutvarkomos biudZetiniy jstaigy prieigos, pritaikant SPTZ SB, LRVB 50,000 pagal poreikj
2.6.2 Vie3ojo transporto vairuotojy mokymai kaip suteikti pagalba SPTZ, rengiami karta per metus - - - 13,000 | Visi vieSojo transporto priemoniy vairuotojai yra uzbaige mokymus Privaciomis léSomis 1,000 1 |m.
2.6.3 Sviesoforiniy sankryzy pritaikymas regos negalig turintiems monéms - - - pagal poreikj Peésciyjy peréjose reguliuojamose Sviesoforais, jrengti garsiniai jspéjimo signalai, padedantys neregiams ir silpnaregiams pereiti vaZiuojamgjq SB, ES**, LRVB 850 pagal poreikj
2.6.4 |spéjamuyjy pavirsiy ir nuovazy jrengimas - - - pagal poreikj | Pagal poreikj jrengiami jspéjamieji (taktiliniai) pavirsiai, nuovaZos. Prioritetas teikiamas judriausioms miesto sankryZoms SB, ES**, LRVB 3,600 pagal poreikj
2.7 Miesto aplinkos ir infrastruktiros sutvarkymas
2.7.1 Viedyjy erdviy ir gamtiniy teritorijy sutvarkymas 4,735,400 7,353,800 5,859,000 - Sutvarkomos vieSosios erdvés ir jy prieigos SB, ES-07.1.1-CPVA-R-904, LR 1,324,280 10 |[sk.
2.7.2 Daugiabuciy namy kiemy sutvarkymas 127,900 1,013,000 2,198,600 - SB, ES-07.1.1-CPVA-R-904, LR 3,339,500 1 | projekty sk.
2.7.3 Pozeminiy pésciyjy peréjy rekonstrukcija 300,000 583,900 - - SB, LRVB 883,900 1 | projekty sk.
2.7.4 Stebéjimo kamery tinklo diegimas autobusy ir geleZinkeliy stotyse bei intermodaliniuose centruose - - - 97,640 | Sumontuotos stebéjimo kameros traukiniy ir autobusy stotyse bei intermodaliniuose centruose SB, LRVB 2,441 40 | kamery sk.
3.1 ITS priemoniy diegimas
3.1.1 Koordinuotos 3viesofory valdymo sistemos jgyvendinimas - 175,300 175,300 | 2,899,400 | Jrengta koordinuoty Sviesofory sistema SB, Horizon 2020, LRVB 3,250,000 1| sistema
3.1.2 Informacijos apsikeitimo tarp automobiliy ir infrastruktaros davikliy jrengimas (angl. vehicle-to-infrastructure) - 60,000 40,000 - Jrengiami i¥mands transporto srauty detektoriai su integruotomis vaizdo kameromis, skirti eismo srautams stebéti ir duomenims rinkti SB, ES-04.5.1-TID-R-514, LRVB 100,000 1| sistema
3.1.3 Eismo valdymo centro jkdrimas ir reikalingos techninés bei programinés jrangos jsigijimas - 120,000 30,000 - | Jkurtas eismo valdymo centras, skirtas uztikrinti sklandZiam eismui Klaipédos mieste SB, ES-04.5.1-TID-R-514, LRVB 150,000 1| sukurta jmoniy
3.2 Elektromobiliy plétra
3.2.1 Elektromobiliy jkrovimo stoteliy tinklo plétra 120,600 - - - Jrengiamos elektromobiliy krovos stotelés SB, ES-04.5.1-TID-V-515, LRVB 20,100 6sk.
3. Darnus (3.3 Keliy eismo saugg didinancios infrastruktiiros diegimas
automobiliy |3.3.1 Stacionariy greictio matuokliy tinklo plétra - - - 1,050,000 | Jrengiami stacionards, automatiniai greicio matuokliai. Prioritetas teikiamas gatvéms, kuriose yra juodyjy démiy, jvyksta eismo jvykiy, kuriuose | SB, LRVB 50,000 21| vnt.
eismas 3.3.2 Ismaniyjy eismo stebéjimo kamery diegimas judriausiose miesto gatvése ir sankryzose - - - pagal poreikj | Sumontuotos iSmaniosios kameros, registruojancios keliy eismo taisykliy paZeidimus judriausios miesto sankryZose prioritetas Taikos pr., Tilty SB, ES**, LRVB 13,000 pagal poreikj
3.3.3 InZineriniy eismo saugos priemoniy jrengimas - - - pagal poreikj |Pagal poreikj, jrengiamos inZinerinés eismo saugq gerinancios priemonés: SB, ES**, LRVB 300 pagal poreikj
3.4 Saugaus eismo skatinimas
3.4.1 Darnaus judumo mieste tematikos renginiy organizavimas 10,000 - - - Renginiai pagal projektq "Uostamiesciai: darnaus judumo principy integravimas" SB, Horizon 2020, LRVB 10,000 3 [skaicius
3.4.2 Visuomenés ekologinio Svietimo vykdymas darnaus judumo temomis 1,700 1,700 1,700 17,000 SB, LRVB 1,700 13 | priemoniy sk.
3.4.3 Eismo saugos renginiy organizavimas visuomenei - - - 50,000 | Suorganizuotas bent 1 eismo saugq populiarinantis renginys per metus SB, ES**, LRVB 5,000 1|renginiai
3.4.4 Darny juduma skatinanciy uzsakomujy straipsniy Ziniasklaidoje platinimas - - - 14,000 | Du kartu per metus paskelbta darnaus judumo populiarinimo straipsniy SB, ES**, LRVB 700 2 [metus
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6. Varianty palyginimas - pagrindiniu darnaus judumo priemoniy jkainiai ir piniguy srautai

Judumo . . . . . Mata-vimo | Pinigy srautai, takst. EUR
. Darnaus judumo priemoné Kaina, EUR Kiekis
variantas vnt. 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Parkavimo aikstelés aplink
1 | centrg 9036 2500 | stov. vt. 9194.3 9352.4 4913.4 395.3 395.3 395.3 395.3 395.3 395.3 395.3 395.3 395.3 395.3
Pagrindiniai miesto dviraciy
1 | takai 75000 24 | km 610.5 621.0 631.5 31.5 31.5 31.5 31.5 31.5 31.5 31.5 31.5 31.5 31.5
Park & Ride naujy stoteliy
1 | jrenigmas 144810 5 | vnt. 294.7 299.8 157.5 12.7 12.7 12.7 12.7 12.7 12.7 12.7 12.7 12.7 12.7
1 | Autonominiai mikroautobusai 250320 5 | vnt. 254.7 513.8 522.5 21.9 21.9 21.9 21.9 21.9 21.9 21.9 21.9 21.9 21.9
1 | ITS parkavimo valdymas 167 2500 | stov. vt. 169.8 172.7 90.7 7.3 7.3 7.3 7.3 7.3 7.3 7.3 7.3 7.3 7.3
1ir3 | ITS eismo valdymas 79176 6 | km 161.1 163.9 166.7 8.3 8.3 8.3 8.3 8.3 8.3 8.3 8.3 8.3 8.3
Marsrutinio transporto juosty
1ir2 | tinklas 100000 8 | km 305.3 310.5 214.0 14.0 14.0 14.0 14.0 14.0 14.0 14.0 14.0 14.0 14.0
1ir2 | Elektriniai autobusai 401903 92 | vnt. 12540.7 12756.4 12972.1 647.1 647.1 647.1 647.1 647.1 647.1 647.1 647.1 647.1 647.1
2 | Lokalls centrai 1713165 vnt. 1743.1 3516.3 1833.1 119.9 119.9 119.9 119.9 119.9 119.9 119.9 119.9 119.9 119.9
2ir 3 | Greitosios dviraciy zonos 173661 4 | km 3534.0 3594.8 3655.6 182.3 182.3 182.3 182.3 182.3 182.3 182.3 182.3 182.3 182.3
2 ir 3 | Dviraciy taky tinklas 75000 12 | km 305.3 310.5 315.8 15.8 15.8 15.8 15.8 15.8 15.8 15.8 15.8 15.8 15.8
Greitojo vieSojo transporto
3 | linija 7100000 12 | km 28897.0 29394.0 29891.0 1491.0 1491.0 1491.0 1491.0 1491.0 1491.0 1491.0 1491.0 1491.0 1491.0
3 | Pésciyjy takai 88583 12 | km 360.5 366.7 372.9 18.6 18.6 18.6 18.6 18.6 18.6 18.6 18.6 18.6 18.6
1,2 ir 3 | Pandusai nejgaliesiems 600 121 | vnt. 37.1 37.7 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3 1.3
Prielaidos:

e Vienetinés priemoniy kainos yra numatytos remiantis panasiy projekty patirtimi ir dokumento autoriy ekspertiniu vertinimu

e Vidutiniai metiniai i§laikymo kastai lygiis 1,75 proc. nuo atlikty priemoniy investicijy.
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