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4. SVARSTYTA. Dél UAB ,Verdispar Projekt Dcvelopment atstovo prasymo leisti
pristatyti planuojamos teritorijos tarp Gluosniy g., Gluosniy skersgatvio, Danés upés ir bastiony
komplekso detaliojo suplanavimo projekto eismo organizavimo sprendinius.

Planuojamos teritorijos tarp Gluosniu g., Gluosniy skersgatvio, Danés upés ir bastiony
komplekso detaliojo suplanavimo projekto eismo orgamizavimo sprendinius pristate ,UAB
Verdispar Projekt Development® atstovas,

NUTARTA (vienbalsiai). Pritarti eismo organizavimo sprendiniams su pastaba: papildomai
nagrinéti penkta sankryza Minijos g. — Pilies g, — Galinio Pylimo g, bei spresti patekima i Laivy
skersgatvj.

PosedZio pinmininkas

Viateslavas Karmanovas

Posedzio sekretoré Elvyra Puke




TRANSPORTO IR PESCIUJY SCHEMA NUMATOMAM RENGTI DETALIOJO PLANO PROJEKTUI (Teritorijos tarp Gluosniy gatvés,
Gluosniy skersgatvio, Danés upés ir bastiony komplekso, Klaipédoje, detalusis planas).

1. Detaliojo plano ribose atliekamas transporto dalies projektas;
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. Rekonsfruotini transporto mazgai (sililymai schemos pavidalu);

- Klaipédos miesto bendruoju planu numatyta dviratiy trasa bei galimo pestiyjy tilto vieta;
- Péstiyju - rekreaciné zona (sutapdinta danga, aptarnaujantio transporto privaziavimuil;

- Ankstiau rengfu detfalivoju planu numatytos vieSojo transporto sustojimo vietos;

. Numatomos (galimos) pesciyjy peréjy vietos;

- Numatomi jvaZiavimai j planucjama teritorija;

- Klaipédos miesto bendruoju planu numatyta tilto per Danés upe vieta;

- Bastiony g8 parengtas ir patvirtintas detalusis planas.




Ivadas

Klaipédos senamiesCio rytinés dalies gatviy ir sankryZzy projektiniai
pasiulymai (plétros galimybiy studija) parengta kaip priedas prie detaliojo plano
JTeritorijos tarp Gluosniy, Gluosniy skersgatvio, Danés upés ir bastiony komplekso
detalusis planas".

Projektiniai pasitlymai parengti vadovaujantis Detaliyjy plany rengimo
taisyklemis (punktas 12.4) bei susitarimo dél detaliojo teritorijy planavimo sutarties
dalinio pakeitimo 2007 m. spalio 8 d. Nr. J4-1261 3-Ciuoju punktu. Pagal §j punkty
buvo numatyta parengti detaliojo plano sudedamajg dalj — transporto eismo
organizavimo plang su aplink planuojamg teritorijq esanciy ir blsimy pagal miesto
bendraji plang magistraliniy gatviy mazgy sprendimais.

Siuose projektiniuose’ pasitlymuose, kaip ir buvo numatyta susitarimo
uzduotyje, visi teikiami sprendiniai ir/ar jy variantai sitlomi vadovaujantis Klaipédos
miesto Bendrojo plano Susisiekimo dalies sprendiniais, numatant galimybe juos
realizuoti keliais etapais.

Rekomenduojama projektiniy pasitlymy studijq patvirtinti kaip nagrinétos
teritorijos susisiekimo specialiojo plano konceptualigjq dalj, kuriai nereikalingos
planavimo salygos ir kitos privalomos procediiros numatytos teritorijy planavimo
[statymu. Kaip rodo Vilniaus miesto praktika, suderinti tokios apimties specialujj plang,
kai urbanistiné plétra vyksta gana skirtingais laikotarpiais, praktiskai néra jokiy
galimybiy. ¢

Siuose projektiniuose pasiulymuose teikiami transporto mazgy
ar gatviy rekonstrukcijos sprendiniai turéty biiti naudojami kaip papildomos
planavimo salygos rengiant Siy teritorijy detaliuosius planus. Kol Sie
sprendiniai néra jteisinti detaliuose ar specialiuose teritorijy planuose jie
iSlieka rekomendacinio pobidzio.

Analogiska ,Klaipedos miesto transporto sektoriaus vystymo galimybiy
studija” buvo rengta Vilniaus Gedimino Technikos Universitete, kuri buvo naudota kaip
papildoma megiiaga rengiant Klaipédos miesto bendrajj plana.

Siy projektiniy pasitlymy tikslas — padeéti iSvengti klaidingy susisiekimo
dalies sprendiniy rengiant detaliuosius planus, padéti suvokti ir realizuoti Klaipédos
miesto Bendrojo plano patvirtintus sprendinius.

Tai gerai iliustruoja teritorijos prie Mokyklos — Bangy — Joniskés gatviy
transporto mazgo teikti sprendiniai:
esamame trijy magistraliniy Mokyklos, Bangy ir Joniskés gatviy dviejy lygiy transporto
mazge, siekiant vienintelio tikslo — bet kuriuo bldu iSlaikyti ir nepaZeisti esamo sklypo
riby, sillyta nuvaZiuojamaja jungtj tarp Mokyklos ir Joniskés gatviy daryti per Bégiy ir
Gluosniy skg. gatves 3alia kuriy numatoma gyvenamoji statyba. Tai ne tik neatitinka
daugelio STR techniniy reikalavimy, taciau Zenkliai pablogina esamaq transporto eismo
organizavima ir poveikio aplinkai situacijq. Esant tokiai schemai, norint patekti i§ Bangy
gatves | Joniskés gatve reikia daryti du kairiuosius ir vieng deSinijj posukj (lyginant su
esamu vienu tiesioginiu kairiuoju posikiu). Toks sprendinys priestarauja Klaipedos
miesto BP sprendiniams (Joniskés ir Bangy gatvés fiksuojamos kaip viena tiesioging
trasa su Sviesoforais reguliuojamomis jungtimis i§ Mokyklos gatves, Gluosniy skg. = D
kategorijos), STR techniniams reikalavimams ir pablogina esama situa;ijq.

g /
Atestuotas transporto planavimo sﬁécialistas /////w‘w’« VidUaldas Valeika
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1. Bendra analizuojamos teritorijos transporto eismo ir priimty
teritorijos planavimo projekty analize.

Rengiant detaliojo plano ,Teritorijos tarp Gluosniy, Gluosniy
skersgatvio, Danés upeés ir bastiony komplekso detalusis planas" viena i$
planavimo salygy buvo parengti platesne transporto eismo ir galimos plétros
analize aplinkinéje teritorijoje, kurios sudaryty pirmines planavimo salygas
kitiems rengiamiems Sioje zonoje detaliesiems planams. Vienas i$ pagrindiniy
analizés objekty buvo Bastiony gatvés trasos bei tilto suformavimas, Sios gatvés
iSilginio plano sudarymas. Pirminiai sitlymai buvo aptarti Klaipédos miesto
savivaldybés Miesto plétros, Saugaus eismo komitetuose, Klaipédos architekty
sgjungoje bei kituose bendruose pristatymuose.

Planuojama teritorija yra Klaipédos miesto centrinés zonos
pietrytineje dalyje, apima buvusias pramonés teritorijoje Salia Danés upés ir
senamiesCio.  Pati planuojama detaliojo plano teritorija yra labai maZo
transportinio aktyvumo zonoje ir aptarnaujama i$ Gluosniy gatvés ir Gluosniy
skersgatvio. Siose gatvése, nustojus funkcionuoti gamybai transporto srautai
yra menki ir siekia iki 50 automobiliy per valandg abiem kryptimis. Transporto
eismo intensyvumas Bangy gatvéje, i$ kurios patenkama i vidines gatves, siekia
iki 750-940 transporto priemoniy per valanda ir didesniy eismo problemy
nekelia, kol néra didesniy srauty, i jos skersiniy gatviy. Sioje centro teritorijoje
pagrindiniai transporto srautai realizuojami Pilies ir Mokyklos gatvémis ir
valandinis srautas ten yra apie 4 kartus didesnis ir siekia iki 3600-3700
transporto priemoniy per valandgq abiem kryptimis. Transporto eismas Tilty
gatvéje 2007 metais del jos remonto buvo uzdarytas ir apskritai jinai didesnés
reikSmés miesto aptarnavimui lengvaisiais automobiliais neturi, nes skirta tik
vieSojo marsrutinio transporto eismui.

Transporto valandiniai srautai aplinkinése planuojamos teritorijos gatvese

Gatves atkarpa 2003 2007  [Skirtumas
H.Manto g. tarp Daukanto — Liepy gatviy 1300 1150 -150
H.Manto g. tarp Liepy - Danés gatviy 780 565 -215
Naujoji Sodo gatve 550 1010 +460
Liepy gatve tarp H.Manto-Laivy skg. 930 690 -240
Tilty gatve 780 0 -780
Taikos pr. tarp Kiliy Varty — Sausio 15-0s g. 1030 760 -270
Naujoji Uosto gatve 2490 3680 +1190
Pilies gatve 2790 3620 +830
Mokyklos g. tarp Liepy — Joniskés gatvviy 2710 3715 +1005
Mokyklos g. tarp JoniSkés — Sausio 15-o0s g. 2690 3715 +1025
Galinio Pylimo gatve 650 740 +90
Danes gatve tarp Pilies-Manto gatviy 350 535 +185
Danes g. tarp H.Manto — Laivy skg. 350 240 -110
Kdliy Varty gatvé , 610 760 +150




Bangy g. tarp Kuliy Varty-Kooperacijos g. 610 750 +140
Bangy g. trap Kooperacijos — Mokyklos g-viy 610 1070 +460
Joniskés gatve 340 1070 +730
Kooperacijos gatvé 210 380 +160
Gluosnhiy skersgatvis 45 50 +5
Gluosniy gatve 30 50 +20

Jau daugelj mety diskutuojama dél Sios gatvés perdavimo pésciyjy
ir dviratininky eismui, taciau remonto darbai parodé, kad paleidus miesto
autobusus Pilies gatve, Sios gatvés laidumas ir transporto srauto greitis krito
piko valandomis iki kritinio lygio. Pés€iyjy ir dviratininky srautas Sioje gatvéje
néra toks didelis (Ziur. grafika), kad ja reikéty iSimtinai skirti tik jiems, todél
visuomeninio transporto eismas joje yra pilnai pateisinimas.

Pésciujy ir dviratininky eismas Tilty gatvéje atskiromis paros valandomis
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Bendras transporto eismo organizavimo ir laidumo problemas
Klaipedos miesto centre lemia’ esamy tilty ir jy prieigy laidumas. Siuo metu
galima teigti, kad Pilies tilto laidumas dél Salia esamy reguliuojamy sankryzy yra
ribinis, jeigu eismas nebus vykdomas eismo saugumo saskaita. Birzos tilto
laidumas visiskai priklauso nuo transporto ir péséiyjy eismo organizacijos.
Tiketina, kad visuomeninis transportas, joje iSliks ir jo apkrovimas iSliks apie
700-800 transporto priemoniy per valandg abiem kryptimis. Skirtingai nuo Pilies
tilto, Mokyklos g. tilto laidumas turi pakankamus rezervus (iki 6000 fiz. aut.)

Valandinis sankryzy apkrovimaé ir krovinio transporto procentinis skaifius
2003/2007 m.

Sankryza Ivaziuojanciy Krovininiy Pokytis
automobiliy automobiliy skaicius-
skaicius/val. procentais

Sankryza 2003 2007 2003 2007

Danés-Tilty-Manto 1195 690 0,3 0 0,58




Manto-Liepy-Naujoji 1833 1710 0 0,3 0,93
Sodo
Pilies-Zvejy 3325 | 3870 1,9 1,7 1,16
Taikos-Tilty 1514 1135 11 1,6 0,75
Mokyklos-Joniskés — 3160 4512 3,0 2,9 1,43
Bangy v,
Bangy — Baltikalnio % 750 0,1
Bangy - Kooperacijos » 1110 1,6

*néra duomeny,

Transporto srautai piko valandomis per Klaipédos centro tiltus, fiz. vnt./val.

Centro tiltai 1994m. | 1996m. | 2000m. | 2003m. | 2007m. | Pokytis
Pilies tiltas 1885 2150 2740 2785 3200 1,70
Birzos tiltas 630 850 900 773 |remontas B
Mokyklos tiltas 1750 1580 1750 2500 3000 1,70

Viso: | 4265 4580 5390 6058 6200 1,45
m_-o— Bir20s titas —0— Mokyklos tiltas '
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Transporto srauto procentiné struktiira per Klaipédos tiltus miesto centre.
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Transporto srauto procentiné struktdra ir dinamika per Klaipédos tiltus

Metai Lengvieji | Mikroauto | SunkveZi- | Autobusai | Motociklai Viso
automobi- | -busai mai /dviraciai
liai

Pilies
2000m. 2400 285 37 17 2739
2003m. 2442 229 76 18 16/4 2785
2007m. 3246 282 - 60 90 0/0 3678
Birzos
2000m. 222 421 | 0 108 0 751
2003m. 432 231 2 72 4/10 751
2007m. - - - E - -

Mokyklos

2000m. 1270 182 77 3 0/3 1535
2003m. 2170 221 102 8 5/0 2506
2007m. 3396 198 96 18 6/0 3714

Papildomai buvo i3analizuoti Sie teritorinio planavimo dokumentai,
kurie tiesiogai palieté analizuojama miesto teritorijos dalj:

1. Klaipédos miesto Bendrojo plano
sprendiniai;

2. Mikrorajono tarp Danés upés, Mokyklos g., Sausio 15-0s g. ir
Taikos pr. plétros ir infrastruktlros vystymo schema

3. Teritorijos aplink Jono kaimelj detalusis planas (netikslus
pavadinimas);

Atskiri susisiekimo sistemos infrastruktliros sprendiniai Siuose
teritorinio planavimo dokumentuose skiriasi, todél batina nustatyti kokie
prioritetai yra svarbiausi §ioje zonoje ir koks galimas jy realizavimo
etapiékumas Apskritai, be Sios teritorijos yra labai svarbi ir Danés upés
Siaurinio kranto teritorijos tvarkymo strategija, todél miestas turéty pasirengti
visos Sios teritorijos plétros koncepcija, nes numatoma pramonés konversija
tiesiogiai {takos susisiekimo infrastruktiros plétros ar rekonstrukcijos poreikj.

Parengta ,Mikrorajono tarp Danés upés, Mokyklos g., Sausio 15-0s
g. ir Taikos pr. pletros ir infrastruktdiros vystymo schema" vaidina telglama
vaidmenj numatant Sios teritorijos strategine plétra, taciau susisiekimo poZitiriu
turi kai kuriy trikumy ir nepilnai atitinka patvirtinto bendrojo plano
sprendiniams.

Pagrindiniai sprendiniy triikumai bity:

1. Pateikiamas teritorijos gatviy tinklas nestruktirizuotas, painus ir
nerislus. ~ Kei¢iama istoriné miesto ir bendrojo plano urbanistiné struktdra,
pagrindinj démesj sutelkiant Taikos prospekto tesiniui link Danés gatves
apeinant Jono kalnelj i$ rytinés pusés. Tai galima bty jvardinti senamiestio
rytiniu aplinkkeliu. Taciau urbanistiniu poZidriu tai abejotinas sprendimas, nes,
nezidrint kokig funkcijg atlikty Tilty gatvé, pagrindine miesto urbanistine agimi
visada iSliks Taikos pr., Tilty ir H.Manto gatvés. Artimas Bangy gatvés
dubliavimas Siuo tgsiniu sugriauna ir Sios gatvés jungties svarba, sunaikina

susisiekimo sistemos
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esamg skverg, komplikuoja Kuliy varty ir Bangy sankryzos formavima (susikertg
5 jungtys). Sitlomoje gatviy “tinklo struktiroje negalima tikétis tolygaus
svarbiausiy gatviy apkrovimo ir sumazinti transporto srautus Siuo metu
prisotinimg pasiekusioje Pilies gatvéje.

2. Pernelyg didelis démesys perspektyvinio transporto eismo
organizavime sutelktas antraeiliy D kategorijos Kooperacijos g. ir Gluosniy skg.
modernizavimui ir sankryZos formavimui bei naujai jungCiai su Danés gatve.
Pagal bendrajj plang prioritetas Sioje jungtyje yra teikiamas pésciyjy-
dviratininky eismui, nors iS5 esmés galéty papildomai bati ir 2 eismo juostos
lengvojo transporto eismui.

3. Kritikuotinas naujos Beégiy gatvés formavimas buvusios
geleZinkelio linijos vietoje ir jos jungtis su Mokyklos-Bangy gatvés sankryza.
Tarp Pakalnés g. prie Danés upés ir Bangy gatviy yra apie 200 metry, todél
formuoti dar vieng nauja gatve nera jokio tikslo, nors iSardZius geleZinkelio linijg
ir susidaro palanki situacija gatvés jrengimui. Sios D2 kategorijos gatvés jungtis
su Mokyklos (nuvaziavimas) ir Bangy gatvémis nepriimtinas ir techniskai
negalimas.

4. NesprendZiamas greta esanlio Klaipédos senamiesdio
transportinis aptarnavimas ir automobiliy parkavimas. UZzdarius intensyviam
transporto eismui Tilty gatve uZmirStami transportiniai rysiai ir realizavimas su
senamies¢iu. Siuo metu Pilies gatve yra viena iS labiausiai apkrauty miesto
gatviy, todél organizuoti jvaZiavimag tik i Sios gatvés bty klaidinga. Tai
tiesiogiai lieCia ir bendrg senamiescio automobiliy parkavima, bei Jono kalnelio
aptarnavima renginiy metu.

5. Naujai planucjama Bastiony gatvé per Danés upe tik 2 eismo
juosty ir tai gali per mazai, nes-visiskai realu, kad 2 eismo juostos bus skiriamos
tik visuomeninio transporto eismui (autobusams, marSrutiniams taksi, taksi
automobiliams) ir 2 eismo juostos bendram transporto eismui (lengvajam
transportui ir aptarnaujanciam sunkiajam transportui).

6. Esamos autobusy stotelés Taikos pr. yra nepatogiai keleiviams
nutolusios nuo planucjamos pésciujy Tilty gatvés, neracionalus jy iSdestymas ir
pacioje Bangy gatveje. Miesto centre atstumas tarp stoteliy neturéty virgyti
350-400 metry. Sioje schemoje jokie sprendimai néra pateikti.

7. Reikéty pagalvoti, ar nedaroma urbanistiné ir bendro zonavimo
klaida, kai TrynycCiy parkas su savo tvenkiniu neturi Zalios jungties su Danés
upes pakrante. Labai svarbioje miesto centro ir senamiescio sandiiros
teritorijoje formuojama ne misri ar bendros paskirties, o gyvenamoji zona,
nepakankamai akcentuojama visos Danés pakrantés sutvarkymo koncepcija ir
jos prieinamumas miestieciams. .

Sidloma Sig mikrorajono tarp Danés upés, Mokyklos g., Sausio 15-
0s g. ir Taikos pr. plétros ir infrastruktiiros vystymo schemgq pakoreguoti pagal
patvirtinta Klaipédos miesto - bendraji plana. Si pakoreguota plétros ir
infrastruktlros vystymo schema biity privaloma rengiant atskirus $ios vietos
detaliuosius planus. Tuo paciu bitina pabrézti, kad vykdoma teritorijos
konversija ir sprendiniy jgyvendinimas yra pakankamai sudétingas procesas,
kuri ne visada galima iS karto ir nuosekliai jgyvendinti, todél detaliuose planuose
turety blti ne tik galutiniai sprendiniai, taciau ir tarpiniai jgyvendinimo
sprendimai ir etapai, kurie nepriestarauty siekiamam tikslui. Galvojame, kad



siekimas palankios miesto urbanistinés struktlros, neZitrint visy sunkumy dél
privaciy teritorijy ir skirtingo investuotojy pozitirio, bégant laikui yra labiau
pateisinamas, nei ieSkojimas mazai efektyviy ir greity sprendimy, kurie po kurio
laiko keiciantis aplinkai tampa nelabai priimtini ir kartais visiSkai nesuprantami.

Principiné susisiekimo schema Klaipédos centrinéje dalyje

PAGRINDINES TRANSPORTO GATVES ———————————— .
L. VISUOMENINIS TRANSPORTAS

VISUOMENINIO TRANSPORTO STOTELES
7 ZALIOSIOS TRASOS

Silloma laikytis patvirtinto Klaipédos miesto bendrojo plano
susisiekimo sistemos sprendiniy. Pagal bendrojo plano susisiekimo sistemos
dalies sprendinius analizuojamoje teritorijoje ryty-vakary kryptimi svarbiausios
yra aptarnaujancios C1/C2 kategorijos Bangy - Galinio Pylimo, Liepy ir Danés
gatvés, kurias Siaurés-piety kryptimi apjungia pagrindinés B1 kategorijos Pilies
ir Mokyklos gatves, bei C1/C3 kategorijos Taikos pr.- Tilty -H.Manto gatvés, bei
Baltikalnio gatvé ir jos tesinys iki K.Donelai¢io gatvés. Toks gatviy tinklo
karkasas uztikrinty pakankamai ‘gera ir tolygy transporto srauty persiskirstyma
miesto centrines dalies tinkle, maziau paZeisty jau susiformavusj ir istorinj
gatviy tinklo karkasa. J

Likusios gatves ir kitos jungtys priskiriamos Zemesnei pagalbiniy
gatviy D kategorijai, kurios gali biiti keiCiamos ir naujai planuojamos
priklausomai nuo esamos ir perspektyvines atliekamos funkcijos. Jy tankis ir
riSlumas nustatomas detaliaisiais planais. Siy gatviy kategorijai priskiriamos ir
Kooperacijos gatve bei Gluosniy skersgatvis. Galima pritarti jy apjungimui j
vieng trasa ir sankryZa su Bangy gatve, taciau transporto eismo juosty skaicius
neturéty virSyti 2-3, jvertinant ir galimg automobiliy parkavimg specialiose
juostose. Pésciyjy - dwratmlnku*emmas turéty buti organizuotas atskirais takais,



atskirtais nuo gatvés vaziuojamosios dalies (galima tam panaudoti ir Trinyciy
parko teritorija).

Baltikalnio gatvés -rekonstrukcija ir jos tesinys iki Danés ir
K.Donelaicio gatviy ir tiesioginé jungtis su Rumpiskiy gatve, sudaryty palankias
prielaidas transporto srauty praleidimui ir gretimy teritorijy aptarnavimui,
dubliuojant Tilty ir H.Manto gatves, bei sumazinant transporto spaudima ir
avaringumg Pilies gatvéje. Si jungtis buty skirta tik lengvojo ir visuomeninio
transporto eismui. IS pateiktos grafinés dalies matyti kad galimos kelios Sios
jungties sankryzos vietos su Danés, Bangy ir Butsargio-Tilzés gatvémis. Sitiloma
parengti Sios jungties atkarpos tarp Liepy ir Sausio 15-os gatviy detalyjj
(specialyjj) plang ir tuo paciy jteisinti perspektyving jungties teritorijg tarp
gatves raudonyjy linijy, autobusy stoteliy vietas. Orientacinis atstumas tarp
gatvés raudonyjy linijy 20,0 -25,0 metrai, vaziuojamosios dalies plotis 9,75-13,5
metro.

Bangy gatvés ir dalies Kuliy Varty gatves rekonstrukcijos iki 13,5
metry ploCio galimybés ir gatvés raudonujy linijy (>20,0m) nustatymas
jvertinant esamg ir planuojama Sios gatvés uzstatyma. Sitloma parengti Sios
jungties tarp Taikos pr. ir Mokyklos gatviy detalyjj arba specialyjj plang ir tuo
paciu jteisinti perspektyvine jungties teritorijq tarp gatvés raudonujy liniju.
Siame detaliajame plane butina suplanuoti perspektyvines Bangy-Mokyklos ir
Kuliy varty-Taikos pr. sankryZzas ir visuomeninio transporto stoteliy vieta.

Nagrinéjamoje teritorijoje transportiniu poZilriu yra svarbis Sie
salyCio taSkai, kuriy sprendimas néra vienareik$mis ir nuo jy priklauso gatviy
tinklo formavimas:

— esama Taikos pr., Tilty, Galinio Pylimo ir Kuliy Varty gatviy
ziediné sankryZza. Tilty gatvé pagal patvirtinta Klaipédos miesto bendraji plang
yra C3 kategorijos ir skirta prioritetiniam pés€iyjy, dviratininky eismui su
visuomeninio transporto (greitojo tramvajaus) eismu perspektyvoje. Tokiai
pesCiyjy gatvei aptarnauti yra bitina Sios sankryZos zonoje jrengti autobusy
stoteles.

— esamas skirtingy lygiy Bangy-Mokyklos transporto mazgas.
Esamame transporto mazge Bangy gatvés trasa daro nepatogy vingj, kas
menkina jos vizualing ir transportine svarba, néra patekimo | Danés upes
pietinéje pakrantéje konversines teritorijas.

- planuojama naujos ir Danés gatviy sankryZa. Pagal Klaipedos
miesto bendraji plang siekiama isrySkinti miesto centre struktiirine trasa
tiesiogiai apjungiant S.Neries, K.DonelaiCio, Baltikalnio ir Rumpiskiy gatves.
Siektina, kad naujoji gatve praeity K.DonelaiCio ir Baltikalnio gatviy asiy
tesinyje. Problema - arti esanti senamiescio zona, Jono kalnelis.

— naujos gatvés ir Baltikalnio g. sankryZos vieta. Naujoji gatve su
tiltu turety tiesiogiai jungti su Bangy gatve, kad transporto srautai blty
perskirstyti aptarnaujancia C2 kategorijos Bangy gatve kaip yra numatyta
bendrojo plano sprendiniuose , o ne vietine - Gluosniy gatve.

Siy viety sprendiniai néra vienareik$miai ir priklauso nuo visos eilés
kity faktoriy bei tuo paciy -Klaipédos miesto savivaldybes specialisty bei
investuotojy nuomoneés ir bendro sutarimo, kadangi analizuojamoje teritorijoje
jau yra patvirtinta ar net dalinai jgyvendinta visa eile detaliyjy plany sprendiniy.



2. Miesto centro gatviy tinklo ir sankryzy plétros bendrieji principai

Klaipédos miesto senamiesCio pietinés ir rytinés dalies analizé
atlikta pagal ,Teritorijos tarp Gluosniy, Gluosniy skersgatvio, Danés upés ir
bastiony komplekso detaliojo plano “ rengimo salygas. Siame darbe papildomai
iSnagrinétos Bangy, ir Bastiony gatviy bei 9-iy sankryzy plétros galimybés:

. Bangy - Bastiony - Baltikalnio g, sankryza;

. Bastiony-Gluosniy g. sankryZa;

. Taikos — Tilty — Kuliy Varty — Galinio Pylimo g. sankryza;
. Kuliy Varty — Bangy g. sankryza;

. Bangy- Gluosniy skg.- kooperacijos g. sankryza;

. Mokyklos - Bangy — Joniskeés g. dviejy lygiy sankryza;

. Bastiony-Danés-Laivy skg. gatviy sankryza;

. TilZzes- Baltikalnio — Rumpiskés g. sankryza;

. Minijos-Pilies — Sausio 15-os — Galinio Pylimo g. sankryza;

Gatviy tinklo ir sankryzy rekonstrukcija ir plétra atlikta atsizvelgiant
| realias urbanistines aplinkos salygas ir poreikius, esamas transporto ir pésciyjy
eismo problemas, transporto priemoniy rida ir jo poveikj aplinkai, miesto
visuomeninio transporto marsrutinio tinklo organizacija ir stoteliy iSdéstyma.

Pagrindinis demesys buvo skirtas jau patvirtintiems teritorinio
planavimo dokumentams: Klaipédos miesto bendrojo plano sprendiniams,
Klaipedos miesto strateginiam planui, Klaipédos miesto transporto plétros
studijai. Reikia paZzyméti, kad ne visi patvirtinti detalieji planai Sioje
analizuojamoje zonoje atitinka Siems pagrindiniams dokumentams.

VoSNV WNE

IStrauka i$ Klaipédos miesto transporto studijos. VGTU.

10



ELAIPEDOS MIPSTO CENTRINES DALIES

Pagal Klaipedos miesto bendraji plang viena iS svarbiausiy
priemoniy, pertvarkant transporto ir pésCiujy eismo organizacijg ir pagerinant
pésCiyjy-dviratininky salygas senamiestyje yra Centro ir Senamiesdio Ziedy
suformavimas, kuriy pagalba i§ esmés biity perskirstyti transporto srautai ir
automobiliai nukreipti | bendro naudojimo automobiliy saugyklas.

Bangy ir Bastiony gatvés yra vienos i§ svarbiausiy Senamiescio
Ziedo sudetiniy daliy, todél teisingas Siy gatviy suplanavimas ir rekonstrukcija
tiesiogiai atsilieps bendram aptarnavimo efektyvumui. Bitina siekti, kad gatves
Siame Ziede butinai buty dvipusio eismo ir pagal galimybes - keturiy eismo
juosty, kas leisty atlikti planuojama funkcija. Reikia atkreipti démesj i tai, kad
dauguma Sio Ziedo esamy gatviy (Danés, Galinio Pylimo, Bangy) yra 9-10 m
plocio ir 3 eismo juosty, kurids natiiroje pagrindinése trasose panaudojamos
kaip 2 prieSprieSinio eismo juostos. Tokia eismo organizacija negali biiti palanki
transporto srauty paskirstymui, nes jos techniniai parametrai atitinka
Zemiausios kategorijos gatviy tinklui, todél sitilomuose rekonstrukcijos ir plétros
variantuose, kurie yra pateikti grafinéje dalyje ir aiSkinamajame raste, yra
sitiloma pagrindiniy gatviy vaZiuojamaja dalj iSplésti iki keturiy eismo juosty. Tai
daroma atsizvelgiant | realias salygas ir ten, kur jos neleidzia jy iSplesti iki STR
reikalavimy pagal gatviy kategorijas, siGlomas maZesnis juostos plotis,
atsisakoma papildomy iSplatinimy bei skiriamujy juosty. Tai pagrista realia
situacija ir pagrindiniu argumentu — turéti bent keturias minimalaus ploCio
eismo juostas Senamiescio Ziede, kas leisty efektyviau panaudoti turima tinkla.

Tik viena i$ Centro gatviy - Galinio pylimo islikty trijy eismo juosty,
nes ja isplatinti visame ilgyje yra nerealu dél jau suformuoto uzstatymo.
Sitloma papildomai | Ziedo tinklg jtraukti Sinagogy, Turgaus aikités gatve ir
Briizés gatve, kuri kompensuoty trikstama juosty skaiCiy, realiai pagerinty
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senamiescio teritorijos aptarnavima. Siomis gatvémis eismas galéty bati ir su
tam tikrais greicio ar kitais apribojimais, kurie nei kiek nesumazinty jy
naudojimo efektyvumo.

Atskirai reikety paanalizuoti planuojamos Bastiony gatvés ir tilto
per Danés upe techninius parametrus. Siuo metu formuojasi panasi situacija
kuri dar palygint neseniai buyo statant Karaliaus Mindaugo tilta. Reikéjo
pakankamai daug laiko ir argumenty ijtikinti visuomene ir politikus, kad
senamiesCio Sirdyje blty statomas transportinis, o ne pésciyjy-dviratininky
tiltas, nes buvo skleidziama baimé, kad naujas tiltas sutrauks papildomus
transporto srautus ir dar labiau pablogins situacija senamiescio gatvése. Siuo
metu, kai visi fsitikino, kad transporto srautai pagrindinéje Maironio g.
nepadidejo, iSnyko eilés tilto prieigose ir Vrublevskio gatvéje jau klausiama
kodel buvo nutiestos ne keturios ir dar daugiau eismo juosty, nes esamy 3
eismo juosty per tilta yra aiskiai per maza.

Pakankamai aiSku, kad Bastiony gatvé ir naujas tiltas turi biti
keturiy eismo juosty su 13,0 m plocio vaziuojamaja dalimi (krastinés juostos 3,5
m plocio ir skirtos visuomeniniam ir aptarnaujanciam transportui, vidurinés
juostos po 3,0 m plocio ir skirtos lengvojo keleivinio transporto eismui. Tuo
paciu reikia priminti, kad perspektyvoje Tilty gatvéje numatoma moderniojo
tramvajaus trasa, todél autobusy eisma i$ Sios gatvés teks pilnai perkelti
Bastiony gatve, kurioje dvi juostas reikés skirti tik visuomeniniam transportui.
Situacija yra nevienareikSme Siaurinéje jos dalyje, nes pagal BP jinai numatoma
pratgsti Donelai¢io — Neries gatvémis iki Priestoties gatves. Kadangi Siam
tesiniui Siuo metu néra pritariama nes reikéty griauti dal{ esamo gyvenamojo
kvartalo, tai sililoma trasa tarp Danés ir Liepy gatviy pakeisti panaudojant Salia
esancias Karoso ir Laivy skg. gatves (galimas net vienpusio eismo jose
organizavimo variantas). Tokiu atveju Bastiony-Danés sankryZos vieta tampa
mazai reikSminga ir mazai jtakoty perspektyvinius sprendinius.

Pietinéje Bastiony gatves dalyje tarp Gluosniy ir Bangy gatviy, kol
nera parengtas ir patvirtintas Sios teritorijos detalusis planas ir sutvarkyti Zemés
klausimai, sitiloma daryti jungt{ esamos gatvés vietoje 2 eismo juosty. Taip pat
sitloma nutiesti nutiesti Gluosniy gatvés tesinj iki Kuliy varty-Bangy gatvés
sankryZzos, kad galima bty laikinai perskirstyti transporto srautus kol bus
galutinai iSsprestas Bastiony gatvés klausimas.

Egzistuoja dar vienas transporto eismo organizavimo variantas per
naujajj tilta tiems, kuriems tai atrodo per platu. Visada bus galima vieng eismo
juosta panaudoti dviradiy juosty jrengimui gatvés vaziuojamoje dalyje ir
atskirimui nuo transporto eismo,- nedarant uz gatvés riby dviraciy taky.

Bangy ir Danés gatves sililoma iSplatinti iki keturiy eismo juosty
arba 12,0-13,0 metry plocio vaziuojamosios dalies, kas leisty Zymiai efektyviau
jas panaudoti centro jungtims ir i§ esmés pakeisti esamgq situacijg, kai Sios
gatvés yra panaudojamos labai neefektyviai, o eismo intensyvumas siekia
minimaly lygj. Danés gatve pagal Klaipédos miesto bendrojo plano sprendinius
turi bati pilnai rekonstruota iki pat Mokyklos-Liepy dviejy lygiy sankryzos.
Abiejose Siose gatvése laukiamas naujas intensyvus uzstatymas, todél jy
laidumas turéty biti maksimalus.
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Reikia priminti tai, kad Klaipédos Architekty sajungoje svarstant
Siuos pasitlymus nebuvo pritarta Bangy gatvés vaziuojamosios dalies plétrai bei
Bastiony gatvés techniniams parametrams. Buvo net sililymai Bastiony gatve
skirti tik pésCiyjy ir dviratininky eismui, tiesti tik 2 eismo juostas ir pan., kas i$
esmés priestarauja Klaipédos miesto bendrajam planui ir tokiu atveju galvoti
apie transporto jtakos senamiescio teritorijoje sumazinimag bity tik tusScCios
kalbos. Patvirtintame detaliajame plane Taikos gatvés jungtis su Bastiony gatve
taip pat priestarauja Bendrojo plano sprendiniams.

Suformavus miesto Centro ir SenamiesCio ziedus turéty iS esmeés
keistis ir miesto marsrutinio visuomeninio transporto tinklas. Autobusy eismas
turéty atsirasti Bastiony gatvéje ir pilnai visoje Danés gatvéje, Zymiai efektyviau
ir su didesniu marsruty skaiCiumi turéty biti organizuotas eismas Bangy ir Pilies
gatvése, kuriose praeina po 'vieng ar du autobusy marSrutus. Tas pats
pasakytina ir apie Galinio Pylimo gatve, kuri savyje neturi nei vienos stotelés
(yra tik galinis autobusy punktas, kurj realiai reikéty naikinti reorganizavus
centro marsruty tinklg) ir Sios gatvés aplinkinés teritorijos neaptarnauja. Galima
bty pagalvoti ir autobuso marsruto jvedima ir pacioje senamiesCio vidinéje
teritorijoje, kas mazinty keleiviy srautus lengvaisiais automobiliais ir automobiliy
saugykly poreikj.

Nezilrint praeinancio per senamiestj autobusy mardruty gausos
jame yra tik viena vienpusé Dramos teatro stotelé, kas reiskia, kad jie saugoma
teritorijq kerta tranzitu ir jq aptarnauja nepakankamai efektyviai. Visos likusios
stotelés yra uz senamiescio teritorijos.

Autobusy stoteliy iSdéstymas ir jrengimas miesto centre ir ypaé
senamiescio teritorijoje turéty bati iS esmés perZilrétas ir autobusy stotelés
atsirasti Siose sankryZose ar artimiausiose jy prieigose ir nebdtinai jrengiant
stotelése jvazas:

- Bastiony g. ties Jono kalneliu,; Bangy-Bastiony g. sankryZoje;
Taikos pr.-Galinio Pylimo- Tilty g. sankryZoje; Danés-Bastiony g. sankryZoje;
Tilty- DidZiojo Vandens g. sankryZoje; Manto — Danés g. sankryza; Pilies-
Brizés g. sankryZa; Pilies — Zvejy g. sankryza

Papildomai autobusy stotelés planuojamoje teritorijoje numatomos
Bangy - Gluosniy skg. gatviy sankryZoje. Autobusy marsrutinio tinklo pakeitimai
turéty bati analizuojami bendrame viso miesto kontekste, jvertinat iame darbe
teikiamus sitlymus ir ypatingai didelius marsrutinio koeficiento skirtumus.

Toliau aiSkinamajame raste pateikiami atskiry sankryzy projektiniai
sprendiniai bent keliais variantais, esami ir siGlomi techniniai parametrai bei
plétros problemos leidzZia giliau suvokti situacija ir priimtus efektyviausius
sprendimus.

Visa Si medziaga buvo perzitiréta atskirame pasitarime su Klaipédos
miesto savivaldybés pareigiinais ir teikiami jau pakoreguoti sankryzy ir trasy
variantai. '
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3. Analizuojamy sankryzy plétros sitlymai
3.1 Bangy — Baltikalnio — Bastiony gatviy sankryza (Nr.1)

Esamos eismo ir susisiekimo problemos:

1. Bastiony gatves trasa ir raudonosios linijos tiesiogiai paliecia 4
esamus sklypus ir reikalinga nugriauti vieng nama adresu Bangy Nr.11. Bitina
parengti Sios teritorijos detalyjj planq ir pakoreguotl sklypy ribas, iSpirkti ar
kompensuoti kitomis priemonémis Zemés ruoza reikalinga gatvés trasai ir
sankryZai jrengti.

2. Susiformavo skirtingos nuomonés ir jvairios interpretacijos dél
Bangy, Bastiony, ir Baltikalnio gatviy vaziuojamosios dalies techniniy parametry.
Pretekstas — istoriné miesto dalis bei senamiescio, Jono kalnelio tiesioginés
itakos zona, kas gali turéti neigiamag poveikj aplinkai ir vizualinei erdvei, bei
miesto bendrojo plano patvirtinti sprendiniai - i$ kitos puseés.

3. NeaiSkus iSlieka miesto visuomeninio transporto marsrutinio
tinklo iSvystymo lygis naujai planuojamu tiltu ir Bastiony gatve, bei sprendimas

dél miesto visuomeninio transporto eismo Tilty gatvéje pastacius nauja tilta.

Pagrindiniai sankryzos techniniai parametrai

Gatves elementai Bangy gatve Baltikalnio Bastiony
gatve gatve*
Kategorija pagal miesto BP*** C1 kategorija | C2 kategorija | C2 kategorija
Esamas gatvés plotis-m 9,0-11,0 5,0-6,0 8,0
Eismo juosty skaicius 3 2 2
Esamos autobusy stoteles néra néra néra
Atstumas tarp uzstatymo —m 18,0-23,0 18,5 11,0
Eismo juostos plotis pagal 35 3,25 3,25
kategorija
Papildomos apsauginés juostos -m 2x0,25 - -
Minimalus planuoj. gatvés plotis — 3 juostos - 2 juostos 6,5 | 2 juostos 7,0
m 11,0
Maksimalus planuoj. gatvés plotis- 4 juost.- 3 juostos 9,75 | 4 juostos 13,0
m 14,5%*
Papildoma juosta prie$ sankryza | i§ senam. - 1 .
/1
Planuojama autobusy stotelés taip ne ne
jvaza
Gatves raudonosios linijos - m 20,0-23,0 15,0 Servit./ 20,0
Esamas transporto srautas — 750 270 60
fiz./val.
Perspektyvinis srautas - fiz, aut./ 1020-1500 500-600 1700-2200
val.

* Siuo metu gatvés néra yra tik pravaZiavimas- jungtis su Gluosniy gatve ir

stovéjimo aikstele

** teorinis gatvés vaziuojamosios dalies plotis, kuris realiai gali buti - tik iki

12,0-13,0 m

*** BP — Klaipédos miesto bendrasis planas
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Parengti trys galimi Sios sankryZos perspektyvinés plétros variantai:

1 variantas - pagal maksimaly eismo juosty skaiCiy visose
sueinanciose gatvése: 4 eismo juostos Bastiony ir Bangy gatvése, 3 eismo
juostos Baltikalnio gatvéje. Tai variantas pilnai atitinkantis Klaipédos miesto
susisiekimo sistemos plétros sprendinius;

2 variantas — pagal vidutinj eismo juosty skaiCiy sankryzoje:
Bangy ir Bastiony gatveés - 3 eismo juosty, Baltikalnio gatvé - 2 eismo juosty.

3 variantas - orientuotas | tarpinj sprendima, jvertinant tai, kad
Gluosniy gatves jungtis su Baltikalnio gatve pagal Bendrajj plang gali biti ilgai
nerealizuota. Sililoma nutiesti 2 eismo juosty Gluosniy gatvés tesinj iki Kuliy
Varty gatves sankryzos, o Bastiony gatve sujungti su Baltiklanio gatve esamais
gatvés parametrais -2 eismo juostomis.

Siulomas sprendimas dél Sios sankryZos rekonstrukcijos
teikiamoje transporto eismo schemoje:

Sios sankryZos rekonstrukcija galima tik keliais etapais, dél
nepatvirtinty, teritorijy planavimo dokumenty Bastiony gatvés trasoje. Tiketis,
kad iki planuojamo kvartalo prie Gluosniy gatvés statybos pabaigos biity
parengtas ir patvirtintas detalusis planas yra nerealu. Todél bendroje transporto
schemoje rodomas baigtinis jos rekonstrukcijos variantas (1 variantas), o prie
detaliojo plano privalomos susisiekimo infrastruktiiros schemos biity realizuotas
3 variantas, kuris atitikty realius susisiekimo poreikius pastaius planuojama
kvartala. Sis variantas yra patrauklus tuo, kad leidzia realizuoti kelis transporto
eismo organizavimo variantus didesniame laiko tarpsnyje.

Rekonstravus esama minimalia 2 eismo juosty jungtj tarp Bangy ir
Gluosniy gatviy baty tiesioginis patekimas nuo centro pusés ir Baltikalnio
gatves. Nutiesus Gluosniy gatvés tesinj iki Kuliy Varty-Bangy gatvés tesinio
atsirasty dar vienas patekimas | planuojamg kvartalg. Galimi keli transporto
eismo organizacijos variantai trumpai gali apibldinti taip:

- abi minétos jungtys gali biiti dvipusio eismo su visuomeninio
transporto eismu, todél bendras vaZiuojamosios dalies plotis turéty bati 7,0
metrai. Bendras transporto tinklo ir sankryzy laidumas Sioje vietoje buty ribotas,
del vienos transporto eismo juostos prie$ sankryza;

- abi jungtys gali biti vienpusio eismo, kas didinty jy laiduma ir
eismo sauguma. Tokiu atveju bty tikslinga pratesti vienpusj eismag ir jj
organizuoti ir Kuliy Varty ir Baltikalnio gatvémis. Eismo kryptis Gluosniy gatveés
tesinyje baty link senamiescio, Kuliy Varty gatvéje link Tilzés gatvés, Baltikalnio
gatvéje link Bangy gatvés, Bastiono gatvés laikinoje jungtyje link Danés upes.

Planuojamoje sankryZoje numatoma jrengti autobusy stoteles,
kurios leisty tiesiogiai patekti | planuojama teritorijg Baltikalnio ir Bastiony
gatviy Saligatviais ar takais. -

Parengus ir patvirtinus detalyjj plang Bastiony gatves trasoje tarp
Gluosniy ir Bangy gatviy ir esant teigiamam sprendimui, gatvés trasa turéty
buti iSplatinta iki 4 eismo juosty (13,0 metry plocio) su 20,0 metry plocio
raudonosiomis gatviy linijomis. Jeigu tokiam sprendimui neblty pritarta galioty
realizuotas 3 sankryZos variantas. Bangy gatve visais atvejais turéty bati
iSplatinta iki 4 eismo juosty, o juostos plotis ir gatvés raudonosios linijos
patikslintos detaliaisiais planais. Baltikalnio gatve pries sankryza su Bangy gatve
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turéty bdti iSplatinta iki 3 eismo juosty, jrengiant papildoma juostg pries
sankryZza, kad padidéty bendras sankryZos laidumas. Ivertinant galimus
transporto srautus, pastacius Bastiony gatve, Bangy - Baltikalnio gatviy
sankryZoje turéty bati jvestas Sviesoforinis reguliavimas.

SprendZiant maksimaly (rekonstrukcijos variantas 1) ir vidutin
(rekonstrukcijos variantas 2) eismo juosty skaiCiy, atsiranda batinybé
nekilnojamojo turto ir/ar zemés paémimo visuomenés reikméms, nes gatviy
vaziuojamoji dalis patenka ant esamy pastaty ar sklypy. Tai galéty bati
atliekama rengiant atskirus, Sio, transporto mazgo, teritorijy detaliuosius planus.
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3.2 Bastiony — Gluosniy gatviy sankryza (Nr.2)

Esamoje sankryzZos vietoje yra nepilnai iSreikSta vietinés reikdmes
Gluosniy, gatves jungtis su jvaziavimu / iSvaziavimu iS Bangy gatvés bei esama
automobiliy stovejimo aikstele. Jungtis vertikaliai nesutvarkyta, jungties dangos
susidévejusios. Jungtis praeina per esamy privaciy sklypy teritorijas.

Silloma sankryZes. vieta ir parametrai nepilnai atitinka
patvirtintiems detaliojo plano sprendiniams. SankryZa netiesiogiai tadiau paliecia
4 sklypus ir reikalinga parengti pietinés teritorijos dalies detalyji plang ir
pakoreguoti sklypy ribas, iSpirkti ar kompensuoti kitomis priemonémis Zemeés
ruoza reikalingg Bastiony gatvés trasai.

Pagrindiniai sankryZos techniniai'parametrai

Gatves elementai Gluosniy Gluosniy g. Bastiony
gatve tesinys gatve*
(esama)
Kategorija pagal Bendrajj plang D2 kategorija | D1 kategorija | C2 kategorija
Esamas gatvés plotis-m 4,5 - 8,0
Esamy eismo juosty skaicius 2 - - /2
Esamos autobusy stotelés néra néra néra
Atstumas tarp uZstatymo —m 12,0 - 11,0
Eismo juostos plotis pagal 275 2,75 3,25
kategorija
Papildomos apsauginés juostos -m - - -
Minimalus planuoj. gatvés plotis — 5,5-6,0 7,0% 2 juostos 7,0
m
Maksimalus planuoj. gatvés plotis- 5,5/6,0 6,0 4 juostos 13,0
m
Papildoma juosta prie$ sankryza 1 1 -
Gatvés raudonosios linijos 15,0 25,0 20,0 /25,0
Esamas transporto srautas —fiz. 30-40 - 60
/val.
Perspektyvinis srautas — fiz. aut./ 250-300 700-1100 2200
val.

* Siuo metu gatvés néra yra tik pravaziavimas- jungtis su Gluosniy gatve ir

stovejimo aikstele
** iSplatinta iki 7,0 m dél galimo visuomeninio transporto eismo

Parengti trys galimi Sios sankryzes perspektyvinés plétros variantai:

1 variantas - pagal maksimaly 4 eismo juosty skaiCiy Bastiony
gatvéje, taciau be Gluosniy g. tesinio iki Kuliy Varty-Bangy gatviy sankryzos. [
vakarus nuo sankryZos jsijungia tik jvaziavimas / ivaZiavimas i garazus.

2 variantas — pagal minimaly 3 eismo juosty skaiciy Bastiony
gatveje. [ vakarus nuo sankryZos jsijungia tik jvaziavimas / iSvaiavimas i
garazus.; '

3 variantas - orientuotas | tarpinj sprendima, jvertinant tai, kad
Gluosniy gatvés jungtis su Baltikalnio gatve pagal Bendraji plana gali biti ilgai
nerealizuota. Sililoma nutiesti 2 eismo juosty Gluosniy, gatvés tesinj iki Kuliy
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Varty gatves sankryZos, o Bastiony gatve sujungti su Baltikalnio gatve esamais
gatvés parametrais - 2 eismo juostomis.

Siulomas sprendimas dél Sios sankryZzos rekonstrukcijos teikiamoje
transporto eismo schemoje:

Sios sankryzos rekonstrukcija galima tik keliais etapais, dél
nepatvirtinty, teritorijy planavimo dokumenty Bastiony gatvés trasoje. Tikeétis,
kad iki planuojamo kvartalo prie Gluosniy gatvés statybos pabaigos biity
parengtas ir patvirtintas detalusis planas yra nerealu. Todél bendroje transporto
schemoje rodomas baigtinis jos rekonstrukcijos variantas (1 variantas), o prie
detaliojo plano privalomos susisiekimo infrastrukttiros schemos blty realizuotas
3 variantas, kuris atitikty realius susisiekimo poreikius pastacius planuojama
kvartala. Sis variantas yra patrauklus tuo, kad leidzZia realizuoti kelis transporto
eismo organizavimo variantus didesniame laiko tarpsnyje.

Kol bus iSspresti visi reikiami teritorijos planavimo pakeitimai
sankryzos jtakos zonoje realizuoti tik Gluosniy gatvés rekonstrukcijg ir jos
pratgsimq iki numatomos pozeminés automobiliy saugyklos arba Kuliy Varty -
Bangy g. sankryZos, pagal patvirtinta detaliojo plano transportinius sprendinius.
Kadangi planuojama teritorija iS Bastiony gatvés dél jos aukstos kategorijos
néra numatoma aptarnauti, tai jos tiesimas teorikai galimas ir tolimesniame
statybos etape, taliau néra’ pageidautinas dél galimo neigiamo statybos
poveikio jau uzstatytoje ir sutvarkytoje teritorijoje. Tarpiniame etape gatve
tarnaus privaziavimui iki krantinés automobiliais ar dviraciais, o taip pat nueiti
pésciomis.

Bastiony gatvés jungties tarp Gluosniy ir Bangy gatvés
rekonstrukcija iki 2 eismo juosty numatoma pirminéje Sios gatvés statybos
stadijoje, jeigu tam neprieStarauty esami gyventojai, nes Siuo metu tokia
jungtis egzistuoja, arba atidéta vélesniam laikotarpiui  sutvarkius Zemés
nuosavybés klausimus. Gyventojai i planuojamos teritorijos galéty bt
aptarnaujami tik iS Gluosniy gatvés ir Gluosniy skersgatvio.
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3.3 Galinio Pylimo — Taikos — Tilty - Kuliy varty gatviy Ziediné
sankryza (Nr.3)
Esamos eismo ir plétros problemos:

1. Esama Ziediné sankryza néra orientuota  didesnius transporto
srauty laidumus. Jinai atitolina nuo pagrindiniy traukos objekty ir senamiescio
autobusy stoteles. SankryZoje atliekami automobiliy postkiai ir manevrai didina
transporto ridg bei poveikj aplinkai;

2. Urbanistinés struktiros pozitriu Ziediné sankryza yra
nekompaktiska, uzima daug vietos ir néra biidinga senamiescio istoriniam
gatviy tinklui.

3. Patvirtintas Ta|kos pr.-Bangy g. jungties detalusis planas
nepateikia Sios sankryzos principinés tvarkymo schemos, suardo esama
urbamstmq struktlirg (pagrindiné urbanistiné Taikos pr.-Tilty g. asis nusukama
Song be aiskaus tesinio ir Jungcuo, grubiai kerta esamg skverg. Tokia anksciau
sitlyta transporto schema Siuo metu yra moraliskai pasenusi ir neatitinka naujai
patvirtinto bendrojo plano sprendiniams.

4. Nera priimto principinio sprendimo del perspektyvinés Tilty
gatvés funkcinés paskirties. " Diskusija dél jos atidavimo péstiesiems ir
dviratininkams néra fiksuota jokiame juridiniame dokumente. Todél galimos
kelios sankryZos principinés schemos: ketur3alé Sviesoforais reguliuojama arba
trisalé, atjungiant pilnai nuo transporto eismo Tilty gatve. Bet kuriuo atveju

numatomas sankryzos planas turi jvertinti abu galimus variantus.

Pagrindiniai sankryZos techniniai parametrai

Gatvés elementai Kuliy Varty Tilty Galinio Taikos
gatve gatvé Pylimo g. | prospektas
Kategorija pagal Bendrajj Ci1 C3 C1 C1
plang kategorija | kategorija | kategorija | kategorija
Esamas gatves plotis-m 7,0-8,0 10,0 8,0-9,0 14,0
Esamas eismo juosty 2 2-3 2 4
skaicius
Esamos autobusy stotelés yra nera néra yra
-nutolusi nutolusi
Atstumas tarp uZstatymo - 5,0%* 18-24,0 - -
m
Eismo juostos plotis 3.5 22 3,5 3.5
Papild. apsauginés juostos - 2x0,25 - 2x0,25 2x0,25
m
Min. planuoj. gatvés plotis -m|3 juostos-11,{ 3 juostos- | 2 juostos- 4 juostos-
10,0 7,0 14,0
Maksim. planuoj. gatvés 4 juostos -| 3 juostos- 3 juostos | 4 juostos —
plotis-m - 14 5%* 10,0 10,5 14,0
Papildoma juosta pries - - - 1
sankryZa
Planuojama autobusy 1 juosta VT | 1 juosta VT taip taip
stotelés jvaza
Gatvés raudonosios linijos 20,0-25,0 18,0 20,0 40-70

19



Esamas transporto srautas - | --.750 780 740 1100
fiz./h
Perspektyvinis srautas - fiz. 1500-2100 300 /50 950 2500
aut./ h
** teorinis gatvés vaziuojamosios dalies plotis, kuris realiai gali biiti - tik 12,0-
13,0 m
Parengti du galimi Sios sankryZos perspektyvinés plétros variantai:

1 variantas - formuojama keturSalé sankryZza pagal maksimaly
eismo juosty skaiCiy visose sueinanciose gatvése: 4 eismo juosty Kuliy Varty ir
Taikos pr. gatvés ir 3 eismo juostos Tilty ir Galinio Pylimo gatvése;

2 variantas - formuojama triSalé sankryza, Tilty gatve skiriant tik
pescCiyjy ir dviratininky eismui.

Siulomas  sprendimas dél Sios sankryZos rekonstrukcijos teikiamoje
transporto eismo schemoje:

Pritarti maksimaliai gatviy ir sankryzos plétrai pagal 1 varianta,
jvertinant Sios vietos ir jungCiy strategine reikSme gerinant senamiestio ir
centro transportinj aptarnavima ir formuojant Senamiescio Zieda. Tuo paciu
formuojant sankryZos plana ir geometrinius jos parametrus vertinama galimybeé
ja nesunkiai rekonstruoti | triSale sankryza. Dél Siy salygy Tilty gatve iSlaikoma
esamy geometriniy parametry, nedaromi iSplatinimai prieS sankryzg ir
nerengiamos autobusy stoteliy jvazos.

Rekonstruojant esama Ziedine sankryza j ketur3ale /trisale numatyti
Sviesoforinj eismo organizavima ir autobusy stoteliy irengimg Galinio Pylimo,
Taikos pr. ir Kuliy varty gatvése tuoj uz sankryZos pagal transporto eismo
kryptj. ’

Trys esamos - Taikos pr., Tilty ir Galinio Pylimo gatvés pagrindinéje
savo trasoje iSlieka esamy techniniy parametry, o Kuliy Varty gatve
rekonstruojama iki 5 eismo juosty prieS sankryZa, viena i§ jy skiriant tik
autobusy eismui ir stotelei.
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3.4 Kuliy varty - Bangy gatviy sankryza (Nr.4)

Esamos eismo ir plétros problemos:

1. Esama sankryZa nekompaktiSka ir nepatogi péstiesiems, kas
mazina eismo sauguma. Esami.sankryZos techniniai parametrai pilnai tenkina
esamy transporto srauty praleidimg, taciau perspektyvoje gali tapti rimta
kliGtimi iSaugusiy srauty praleidimui

2. Patvirtintas Taikos pr.- Bangy g. jungties detalusis planas Sioje
vietoje sueinant net 5 gatvéms ar jy atkarpomis nepateiké reikiamo techninio
sprendimo, todél realiai negali biti realizuotas eismo laidumo ir saugumo

sumetimais.

3. Esamos autobusy stotelés jrengtos Bangy gatvéje toliau nuo
sankryzos neatitinka STR reikalavimy ir yra nepatogios bei nesaugios
keleiviams. Irengus stoteles Taikos pr.-Kuliy Varty sankryZoje jos $ioje zonoje

turéty buti panaikintos

Pagrindiniai sankryzos techniniai parametrai

fiz. aut./ h

Gatves elementai Kuliy Varty | Bangy gatve | Kuliy Varty | Gluosniy g.
gatve gatvé tesinys

Kategorija pagal Bendrajj C1 C1 D1 D1
plang kategorija kategorija kategorija kategorija
Esamas gatves plotis-m 7,0 7-18,0 8,0 -
Esamas eismo juosty 2 2 2+park. -
skaicius juosta
Esamos autobusy stotelés néra yra dvi néra -
Atstumas tarp uzstatymo/ 5,0%* 30-32 15,0 -
iki uzstatymo prie
vienpusio** —m
Eismo juostos plotis -m 3,5 3.5 3,0 3,01-3,5
Papildomos apsauginés 2x0,25 2x0,25 - -
juostos -m .-
Min. planuoj. gatvés plotis| 3 juostos- 3 juostos- 8,0 7,0
-m 11,0 11,0
Maksimalus planuojamas 4 juostos- 4 juostos- 9,0 7,0
gatvés plotis-m 14,5* 1 Tl
Papildoma juosta pries - nenumatoma | nenumatoma 1 juosta
sankryZzg ,
Planuojama autobusy 1 juosta VT | nenumatoma | nenumatoma | nenumatoma
stotelés jvaza
Gatves raudonosios linijos | 20,0-25,0 20,0 15,0 20,0/25,0
Esamas transporto 750 700 350 -
srautas —fiz./val.
Perspektyvinis srautas — 1500 1300 500-600 700-1100

* teorinis gatvés vaziuojamosios dalies plotis, kuris realiai gali bati visoje trasoje

12,0-13,0 m

Parengti du galimi Sios sankryzos perspektyvinés plétros variantai:
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1 variantas - triSalé sankryza, Kuliy Varty gatvé atkarpa tarp
Taikos pr. ir Bangy g. iSplatinama iki 5 eismo juosty , i$ kuriy viena skiriama VT
eismui ir stotelei, likusi Kuliy Varty gatvés atkarpa lieka esamy parametry,
Bangy g. isplatinama iki 4 eismo juosty.

2 variantas - trisalé sankryza, Kuliy Varty gatvé atkarpa tarp
Taikos pr. ir Bangy,_ g. iSplatinama iki 4 eismo juosty , i$ kuriy viena skiriama VT
eismui ir stotelei, likusi Kuliy Varty gatvés atkarpa lieka esamy parametry,
Bangy, g. iSplatinama iki 4 eismo juosty.

3 variantas - keturSalés sankryZos rekonstrukcija, jvedant |
sankryza galima Gluosniy gatvés tesinj. Toks variantas reikalingas dél to, kad
negalima i$ karto realizuoti Bangy-Bastiony-Baltikalnio gatvés rekonstrukcijos.
Tolimesneje perspektyvoje ji galéty tarnauti jvaziavimui j parkingg ir pan.

Siulomas sprendimas dél Sios sankryzos rekonstrukcijos
teikiamoje transporto eismo schemoje:

SankryZza formuojama taip, kad savo geometriniais parametrais ir
planu buty galima realizuoti 1 ir 3 variantu. §i0je vietoje pagal bendrg miesto
transporto schema numatomas senamiescio bendro naudojimo parkingas, todél
jei ir nebus pratesta Gluosniy gatve, bus jvaziavimas | automobiliy saugykla.

Pagrindinéje Kuliy Varty ir Bangy g. trasoje vaziuojamosios dalies
plotis 12,0 metry, Gluosniy g. tesinys 7,0 metrai - dél galimo laikino autobusy
eismo Sia gatve. Panaikinti esamas autobusy stoteles Bangy gatveje perkeliant
jas | Taikos pr.- Kuliy Varty g. sankryza ar€iau pagrindiniy traukos objekty ir
iSlaikant rekomenduojamus atstumus tarp stoteliy. Artimiausios autobusy
stotelés rytinéje dalyje numatomos Baltikalnio-Bangy g. sankryZoje

22



3.5 Bangy — Gluosniy skg. — Kooperacijos gatviy sankryza (Nr.5)

Esamos eismo ir pléetros problemos:

Kiekvienoje aukstesnes kategorijos gatvéje, kokia yra Bangy gatve
Klaipedoje, yra normuojami atstumai tarp sankryzy ir jvaziavimy, kas uztikrina
eismo saugumg ir didesnj susisiekimo greit{. Siuo metu 50 metry atstumu yra
dvi nereguliuojamos Bangy-Kooperacijos ir Bangy-Gluosniy skg. sankryzos,
kuris neleidZziamas tokios auksStos kategorijos Bangy gatvéje ir neatitinka STR
reikalavimams. Pietinés dalies patvirtintame detaliajame plane jau yra
patvirtinta nauja Kooperacijos gatvés trasa kuri vykstant pramoninés teritorijos
konversijai yra nesunkiai realizuojama.

Aplinkiné  sankryZos teritorija blogai aptarnaujama miesto
visuomeninio transporto, nors ir praeina autobusy marSrutai Bangy gatvéje.
Esamas sankryzos laidumas Siuo metu yra pakankamas, taciau jvykus aplinkinés
pramones teritorijos konversijai Siq sankryZa reikés rekonstruoti, jvedant
papildomas eismo juostas prie$ sankryzas.

Pagrindiniai sankryZos techniniai-parametrai

Gatvés elementai Bangy gatve Gluosniy Kooperacijos

; skersgatvis gatve*

Kategorija pagal Bendrajj plang C1 kategorija | D2 kategorija | D1 kategorija

Esamas gatves plotis-m 9,0-14,0 8,0-5,5 6,0

Eismo juosty skaicius 3-4 2 2

Esamos autobusy stotelés néra nera néra

Atstumas tarp uZstatymo —m 21,0 10,5 -

Eismo juostos plotis pagal 3,5 2.75 3,0

kategorija

Papildomos apsauginés juostos - | 2x0,25 - -

m

Planuojamas gatvés plotis-m 4 juost.-12/14,0 6,0 6,0

Papildoma juosta prie$ sankryza - 1 juosta 1 juosta

Planuojama autobusy stotelés numatoma ne ne

jvaza

Gatvés raudonosios linijos ~20,0-23,0 15,0/26,0 15,0

Esamas transporto srautas — 1070 50 380

fiz./val

Perspektyvinis srautas — fiz. : 1500-1800 300-400 500-600

aut./h

* planuojama nauja Kooperacijos gatvés jungtis tiesiogiai su Gluosniy skg.

Parengti du galimi Sios sankryZos perspektyvinés plétros variantai:

1 variantas - pagal maksimaly eismo juosty skaiCiy visose
sueinanCiose  gatvése: 4 eismo juostos Bangy gatvéje, 2 eismo juostos
Kooperacijos ir Gluosniy skg. gatvése;

2 variantas — pagal minimaly 3 eismo juosty skaiciy Bangy g. iki
Kooperacijos gatves, likusiose pagal 1 varianta.

Sillomas  sprendimas dél Sios sankryZos rekonstrukcijos
teikiamoje transporto eismo schemoje:
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1. Pritarti naujos vienos sankryZos jrengimui esamos Bangy g. —
Gluosniy skersgatvio sankryZos vietoje pagal 1 variants, pakoreguojant
Kooperacijos gatveés Siaurine jungtj. Planuojamas minimalus Bangy gatvés plotis
12,0 metry, maksimalus plotis -14,0 metry.

2. Numatyti ir jrengti autobusy stoteles, kurios yra bitinos Sioje
vietoje, nes perspektyvoje Kooperacijos-Gluosniy skg. trasoje numatoma
intensyvaus eismo pésciyjy — dviratininky trasa su nauju tiltu per Danés upe.
Stoteles Sioje vietoje ne tik pagerinty aplinkinés ir naujai uzstatomos teritorijos
aptarnavimg visuomeniniu transportu, taciau ir i esmés padidinty tokios
pésciyjy trasos naudojimo intensyvuma.
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3.6 Bangy — Mokyklos-Joniskés gatviy dviejy lygiy sankryza (Nr.6)

Esamos eismo ir pletros problemos:

Transporto mazgo prie Bangy — JoniSkés ir Mokyklos gatviy
sprendiniy schema (patvirtinta Klaipédos miesto savivaldybés tarybos
sprendimu Nr.T2-190, 2007 05 24) koreguojama, nes sprendiniai neatitinka
daugelio STR techniniy reikalavimy, Zenkliai pablogina esamga transporto eismo
organizavimg bei poveikio aplinkai situacija. Esama dviejy lygiy Bangy -
Joniskés ir Mokyklos gatviy sankryza yra suformuota pagal buvusj aplinkinj
uzstatyma, ir yra pakankamai iSvystyta bei pralaidi. Naujai formuojant aplinkinj
uzstatyma yra galimybés pagerinti sankryZos geometrinius parametrus ir
transporto eismo organizacijq vienoje S pagrindiniy sankryZos jungdiy.
Atsiranda galimybés tiesiogiai sujungti aukstos kategorijos Bangy ir Joniskés
gatves, atsisakant Sioje trasoje kairiojo posiikio. Siuo metu esama aukstos
kategorijos Bangy gatvés jungtis suformuota per nereguliuojama sankryza su
Mokyklos gatvés nuvaZiavimais.

Pagrindiniai sankryzos techniniai parametrai

Gatvés elementai ‘| Bangygatve | JoniSkés gatvé| Mokyklos gatve
Kategorija pagal Bendrajj plang C1 kategorija | C1 kategorija | B1 kategorija
Esamas gatvés plotis-m 14,0 14,0-17,0 16-24,0
Eismo juosty skaicius 4 4-5 4-6
Esamos autobusy stoteles néra néra néra
Atstumas tarp uZstatymo —m - - -
Eismo juostos plotis pagal 3,5 3,5 3.5
kategorija
Papildomos apsauginés juostos - | 2x0,25 2x0,25 2x0,5
m
Planuojamas gatvés plotis-m 4 juost.-14,5 14,5 16-24
Papildoma juosta pries sankryza - B -
Planuojama autobusy stotelés nenumatoma nenumatoma | nenumatoma
jvaza
Gatves raudonosios linijos i 25,0 25,0 70,0
Esamas transporto srautas — 1070 1070 3715
fiz./val
Perspektyvinis srautas - fiz. I 1500 1100 4100
aut./h

Parengti du galimi Sios sankryZos dalies modernizavimo variantai:

1-2 variantas - pagal minimalias Bangy ir Joniékés jungties
horizontalines kreives, maksimaliai iSsaugant Salia esancia teritorija.

3 variantas — esama nerekonstruojama sankryza

Siilomas  sprendimas dél Sios sankryZos rekonstrukcijos
teikiamoje transporto eismo schemoje:

Pritarti naujos jungties ir Sviesoforais reguliucjamos sankryZos
irengimui pagal 1 ar 2 varianta, parengus aplinkinés teritorijos detalyjj plana ir
perspektyvinj uzstatyma. MaZesnés planinés kreivés turéty bdti jvertinamos
lvedant atitinkamus greicio apribojimus. Reikéty konstatuoti, kad sitlomas
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modernizavimas kol kas néra pirmaeilés svarbos elementas rekonstruojant
Bangy gatve, todél galéty biiti realizuojamas su Salia esancios teritorijos naujai
formuojamu uZstatymu. Rekomenduoti likusioje nemazoje mazgo teritorijos
dalyje suformuoti sklypg pakelés aptarnavimo infrastruktiros objekto jrengimui
(pvz. automatiné degaliné ir pan.). Jeigu bity reikalingas Sioje vietoje antras
jvaziavimas link Danés upés krantinés jisai turéty bati jrengtas rytinéje
sankryZos dalyje esamoje Sviesoforais reguliuojamoje sankryzZoje.
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3.7 Danés — Laivy skg. — Bastiony gatviy sankryza (Nr.7)

Esamos eismo ir plétros problemos:

Siuo metu planuojamoje vietoje yra tik Danés -Laivy skg. Gatviy
sankryza, kuri esamoje biikléje jokiy didesniy problemy nekelia. Taciau jos
reikSmé ir apkrovimas Zenkliai padidés realizavus miesto Bendrojo plano
numatytus sprendinius: nutiesta Bastiony gatvé su nauju tiltu, Danés gatves
pratesta iki Liepy gatvés transporto mazgo. Bastiony gatvés trasa Siaurinéje
Danés puséje neturi parengto ir patvirtinto detaliojo plano, todél sunku Siuo
metu teigti koks sankryZos tipas yra tinkamiausias. Pagal neseniai patvirtintg
Klaipédos miesto bendrajj plang Bastiony gatvé turéty biti nukreipta Donelaicio
gatvés trasos link, taciau svarstymo metu tokios trasos tesiniu buvo suabejota.
Mes sitilome Sioje miesto dalyje panaudoti pakankamai iSvystyta gatviy tinkla ir
ivedant | intensyvesnj panaudojimq Laivy skersgatvio ir J.Karoso gatves.
Galimas netgi vienpusis Siy gatviy panaudojimas , kas pakeisty BP rodyta naujg
trasg per kvartala. IS Bastiono gatvés galima tiesiai patekti j Liepy gatve per
Laivy skersgatvj ir padarius kairjji postkj patekti | Donelai¢io gatve. IS
DonelaiCio gatvés pasukus | Liepy gatve ir vienpusio eismo Karoso gatve

patektume | Danés gatve ir padarius kairjji posuikj pasiektume Bastiony gatve.

Pagrindiniai sankryzos techniniai.parametrai

Gatvés elementai Daneés gatve Laivy, Bastiony gatve
. skersgatvis

Kategorija pagal Bendrajj plang C2 kategorija | D1 kategorija | C2 kategorija
Esamas gatvés plotis-m 7,0-9,0 7,0 -
Eismo juosty skaicius 2-3 2 -
Esamos autobusy stotelés nera néra néra
Atstumas tarp/iki* uzstatymo —m 40,0 /16,0% 15-18,0 8-24,0%*
Eismo juostos plotis pagal 3,25 3,00 3,25
kategorija
Papildomos apsauginés juostos -m-: - - =
Minimalus planuoj. gatves plotis - 3 juostos - 2 juostos 6,0 | 3 juostos 9,75
m 9,75
Maksimalus planuoj. gatvés plotis- | 4 juost.-13,0 | 3 juostos 7,0 | 4 juostos 13,0
m
Papildoma juosta pries sankryzg 1/- - 1/-
Planuojama autobusy stotelés planuojama ne planuojama
jvaza
Gatvés raudonosios linijos 20,0-23,0 15,0 25,0
Esamas transporto srautas — 240 190 -
fiz./val.
Perspektyvinis srautas - fiz. aut./ 900-1100 500-700 2200
val.

* atstumas iki esamo uZstatymo nuo gatvés asies prie vienpusio uzstatymo;

Parengti du galimi Sios sankryZos perspektyvinés plétros variantai:
1-1a-1b variantas - formuojama keturSalé sankryza pagal
maksimaly, eismo juosty skaiciy visose sueinandiose gatvése: 4 eismo juostos
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Bastiony ir Danés gatvése, 2/3 eismo juostos Laivy skersgatvyje. Sankryza
formuojama tiesiogiai jungiant Laivy skg. su naujai planuojama Bastiony gatve.
Toks sankryzos planas suteikia transporto eismo organizacijos jvairove (galimas
laivy skersgatvio tiek vienpusis, tiek dvipusis eismas)

2 variantas — formuojama triSalé sankryZza pagal minimaly eismo
juosty skaiCiy sankryZoje: Danés ir Bastiony gatveés - 4 eismo juostos, Laivy
skersgatvyje 2/3 eismo juostos. Sios sankryZos neigiamos savybés bty tai,
kad bty didesnis transporto eismo poveikis aplinkai, nes jinai bity jrengta
tiesiai prieS gyvenamajj nama.

Siulomas  sprendimas dél Sios sankryZos rekonstrukcijos
teikiamoje transporto eismo schemoje:

1. Pritarti maksimaliai gatviy ir sankryZos plétrai pagal 1 vananta,
jvertinant Sios vietos ir jungciy strategine reikSme gerinant senamiescio ir
centro transportin aptarnavima. Pritarti perspektyvinei autobusy marsruty
tinklo pletral ir stoteliy jrengimui planuojamoje sankryZoje. Danés ir Bastiony
gatviy vaziuojamosios dalies plotls pagal C2 kategorija 13,0 metry. Danés
gatves platinimas nu matomas priesingoje nuo esamo uzstatymo gatvés puse]e
Gatvés iSplatinimas ir raudonosios linijos turi biti jvertintos atliekant Sios
teritorijos detaliuosius planus.
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3.8 Baltikalnio — Tilzés —RumpiSkés gatviy sankryza (Nr.8)

Esamos eismo ir plétros problemos:

Esama Baltikalnio gatvés vaziuojamoji dalis pries sankryza su Tilzés
gatve yra tik 4,5 m plocio ir neatitinka net Zemiausios kategorijos techniniams
reikalavimams, atstumas tarp gatvés raudonuyjy linijy (sklypy) tik 6,0-9,5 metro,
kai turi biti nemaziau 15-20 metry. Esamg Baltikalnio gatvés trasg $ioje vietoje
rekonstruoti be dideliy griovimy néra jokiy galimybiy.

Esama gatviy sankryZa neatitinka miesto Bendrojo plano ir STR
reikalavimy, nes pagal $j teritorijy planavimo dokumentg numatyta tiesioginé
Baltikalnio ir Rumpiskiy gatviy jungtis. Salia viena kitos Siuo metu suformuotos
dvi triSalés nereguliuojamos sankryZos. Esama jungtis neatitinka C kategorijos
gatviy planavimo principy, esama sankryza suformuota smailiu ir nepriimtinu
kampu ir neuZtikrina eismo saugumo ir techniniy parametry. Toks neriSlus
gatviy tinklas neleidZzia jo panaudoti efektyvesniam transporto srauty
praleidimui ir paskirstymui visame gatviy tinkle.

Pagrindiniai sankryZos techniniai parametrai

Gatves elementai | Tilzes gatve Baltikalnio | Rumpiskés g.
gatve

Kategorija pagal Bendrajj plana D1 kategorija | C2 kategorija | C2 kategorija
Esamas gatves plotis-m 10,0 6,0 7,0
Eismo juosty skaicius 2-3 2 2
Esamos autobusy stotelés néra néra néera
Atstumas tarp uzstatymo —m 16-20,0 19,0 27,0
Eismo juostos plotis pagal o 3,0 3,25 3,25
kategorija "
Papildomos apsauginés juostos -m = - =
Minimalus planuoj. gatves plotis — | 3 juostos 9,0 | 2 juostos 6,5 | 2 juostos 7,0

m

Maksimalus planuoj. gatvés plotis- | 4 juostos 12,0| 3 juostos 9,75 | 3 juostos 9,75
m

Papildoma juosta priesS sankryza 1/- 1/- 1/-
Plapuojama autobusy stotelés nenumatoma | nenumatoma | nenumatoma
jvaza

Gatves raudonosios linijos 17,0-20,0 15,0 15/20,0
Esamas transporto srautas — 400 250 300
fiz./val

Perspektyvinis srautas — fiz. aut./h 700-900 700 700

Parengti du galimi Sios sankryZos perspektyvinés plétros variantai:

1 variantas - pagal maksimaly esamo gatviy tinklo panaudojima:
Bulsargiy g. vakaring dalj paliekant deSiniesiems posiikiams ir pries sankryZ3 su
Rumsiskés gatve darant 2 eismo juostas.

2 variantas — prioritetas teikiamas tiesioginei Baltikalnio gatves
jungiai su Rums3iskés gatve ir jrengiant 3 eismo juostas. Vakaringje dalyje
esamas gatviy tinklas gali biti naikinamas arba paliekamas vienpusiam
privaziavimui prie namy.
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Siulomas sprendimas dél Sios sankryZos rekonstrukcijos
teikiamoje transporto eismo schemoje:

Pritarti perspektyvinei esamy parametry gatviy ir sankryZos plétrai
pagal 1 variantg, jvertinant Sios vietos uzstatymo tankj ir minimalias gatviy
pletros galimybes.

Butina parengti Sios teritorijos dalies detalyjj plang ir pakoreguoti
sklypy ribas, iSpirkti ar kompensuoti kitomis priemonémis Zemés ruoza
reikalingg gatvés trasai ir sankryZai jrengti, jeigu to reikéty (kol kas
koreguojama tik darzelio teritorija. Panaikinti esamg jvaziavima ir praéjima |
darzel] i$ Baltikalnio gatvés jrengiant akusting sienute, eisma organizuoti is
Salutines Butsargiy gatvés. Tuo paciu reikéty priminti, kad esama automobiliy
stovéjimo aikStelé ir taip turéty bidti koreguojama nes jinai neatitina STR
minimaliy atstumo reikalavimy iki darZelio teritorijos (25m) ir gyvenamyjy namy
(15m). Teigiamai reikia vertinti galimybes gatvés trasai panaudoti dalj esamo
automobilio parkingo teritorijos. -

Pateikti sankryZos planai nesunkiai pritaikomi ir transporto
vienpusio eismo organizavimo atveju Tilzés, Kuliy Varty ir Baltikalnio gatvémis.
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3.9 Pilies-Minijos-Galinio Pylimo-Sausio 15-0s g. sankryza (Nr. 9)

I§ Zedinés sankryzos suformuota keturSalé Sviesoforais
reguliuojama sankryza Minijos - Galinio Pylimo gatviy aSyje nors ir sukelia kai
kuriuos neaikumus manevruojant ir tai atsiliepia eismo saugumui, taciau
didesniy problemy $iuo metu nesukelia, nes Galinio Pylimo gatvés trauka ir
transporto srautai néra pagrindiniai Sioje sankryZoje. Papildoma sankryZos
darbo analizé atlikta Saugaus eismo komisijos prasymu.

IS esamos aplinkinés gatviy tinklo struktliros matyti, kad Galinio
pylimo gatvé, neZitrint kokia funkcija jai buty skirta, neturéty perimti ty
transporto srauty, kurie yra ir gali biiti realizuoti kitomis aukstesnés kategorijos
ir su geresnémis techninémis charakteristikomis gatvemis: tai Sausio 15-os ir
Taikos pr. gatviy trasa. Todél néra jokios biitinybés gerinti sankryzoje atliekamy
transporto priemoniy manevry su Sia gatve. AtvirksCiai — Galinio Pylimo gatve,
kuri tiesiogiai ribojasi su senamiesciu turi iSlikti pakankamai specifine ir skirta ne
tranzitinio transporto praleidimui, o patogiom senamiescio aptarnavimui. Netgi
néra didesnés bitinybés Sia gatve praleisti visuomeninio transporto, nes jisai ja
pravaziuoja tik tranzitu.

Kitas ne maziau svarbus argumentas yra tai, kad pastacCius miesto
centre nauja Bastiony gatvés tilta Pilies gatvés trauka Zenkliai sumazéty ir
ijvykty transporto srauty persiskirstymas, nes atsiranda realios galimybés
miesto centrg pravaziuoti jau 2 trasomis. Bastiony g. trasa turéty tapti netgi
patrauklesne, nes pietiniy rajony gyventojai ir traukos yra iSsidéste rytingje
dalyje. Tai reiskia, kad nagringjamos sankryZos apkrovimas neturi natGralaus
augimo ir perspektyvoje gali tapti maziau reikSmingu.

Sias traukas gerai iliustruoja autobusy marsrutinis tinklas ir
koeficientai* Minijos gatvéje marsruty skaicius minimalus, kai pagrindinis
keleiviy srautas realizuojamas Tilty gatvéje (perspektyvoje —Bastiony gatve).

Pagrindiniai sankryZos techniniai parametrai

Gatves elementai Pilies gatve Minijos Galinio | Sausio 15-05
gatve Pylimo

Kategorija pagal Bendrajj Bl Bl 57 B2
plang kategorija | kategorija | kategorija | kategorija
Esamas gatves plotis-m 13,-14,0 147,0 9,0 10,5+8,0
EISMO Juosty Sskaicius 4 4 2-3 2+3
Esamos autobusy stotelés yra yra yra yra
Atstumas tarp uzstatymo -m 30,0 23-26,0 30,0 86,0
Eismo juostos plotis pagal e 3.5 3,25 3,5
kategorija
Papildomos apsaugines 4x0,5 4x0,5 v 2x0,5
Jjuostos -m
Planuoj. gatvés eismo juosty - e 3 4
sk.
Planuojamas gatvés plotis-m | 15,0-16,0 15,0 9,75 15,0
Papildoma juosta pries
sankryZza
Planuoj. autobusy stotelés numatoma | numatoma | numatoma | numatoma
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jvaza

Gatvés raudonosios linijos 30,0 20-25 20,0 40,0
Esamas transporto srautas — 3620 2050 600 1340
fiz./h

Perspektyvinis srautas - fiz. . 4500 3410 950 2230
aut./h

* teorinis gatvés vaziuojamosios dalies plotis, kuris realiai gali biti - tik 12,0-
13,0 m
Parengti du galimi Sios sankryZos perspektyvinés plétros variantai:

1 variantas - suformuoti dvi triSales Sviesoforais requliuojamas ir
koordinuotas tarpusavyje sankryZas su Salia esanciomis stotelémis. Problema
bity tai, kad Galinio Pylimo gatvés platinimas biity atliekamas esamos mokyklos
teritorijoje, kuri savo ruoztu yra saugomoje teritorijoje.

2 variantas - suformuoti labiau kompaktiska sankryza su $alia
esancCiomis stotelémis, kuri savo laidumu ir kitomis charakteristikomis bty
artima esamai sankryZai.

Siilomas  sprendimas dél Sios sankryZos rekonstrukcijos
teikiamoje transporto eismo schemoje:

[vertinat perspektyvine transporto eismo organizacijq_ir transporto
srauty persiskirstymg centro teritorijoje sililoma i§ esmés nekeisti esamos
sankryZos planinio sprendima ,ir geometriniy parametry. [vertinant realias
galimybes galimas 2 varianto realizavimas padidinant Minijos gatvés planine
kreive ir priartinant stoteles prie sankryzos.

4. Gatviy ir sankryzy realizavimo eiliSkumas

Nagrinétos teritorijos susisiekimo tinklo tiesimo ir rekonstrukcijos
realizavimo eiliskumas turéty tiesiogiai priklausyti nuo patvirtinto Klaipédos
miesto bendrojo plano, Klaipédos miesto strateginio plano nustatyty sprendiniy
prioritetinés eilés. .

Pagal Siuos teritorinio planavimo dokumentus miesto centrinés
dalies ir senamiescio transporto eismo organizacijos modernizavimas bei
susisiekimo tinklo plétra bei rekonstrukcija yra tarp prioritetiniy objekty. Tai
pirmiausia tiesiogiai lie¢ia Danés gatvés rekonstrukcijg ir jos tesinj iki Mokyklos
Liepy g. dviejy lygiy sankryZos bei Bastiono gatvés nutiesimas nei naujo tilto
per Danés upe pastatymas.

Kita vertus, vykstant intensyviai buvusios pramonés zonos
konversijai centre, atsiranda palankios galimybes kartu su nauja statyba is
esmes rekonstruoti ir gatviy tinklq bei neiSvystytas sankryzas. Kiek sudétingiau
tampa tik nustatyti jy orientacinj laikg taigi tuo paciu ir realizavimo eiliSkuma.

Zinant daugelio miestieciy ir politiky norg Tilty gatve skirti tik
pésCiyjy - dviratininky eismui, apskritai prioritetas planuojamoje teritorijoje
turety buti skirtas naujo tilto per Dane statybai bei Bastiono gatves tiesimui.
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Gatviy tinklas ir jo pletra rengiamo detaliojo plano teritorijoje
didesnés jtakos i5 esmeés neturil nes turi tiesiogines transporto jungtis su Bangy
gatve.

Bendra prioritetiné susisiekimo tinklo plétra ir modernizavimas
planuojamoje teritorijoje:

1. Bastiono gatvés tarp Danés gatvés ir Bangy gatvés su tiltu per
Danés upe trukstamy grandZiy detaliyjy plany bei viso techninio projekto
parengimas ir jgyvendinimas. Tai galinty suformuoti ir uZbaigti senamiesio
transporto Zieda, atsirasty galimybés varijuoti miesto visuomeninio transporto
marsrutiniu tinklu.

2. Esamos Gluosniy gatvés rekonstrukcijos pagal teikiamo detaliojo
plano sprendinius bei techninio projekto parengimas ir jgyvendinimas.

3. Esamo Gluosniy skersgatvio rekonstrukcijos pagal teikiamo
detaliojo plano sprendinius bei techninio projekto parengimas ir jgyvendinimas.

4. Esamos Danés upés krantinés rekonstrukcijos pagal teikiamo
detaliojo plano sprendinius bei techninio projekto parengimas ir jgyvendinimas.

5. Bangy gatvés ir sankryZy su Kiliy Varty, Baltikalnio, Gluosninj
gatvemis techninio projekto pagal teikiamos studijos rekomendacijas
parengimas ir jgyvendinimas.” Autobusy stoteliy jrengimas bei &viesoforinio
reguliavimo pagrindinése sankryZose jrengimas.

6. Taikos pr., Galinio Pylimo, Kiliy Varty ir Tilty gatviy Ziedinés
sankryzos ir jos prieigy detaliojo plano ir techninio projekto parengimas ir
Igyvendinimas pagal teikiamos studijos rekomendacijas.

7. Danés gatvés ir sankryZzos su Bastiony gatve. Laivy skg.
rekonstrukcijos techninio projekto parengimas ir igyvendinimas.

8. Esamos dviejy lygiy Bangy - Joniskés - Mokyklos daline
sankryZos rekonstrukcija, iStiesinant Bangy - Joniskés gatvés jungtj. Numatyti
galimybe laisvoje sankryZos teritorijoje jrengti automobiliy aptarnavimo
infrastrukttros statinj. SankryZos pakeitimai turéty buti jteisinti ir derinami su
Salia rengiamais detaliaisiais planais ir po to parengus rekonstrukcijos techninj
projekta.

9. Baltikalnio-Tilzés-RumpiSkeés sankryzos ir aplinkinés teritorijos
detaliojo plano bei techninio projekto parengimas ir igyvendinimas.

10. Minijos-Galinio-Pylimo-sausio 15-os gatviy sankryZos dalines
rekonstrukcijos techninio projekto parengimas ir jgyvendinimasl jeigu Siai
rekonstrukcijai bty pritarta.

Gatviy techniniai parametrai ir gatviy raudonosios linijos teikiamoje
schemoje yra rekomendacinio pobiidzio ir atsiradus papildomiems argumentams
gali buti tikslinamos ir koreguojamos kitose teritorinio planavimo dokumenty
stadijose (detaliuose ar specialiupse planuose).

Miesty susisiekimo sistemy planavimo inZinierius ..~-////’@wt' “Vidualdas Valeika
Atestato Nr. 3534 '

Papildomai perzitréta ir koreguota
2008 m. geguze 11 d.
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