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1. Atlikti tyrimai:

50 svarbiausiy sankryZzy eismo tyrimai pagal tokius rodiklius: eismo intensyvumas visomis
leistinomis eismo kryptimis, transporto priemoniy struktiira, 2003 rugséjis,

eismo dinamikos viename charakteringame pjuvyje (ties ,,Vétrungés* viesbuciu) tyrimai
pagal tokius rodiklius: eismo intensyvumas atskiromis kryptimis ir atskiromis valandomis
nuo 6 iki 24 val., transporto priemoniy struktiira, 2003, spalis,

transporto priemoniy parkavimo centrinés miesto dalies charakteringoje vietoje dinamika
6-21 valandy laikotarpiu atskiromis valandomis, 2003, spalis,

pésciyjy ir dviratininky eismo dinamika Tilty gatvéje 6-21 valandy laikotarpiu atskiromis
valandomis, 2003, spalis,

transporto priemoniy srauto vidutinio grei¢io tyrimai rytinio piko valandomis (7°° — 9%),
2003, rugséjis,

lengvyju automobiliy, taksi automobiliy ir marSrutiniy taksi (mikroautobusy) uzpildymo
keleiviais tyrimai, 2003 rugséjis,

transporto priemoniy parkavimas senamies¢io ir miesto centro gatveése, kiemuose ir kt.
vietose, 2003 gruodis.

2. Darbe naudota medZiaga:

atlikty tyrimy rezultatai. Jie susisteminti ir parengtos pirminiy duomenu kartogramos,
schemos, lentelés, o taip pat analizés rezultatus iliustruojanti medziaga,

iSanalizuoti Klaipédos apskrities bendrojo plano preliminariis sprendiniai tiek, kiek jie yra
svarbiis Klaipédos miesto transporto sektoriaus vystymo galimybiy studijai rengti,

ivertinti Klaipédos miesto bendrojo plano ir strateginio plano sprendiniai, susij¢ su
susisiekimo sistemos, pramonés ir uosto bei kity struktiiriniy teritoriju plétra,

Klaipédos miesto savivaldybés Tarybos 2002 kovo 28 d. Nr. 47 sprendimas ,,Dél keliy
eismo gerinimo Klaipédoje pagrindiniy kryp€iy ir priemoniy 2002—2004 m. programos
patvirtinimo*®,

VSI ,,Klaipédos keleivinis transportas® biliety statistika, mar$ruty informacija,

Klaipédos miesto vyriausiojo policijos komisariato vieSosios policijos eismo prieZiiiros
skyriaus informacija,

Keleiviy srauto tyrimai Klaipédos miesto keleivinio transporto marSrutuose ir marSrutinio
tinklo formavimas. Mokslo darbo ataskaita. VGTU. 1999.

Lietuvos statistikos metrastis, 2003.

Automobiliy eismo keliuose apskaita, duomenuy kaupimas, jos valdymo sistemos
tobulinimas ir priezitira. Transporto ir keliy tyrimo institutas, 2002.

Lietuvos Respublikos teritorijos bendrasis planas. Patvirtinta Lietuvos Respublikos Seimo
2002 m. spalio 29 d. nutarimu Nr. IX-1154. LR Aplinkos ministerija, 2002.

3. Klaipédos miesto transporto sektoriaus plétros regioniniai aspektai

Klaipédos miesto veikla ir pajiirio rekreaciniai iStekliai formuoja Klaipédos miesto regiona |

kuri ieina Palangos savivaldyb¢, dalis Kretingos ir Klaipédos rajonu savivaldybiy teritoriju, 1§
dalies Neringos savivaldybe.

Siame regione:

3.1.planavimo objektu turéty buti Klaipédos, Palangos, Kretingos, Gargzdy miesty kvartetas —

Klaipédos miesto regionas. Miesto regiono formavimasis yra objektyvus integracinis
procesas, kuris i§ esmés nepriklauso nuo to, kad miestai ir gretimos teritorijos yra skirtingi
administraciniai vienetali,



3.2.dominuojantj Klaipédos vaidmeni ir Klaipédos miesto regiono ribas i§ esmés rodo plétros
indikatoriai — Zemés sklypu kainos bei Zemés sklypu pirkimy, pardavimy daznis (1 sch.),

3.3.Klaipédos miesto vidaus transporto ir Klaipédos miesto regiono transporto infrastruktiiros
integracijai svarbiu faktu yra tai, kad esminé Klaipédos miesto teritorin¢ plétra Siaurés ir
piety kryptimis yra suvarzyta. Didziausia plétros, ypa¢ pramonés ir gamybos, miesto
techningés infrastruktiiros, tikimybé — ryty (Gargzdy, Kretingos) kryptimi.
Remiantis Siais argumentais, sitiloma (2 sch):

3.4.formuoti efektyvia Klaipédos miesto regiono integruota vieSojo keleiviy transporto sistema,
kurios pagrindinés aSys Klaipéda—Palanga, Klaipéda—Kretinga, Klaipéda—Gargzdai,
Klaipéda—Priekulé—Dreverna,

3.5. Klaipédos miesto, kaip traukos centro perkrovai iSvengti plétoti darbo vietas Kretingoje,
Gargzduose bei kitose regiono vietovése,

3.6.centrines asis — automagistraliy Al, All, A13 atkarpas — turi papildyti kiti keliai,
sudarantys tinkla, leidziant; efektyviau pasiskirstyti (ir sumazinti jy koncentracija)
automobiliy srautams ivaziuojant i Klaipédos miesta ir Palangos savivaldybés teritorija
vasaros sezono metu. Be to, papildomas keliy tinklas biity prevenciné priemoné iSvengti
nestruktirizuotos Klaipédos miesto regiono plétros. Sis tinklas bity prielaida rekonstruoti
Jaky zieding sankryza, kuri yra nepatikima ir neturi alternatyvos, o taip pat biity efektyvus
Klaipédos — Palangos kelio rekonstrukcijos atveju.

3.7.vasaros sezono intensyvios kelionés lengvaisiais automobiliais i Neringa didina tranzitini
eisma Klaipédos miesto gatvése. IS dalies Sis srautas galéty biiti nukreiptas 1 Dreverna, i$
kurios poilsiautojai kartu su lengvaisiais automobiliais (arba be ju, jeigu buty galimybé ir
pasitla palikti automobili) bty keliami | Neringa.

4. Klaipédos miesto struktiira ir transporto sektoriaus plétra

4.1. Klaipédos miesto plétros strateginiame plane (teritoriniy prioritety schema) numatyta

gyvenamoji daugiaauksté statyba (renovacija, rekonstrukcija)Vités kvartale, Naujamiestyje,

Salia senamiescio. Ji esminiai padidins gyventojy skaiciy ir uZstatymo intensyvuma. Klaipedos

miesto transporto sektoriaus vystymo galimybiy studijoje tai vertinama kaip neigiami veiksniai:

e didinantys eismo intensyvuma zonoje, kuri bendroje miesto struktiiroje susisiekimo poZitiriu
yra problematiska, o eismo intensyvumo augimas yra didelis,

e ypatingai aStrina gyventojy lengvyju automobiliy laikymo problema.

4.2. LabrenciSkés rajone numatyta mazaauk$té gyvenamoji statyba. Paprastai tokiy rajony,
neturin€iy socialinés infrastruktiiros ir darbo viety, gyventoju transportinis judrumas biina
didelis, o pagrindiné susisiekimo priemoné — lengvasis automobilis. Todél palaipsniui $is
rajonas esminiai padidins Liepojos gatvés apkrovima. Si gatvé yra vienintel¢ ir patogi
struktiiriné gatve, taciau ji negali garantuoti patikimo rySio su Klaipédos centrine dalimi.

Sio rajono ir visos Siaurinés miesto dalies gyventoju susisiekimo poreikio mazinimui ir
salygu vieSojo transporto marSrutams egzistuoti sudarymui reikéty taikyti dekoncentruotos
koncentracijos principa:

e pasiilyti sklypu grupe daugiaaukS¢iams namams statyti,

e numatyti sklypus statyti periferini daugiafunkcini centra (prekyba, paslaugos, pramogos,
bankai ir t.t.),

e pasiilyti sklypus gamybos, verslo pastatams.



Be to, Sio rajono struktiirinés Liepojos gatvés reikSmé tranzitiniam eismui (Siaurinis
Ivaziavimas) turéty biiti mazinama, o savaime mazéty dél sitilomy jrengti ivaziavimy i Klaipéda
sistemos.

4.3. Miesto strukttiros ir susisiekimo sistemai harmonizuoti kaip dar viena priemon¢ siiloma
plétoti periferiniuy polifunkciniy centry sistema (Labrenciskése, Liepu gatvés rajone, Vilniaus
plento rajone), kuri:

e padéty regulivoti uzmiescio srautus,

e sutrumpinty uzmiesc¢io gyventojy keliones bent i§ dalies iki miesto ribos,

e sumazinty miesto centro apkrovima, nes dalis miesto vidurinés zonos gyventoju rysiy
pakeisty krypti — ne 1 miesto centra, o i periferija dél periferiniy centry patogumo pasiekti,
parkuoti automobilius,

e vasaros sezono metu Siy centry grandiné i§ dalies slopinty vazingjanciy poilsiautojy srautus
miesto prieigose.

4.4. Miesto susisiekimo sistemos plétros pozitriu dabartinio miesto centro ir
senamiescio teritorijose bei ju prieigose:

e neturéty bati statomi stambesni kaip 10 tikst. m® prekybos centrai,

e skatintina kurti specializuotas, ypatingy paslaugy ir brangesniy prekiy parduotuves, salonus,
kuriy veikla nesukuria masiniy srauty, koncentruoto automobiliy parkavimo poreikio.

4.5. Klaipédos miesto susisiekimo sistemos plétros planavimo pozitriu nepakankamai
aiSkus I Melnrages, II Melnrages ir Giruliy gyvenamyjy rajony statusas. Klaipédos miesto
savivaldybés tarybos 2001 12 20 d. sprendimu Nr. 275 Sie rajonai vadinami gyvenamaisiais.
FaktiSkai Sie rajonai yra ir vasarvietés, poilsio ir pramogy vietos ne vien klaipédieciy, bet ir kity
vietoviy gyventoju zinomos ir naudojamos, planuojamas statyti kempingas.

D¢l pastarosios aplinkybés sitiloma projektuoti papildomas gatves I ir II Melnragés,
Giruliy jungtis su Liepojos gatve ir Klaipédos — Palangos keliu (schema). Sias jungtis galima
biity projektuoti kaip parko kelius — turizmo infrastruktiiros elementus.

5. Klaipédos gatviy tinklas
5.1. Darbo dienomis ir ne vasaros sezono metu gatviy atkarpos tarp sankryzy turi dideli
eismo laidumo rezerva, nes 81 % gatviy tinklo atkarpy faktinis apkrovimas nevirSija 1 eismo

juostos skai¢iuojamojo laidumo.

Gatviy atkarpy apkrovimas

Apkrovimo dydis Gatviy atkarpos,
eismo juostos aut/val. %
ekvivalentas
1 1750 82
2 3150 18
3 daugiau kaip 3150
100

Pastaba: skai¢iuojamasis vienos eismo juostos laidumas — 1750 aut./val.
dviejy eismo juosty 3150 aut./val.
triju eismo juosty 4300 aut./val.



5.2. Gatviy apkrovimo maksimumas tikétinas rugpjucio ménesiais. Taciau tokiy tyrimy
nebuvo atlikta. Netiesioginiais argumentais galima laikyti tokius faktus:

eismo padid¢jimas Klaipédos prieigose (Al, All keliuose) kartai
palyginus su eismo minimumu sausio ménes] atitinkamai 1,91; 3,46
(2002)

analogiskas eismo padid¢jimas Palangos prieigose (A13 3,12
kelias) (2002)

Smiltynés perkéloje perkelty lengvuyju automobiliy skaiciaus 2,95
padidéjimas (2003)

Smiltynés perkéloje perkeltu kity automobiliy padidéjimas 1,49
(2003)

Smiltynés perkéloje visy automobiliy padidéjimas (1999, 5,04
liepa)

5.3.  Tyrimy, atlikty 1994 ir 2003 metais duomenimis vidutiniai metiniai eismo augimo
tempai darbo dienomis ir ne vasaros sezono metu sudaré:

e Dbendro eismo prieaugis miesto prieigose + 5,6 %,

e bendro eismo miesto pagrindinése gatvese + 3,6 %,

e sunkvezimiy miesto pagrindinése gatvése —2,6 %.

Palyginimui Klaipédos vidutiniai metiniai augimo tempai:

e gyventojy skaiCiaus —-0,8 %,
¢ lengvyju automobiliy skaic¢iaus (1994-2003) + 8,4 %,

e automobilizacijos lygio (1994-2002) +10,3 %,
e keliy transporto priemoniy krovos Klaipédos mieste (2000-2002) + 8,8 %.

5.4.  Bendro eismo vidutiniai metiniai augimo tempai (darbo dienomis ir ne sezono metu) yra
diferencijuoti nuo 0 iki 8,0 % miesto trijuose koridoriuose ir atskirose teritorijose.

Didziausi augimo tempai stebimi Siaurin¢je miesto dalyje. Tai yra susije su:

polifunkcine miesto centro ir senamiescio struktiira ir jprasta tokiy teritorijy didele trauka,
pagrindiniais jvaziavimais i miesta,

uosto aptarnavimu,

Siauriniy gyvenamuyjy rajony miesto ir uzmiescio teritorijose plétra ir ju priklausomybe nuo
centrinio miesto,

e did¢jancia darbo viety ir gyventojy skaiciaus disproporcija.

5.5. Eismo struktiiroje vyrauja lengvieji automobiliai (2003):

lengvieji automobiliai 81,0 %
mikroautobusai 11,5%
sunkvezimiai (iki 3 asiy) 3,0%
sunkvezimiai (3 ir daugiau asiy) 1,7 %
autobusai 2,2%
dviradiai 0,3%
motociklai 0,3%
100

5.6. 1994-2003 m. sunkvezimiy eismo intensyvumo pokyciai yra palankis: sunkvezimiy
eismas viso miesto mastu ne tik kasmet mazejo — 2,6 % tempu, bet ir teritoriné mazeéjimo skaida
apémeé miesto centring ir pieting miesto dalj. SunkveZimiy eismas 1§ esmés augo Siaures ir piety
uosta aptarnaujanciuose koridoriuose.




5.7. Transporto bendro srauto dydzio dinamika 624 valandy laikotarpiu néra ryski, ypa¢ 7-20
valandy laikotarpiu. Sio laikotarpio valandomis srauto santykinio dydzio vidurkis yra s = 0,64,
vidutinis kvadratinis nuokrypis 8 = + 16, o variacijos koeficientas y = 25 %:

Valandos Santykinis bendro eismo

dydis
7-8 0,56
8-9 0,59
9-10 0,58
10-11 0,61
11-12 0,37
12-13 0,48
13-14 0,57
14-15 0,67
15-16 0,66
16-17 0,85

e 17-18 e 100
18-19 0,80
19-20 0,60

Siame periode didziausias eismas yra 17—18 val. Ta¢iau faktinis variacijos koeficientas
1+ < 33 % leidzia teigti, kad visas 7-20 val. laikotarpis matematinés statistikos poZiiiriu
traktuotinas kaip vienalytis eismo proceso periodas. Tai laikytina Klaipédos eismo situacijos
privalomumu. Tikimybé, kad tokia situacija yra ilgalaiké, yra neapibrézta.

5.8. Tyrimais nustatyta, kad vidutinis transporto priemoniy srauto greitis. 7°°—9°° val. periode
yra 34,2 km/val. Vadinamaja greic¢iy duobe apibiidina uZfiksuotas 61,4 km/val. maksimalus
vidutinis srauto greitis miesto periferinéje dalyje ir minimalus vidutinis 4,5 km/val. greitis Pilies

gatvéje.

GreiCiy duobés egzistavimas néra atsitiktinis. Minimalis grei¢iai yra miesto Siaurinés ir
centrinés miesto dalies gatviy tinklo problemy indikatoriai.

5.9. Klaipédos gatviy tinkle jvykusiy eismo jvykiy poZziiriu situacija mieste apibuidintina taip:
e tarp 5 Lietuvos didmiesCiy eismo saugos situacija Klaipédoje yra geriausia:

Autoivykiy skaicius Zuvusiyjy skaiéius Suzeistyjy skaicius
1000 gyventojy 1000 gyventojy 1000 gyventojy

Miestas 2000 m 2002 m. 2000 m 2002 m. 2000 m 2002 m.
Vilnius 1,88 1,74 0,10 0,09 2,23 2,05
Kaunas 1,65 1,67 0,06 0,06 1,89 1,96
Klaipéda 1,15 1,39 0,06 0,04 1,28 1,51
Panevézys 1,40 1,50 0,04 0,08 1,47 1,65
Siauliai 2,02 1,89 0,01 0,06 2,33 2,10

e 1992-2002 metais susiformavo palankios tendencijos: mazéja eismo jvykiuose Zuvusiyju
skaicius, iskaitiniy jvykiy ir suzeistyjy skai¢ius auga nedideliais tempais — 1,5-2 Kkartus
mazesniais negu auga automobilizacijos lygis,

e 2003 m. iskaitiniy ir techniniy eismo jvykiy tankis pagrindinése gatvése svyruoja nuo 20,6
iki 144,7 {v./1 km. Vidutinis tankis — 38,3 jv./1 km.

Siuo pozitiriu pavojingiausios gatvés:




Pilies —144,7 iv./1 km

H. Manto -380,8
Silutés pl. — 76,6
Naujoji Uosto — 56,7

Tai lémé susiklosCiusios eismo salygos ir eismo kultira: Siose gatvése didziausias
sunkvezimiy eismas (iSskyrus Baltijos prospekta) ir ekstremalios kitos eismo salygos. IS vienos
pusés — maksimaliai laisvas koncentruotas automobiliy eismas bei maksimalus vidutinis srauto
greitis (iSskyrus Jurininky pr.). IS kitos — labiausiai suvarzytas reguliuojamas ir pulsuojantis
srautas, didelis sankryzy daznis, maziausias srauto greitis.

e 2003 m. nukentéjusiyjy eismo nelaimése skaiCius pagrindinése gatvése svyruoja nuo 1,3
iki 12,2 n./km. Vidutinis tankis — 4,5 n./km.
Pavojingiausios gatvés:

H. Manto —12,2 n./km
Smiltelés -11,0
Turgaus a. -6,7

Taikos pr. - 6,7
Zardininky -6,3

Sausio 15 -6,0.

Svarbiausia priezastis — pés¢iyjy ir transporto priemoniy eismo konfliktas, kurio $altinis
yra vie$ojo transporto stoteliy blogas funkcionavimas paprastai dél netinkamai suprojektuotos
stoteliy ivazy, pésciujy peréju, traukos objekty ir pésciujy taky visumos.

D¢l tos pacios priezasties gatvés rikiuoja miesto funkcines zonas, rajonus pagal ju
pavojinguma tokia tvarka:

centras —2,7 isk.jv./km
senamiestis - 2,7
misrios paskirties rajonai -25
daugiaauksciy gyvenamuju
namy rajonai -23
pramongés zona -1,0

e Avarijy kaltininkai (iskaitiniai ivykiai):
vairuotojai 64,5 %
péstieji 29,3 %
dviratininkai 6,2 %

100

5.10. Gatviy tinklo jvertinimo kriterijai:
a. gatviy tinklo geometrinés konfiguracijos ivertinimas koeficientu [3, kuris apibtidina
gatviy tinklo ri§luma, tuo paciu jo funkcionavimo patikimuma.

Apskaiciuotas Klaipédos pagrindiniy gatviy geometrinio tinklo rodiklis B = 1,28 leidzia
konstatuoti, kad tinklo riSlumas nedidelis. Tod¢l tinklas néra patikimas, ypac¢ dél Siaurinés
miesto dalies tinklo ypatybiuy:

e mazo pervazy per geleZinkelj skaiciaus,
e aptarnavimo dviem pagrindinémis gatvémis — jungtimis (Liepojos ir Lideikio gatves),
e kritinés sankryzos (Liepojos ir Lideikio gatviy sankryza) ir kritinés gatvés (H. Manto
gatve) egzistavimo,
e mazo kokybisky gatviy tinklo tankio.
b. gatviy tinklo funkcionavimo jvertinimas naudojant tris rodiklius:
gatvés apkrovimo arba laidumo i$naudojimo koeficienta z,
leidziamo (skai¢iuojamojo) greicio iSnaudojimo koeficienta C,
gatvés prisotinimo (automobiliy linijinio tankio automobiliais koeficienta S.



Remiantis Siais rodikliais, eismo kokybé apibiidinama 4 kokybés lygiais (1 lentelé) su
atitinkamomis z, ¢ ir s reikSmémis, eismo salygu ir gatvés funkcionavimo ekonominiu
apibudinimu.

Srauty teorijos poziiiriu siektinas ¢ kokybés lygis: kuriam biidingas ramus eismas, mazas
lenkimy skaicius, gatvés laidumo leistino grei€io ir gatvés prisotinimo galimybiy iSnaudojimas
vidutini§kai 50-60 %.

Faktinés Klaipédos gatviy tinklo iSnaudojimo apibendrintos reik§Smés yra pateiktos 2
lentel¢je.

1 lentelé. Eismo kokybés lygiai

Gatveés
Kokybés z c S Eismo salygu apibudinimas funkcionavimo
lygiai ekonominis
efektyvumas
A <0,2 >0,9 <0,1 | Laisvas automobiliu judéjimas, neefektyvus

imanomi maksimaliis grei¢iai. Eismo
ivykiy pasekmés — sunkios (santykinai
sunkiausios)

B 0,2-0,45 | 0,7-0,9 | 0,1-0,3 | Susidaro automobiliy grupés, didelis mazas
lenkimy skai¢ius. Maksimalus srauto efektyvumas
greitis — 80 % greicio A salygomis.
Greitis mazgéja augant eismo
intensyvumui. Eismo ivykiy skaicius
auga kartu su eismo intensyvumu

C 0,45-0,7 | 0,55-0,7 | 0,3-0,7 | Susidaro automobiliy kolonos, maz¢ja efektyvus
lenkimy skai¢ius. Greitis mazéja létai
augant eismo intensyvumui. Eismo
ivykiy skai¢ius auga kartu su eismo
intensyvumu

Da 0,7-1 | 0,4-0,55 | 0,7-1,0 | Eismo intensyvumas artimas laidumui. | neefektyvus
Aplenkimy beveik néra, greitis mazéja
létai. Eismo ivykiy skaiCius ima mazéti.

Db <l <0,4 1,0 Srauto greitis gali sumazéti iki 0. Eismo | neefektyvus
intensyvumas kinta nuo 0 iki lygio,
atitinkanéio maksimaly laiduma. Eismo
ivykiy skai€ius ir jy sunkumas mazéja

Pastabos: skaiCiuojant koeficientus z, C, S ivertintas vidutinis gatvés 1 juostos laidumo
lygmuo — 875 lLaut./h, leidziamo (skai¢iuojamojo) greic¢io lygmuo — 60 km/h ir eismo (N), jo
greicio (V) ir linijinio tankio (q) rySys — N=vq.

2 lentelé. Faktiniai eismo kokybés lygiai (Klaipéda, 2003)

Pagal koeficientus Pagal koeficientus z ir ¢
Kokybés zirs (100 % A ... D lygiuose)
lygiai tinklo ilgi, % | aut. km, % toleruotina situacija pagal gerintina situacija pagal
tinklo ilgj, % | aut. km, % | tinkloilgi, % | aut. km, %
A 17,1 5,0 24,6 22,1 75,4 77,9
B 47,0 37,7 17,0 19,9 83,0 80,1
C 27,8 41,5 43,3 48,7 56,7 51,3
d 8,1 15,8 32,9 30,3 67,1 69,7
100 100




Remiantis 2 lentelés duomenimis galima teigti, kad pagal koeficienty z ir s vertes:

o efektyviai funkcionuoja 27,8 % pagrindiniy gatviy ilgio dalis, kuriai tenka 41,5 % piko
valandos automobiliy ridos,

e mazo efektyvumo gatviy tinklo dalis sudaro 47 %, jai tenka 37,7 % automobiliy ridos,

e neefektyviai dirbandio gatviy tinklu galima pripaZinti 25,2%. Siai daliai tenka 20,8 %
automobiliy ridos. Tarp to: 17,1 % gatviy tinklo (5,0 % ridos) dirba neefektyviai, nes
neiSnaudojamas gatvés laidumas, o 8,1 % gatviu tinklo 15,8 ridos yra perkrauta, mazas
greitis ir didelés prastovos.

Remiantis 2 lent. duomenimis galima teigti, kad pagal koeficienty z ir v vertes:

e toleruotina eismo situacija (t.y. ta situacija, kuri atitinka srauty teorija) kiekvieno
kokybés A, B, C, D lygmens gatvése sudaro 17,0+43,3% gatviy ilgio, kuriam tenka
19,9-48,7 % automobiliy ridos,

e gerintina situacija pasizymi 56,7-83 % A, B, C, D kokybés lygmens gatviy, kurioms
tenka 51,3 — 80,1 % ridos.

T. y. Siose gatvése uzfiksuotas srauto greitis 10—30 procentiniy punkty yra mazesnis
negu turéty bati pagal gatvés erdvés iSnaudojimo lygi. Sio fakto priezastys —
atsitiktiniai ar i§ dalies atsitiktiniai veiksniai — trikdZziai, kurie Siuose skaiiavimuose
nebuvo jvertinti:

V' regulivojamy ir nereguliuojamy péséiyju peréjos funkcionavimas,

neleistinose vietose gatves pereinantys péstieji,

automobiliy parkavimas vaziuojamojoje dalyje,

tolygy eismo ritma trikdancios ziedinés sankryzos ir modifikuotos savaiminio

reguliavimo sankryZos,

nekoordinuotas sankryzy ir peré¢jy Sviesofory darbas,

nevienalytis automobiliy srautas (t. y. miSrus dinaminémis charakteristikomis).

Faktiniai eismo kokybés lygiai pateikti 3 schemoje.

< 2 2L 2 2

5.11. Gatviy tinklo efektyvumo esminiu veiksniu yra sankryzos, kuriy tipas formuoja eismo
salygas, o dél to ir pasekmes — viso tinklo laiduma, greitj, eismo sauga, ekonomiskuma.

Pagal tyrimy duomenis Klaipédos sankryZzy apkrovimo pasiskirstymas pagal eismo juostos
sankryZoje laidumo ekvivalenta ir palyginimas su pagrindiniy sankryzy tipy skaiciuojamuoju
laidumu yra toks:

Faktinis apkrovimas Sankryzy Sankryzos Laidumo
juostos aut./h skaicius, % tipas lygmuo, aut./h
laidumo

ekvivalentas

1 875 17 nereguliuojama ~ 200

2 1750 41 reguliuojama keliy Zenklais ~ 250

3 2625 22 savaiminio regul. maza (zieding) <1200
didelé (ziediné) | <2400

4 3500 13 reguliuojama Sviesoforais > 3500

5 4375 7 2 auksty sankryZza > 3500

100

Formaliai pagrindiniy Klaipédos gatviy apie 58 % sankryzy galéty bati tipy, kuriuose vienos
krypties eismas yra kitos krypties eismo reguliatorius, tarp ju — savaiminio reguliavimo arba
vadinamosios ziedinés sankryzos.

Mazy ziediniy sankryzy (salos R < 22,5 m) maksimalus jvaziavimo laidumas L = 1200 aut./h
pasiekiamas tik tuo atveju, jeigu ziede srauto néra (S; = 0). Maksimalus S, = 1500 aut./h. Tokiu atveju
ivaziavimo laidumas L = 100 aut./h. Bendra jvaziavimo laidumo L ir Ziedo srauto S; tarpusavio
priklausomybé yra tokia:




L = 1200 - 0,733 S, (galioja S, < 1500).

Mazy ziedy argumentuoto naudojimo sritys:

e Zemiausiy kategoriju gatviy sankryZose, jeigu yra garantija, kad nusistovéjes nedidelis
sankryzos apkrovimas neturi absoliuciai jokiy priezas¢iy augti, o didelis Zemés poreikis
néra esminis argumentas,

e pigiausias ir efektyviausias biidas slopinti srauta pereinant i§ laisvo ir greito eismo {
ramy eismo rezima gyvenamosiose ir kitose teritorijose.

Dideliy Ziedu laidumas paprastai siejamas su susiliejimo juostos ilgiu, kurios lyin =60 m.
Todél esant 4 jvaziavimams (900 kampu) salos Rmin = 50 (arba su vaziuojamaja dalimi Ryin =
60). Maksimalus laidumas gali siekti apie 2500 aut./h, jeigu dideli deSinieji positkiai, arba visi
manevrai yra tolygiis. Dideliy ziedy naudojimo sritys:

e i$ dalies panasios kaip ir mazy ziedy,

e sankryzoje susikerta 5 ir daugiau gatviy,

e vienpusio eismo reguliariuose kvartaluose,

e aikstese.

Savaiminio reguliavimo principu dirba ir modifikuotos Zziedinés sankryzos (t.y. tos,
kuriose 1§ skersiniy gatviy eismas tiesiai ir i kair¢ vyksta nukeltais deSiniaisiais posiikiais.
Miesto svarbioms, ypa¢ 3+3 juosty gatvéms, tai netinkamas sprendimas, nes jis didina konflikty
skaiCiy (iS skersinés gatvés eismas tiesiai — 6 susikirtimai su pagrindinio srauto juostomis, i
kaire — 4-5 susikirtimai). Geriausiu atveju toks sprendimas gali tikti tik apsisukimui
pagrindinéje gatvéje.

Visy nereguliuojamy, regulivojamy zenklais ir savaiminio reguliavimo sankryzy blogybés:

\ neracionalus Zemés naudojimas (palyginus su galimu pasiekti eismo laidumu),

\ baigtinis laidumo dydis, jo padidinimas realiai jmanomas tik rekonstruojant  kita tipa,

\ nevaldomas eismo rezimas bendros eismo sistemos rémuose,

V neidsprendziamas pés¢iuju eismo prioritetas, isskyrus atvejus, kai tam skiriamos didelés
kapitalo investicijos (tuneliai, tilteliai), arba automobiliy ir pésCiyjy prastovos ties
peréjomis neivertinamos kaip ekonominiai ir socialiniai nuostoliai,

v dirbtinai didinama automobiliy rida ir pés¢iuju kelionés ilgis.

Sviesoforais reguliuojamos bei 2 ir daugiau auksty sankryzos yra prieSingybé — visais

minétais poZymiais jos yra efektyvesnés.

Be minéty argumenty, gatviy tinklo, atskiry kategorijy trasose svarbiausiu argumentu yra ty
trasy (gatviy A, B, C kategoriju) vienalytiSkumo reikalavimas, t. y. trasoje turéty biiti to pacio
tipo (ty paciy savybiy, galimybiy, valdomumo ir t. t.) sankryzos. Neigiamas pavyzdys (sankryZzy
tipy seka):

\ Mokyklos g. ir Silutés pl. trasoje: 2a —2a — Z — ZK — ZK — ZK — Z — R — R (be to, &ia
isiterpia 2 reguliuojamos pésciyjy perejos).

Pastaba: Z — ziediné sankryza, ZK — nukelti kairieji posiikiai, R — reguliuojama
Sviesoforais, 2a — dviejy auks$ty sankryza.

Pasitilymai

Ivertinus veiksnius ir aplinkybes, susijusias su:
e Klaipédos miesto regiono funkcionavimu,
e pajiirio rekreacinio komplekso veikla,
e Klaipédos miesto funkcings ir fizinés struktiros raida,
e gatviy apkrovimo ir eismo struktiiros dinamika bei poky¢iais, o taip pat kokybés
lygiais,
gatviy tinklo strukttiros problemomis,
e automobilizacijos lygio spar¢iu augimu,



a.

b.

e vieSojo keleiviy transporto sistemos plétra,
e senamiesCio gatviy eismo intensyvumo reguliavimu,
e subalansuota miesto plétra (visuotinai pripazinta plétros koncepcija).

siilomos tokios gatviy tinklo plétros priemonés:

\/

A e

\/

irengti papildomas pervazas per Siaurini gelezinkelj, tarp ju — sudaryti Naujosios Uosto
gatvés jungti su Buriy gatve arba alternatyvios jungtys — Statybininky ar Stadiono
gatviy tesiniai iki Buriy arba Giruliy plento,

suformuoti riSlesnj Siaurinés dalies gatviy tinkla, iSlaikant bendro Klaipédos gatviy
tinklo sistemos principus,

suformuoti [ Melnrage, II Melnrage, Girulius ir Kalotg aptarnaujanciy gatviy jungtis su
Liepojos gatve ir Klaipédos aplinkkeliu,

Klaipédos aplinkkelj rekonstruoti { miesto greito eismo gatve,

suformuoti tolygiai isdéstytu ivaziavimy — iSvaziavimy i greito eismo gatveg sistema,
rekonstruojant esamas ir tiesiant naujas struktiirines gatves,

Klaipédos miesto prieigose (potencialios plétros teritorijose) planuoti ir tiesti greito
eismo gatve papildancias gatves ir kelius,

suformuoti centrg ir senamiestj aptarnaujanciy tangentiniy gatviy tinkla:

Siaurin¢je dalyje — rekonstruoti { vienpusio eismo Liepuy ir Danés gatvés bei
rekonstruoti Liepy gatves tesini iki greito eismo gatvés,

pietinéje dalyje — rekonstruoti Kiemiskes, Joniskés ir Bangy gatves, irengti senamiesti
ribojan¢iy Turgaus vienpusio eismo gatve bei pertvarkyti | vienpusio eismo galinio
Pylimo gatvg,

rytinéje puséje — tiesti nauja tilta naujos gatvés, jungiancios Bangy ir K. Donelai¢io
gatves trasoje. Tilto laidumas — ne maZesnis kaip 4 eismo juostu.

siilomi tokie Klaipédos miesto transportiniai koridoriai ir ju paskirtys:

pirmasis $iaurés piety koridorius (1 SRK) — A13 ir A141 keliai bei dubliuojanti kity
keliy trasa, kuriy visuma skirta tranzitiniam eismui, perskirstyti sezoninei keliy
perkrovai, paskirstyti atvykstanti ir iSvykstantj srauta i atskiras miesto dalis
nenaudojant tam vidinio gatviy tinklo.

Kita 1 SPK kartu su skersinémis jungtimis paskirtis — prevenciné priemoné
struktlirizuoti savaiminés plétros teritorijas,
antrasis SP koridorius (2 SPK) — sifiloma tiesti gatvé, kurios paskirtys — sumazinti
Liepojos gatvés reikSme ir kartu su skersinémis gatvémis suformuoti patikima ir
integruota ry$i su centrine ir pietine miesto dalimi, o taip pat struktiirizuoti biisimos
miesto plétros teritorijas, galimybeé plétoti vieSojo transporto linijas,
tre¢iasis SP koridorius (3 SPK) — ji sudaro Silutés plentas ir jo pietinis planuojamas
tgsinys, Mokyklos, Priestoties, S. Dariaus ir S. Giréno bei Janonio gatveés. Centrinis
miesto koridorius skirtas intensyviausios veiklos rajonams aptarnauti, i§ dalies —
vie$ojo transporto marSrutams,
ketvirtasis SP koridorius (4 SPKO yra centriné viesojo transporto linija, kurioje vie$ojo
transporto ir pésCiyjy eismui teikiamas imanomas prioritetas, uzfiksuotas rezervas
tramvajaus linijy tiesimui,

4 SPK — centriné funkciné, kompozicing ir reprezentaciné asis,

\ penktasis SP koridorius (5 SPK) — uosto kompleksus bei pajiirio rekreacines teritorijas

aptarnaujantis koridorius,

\ pirmasis ryty vakary koridorius (1 RVK) - sudaro tiesiogini vasarvieciy ir

poilsiavie¢iy rysj su Siaurés — piety koridoriais. Koridorius ypa¢ aktualus vasaros
sezonui,

V' 2 RVK — maZaauk$tés gyvenamosios statybos rajony struktiirinés gatvés, tinklo

patikimumo gatves,



\ tre¢iasis RV koridorius (3 RVK) — ji sudaro  Ginduliy kelias Liepy gatvés
rekonstruojama atkarpa, tiestinas P. Lideikio gatveés tgsinys ir P. Lideikio gatvé.
Paskirtis — Siaurinis jvaziavimas i uosto kompleksus,

\ ketvirtaji RV koridoriy (4 3VK) sudaro Liepy ir Danés gatvés, pastarosios naujai
tiesiamas tesinys, rekonstruotos Kiemiskés, Joniskés ir Bangy gatvé bei galinio Pylimo
gatve,

4 RVK - centrinis reprezentacinis jvaziavimas (iSvaziavimas) ir centra
aptarnaujantis koridorius,

\ penktaji RV koridoriy ( RVK) sudaro Al automagistralée ir jos tesinys, Baltijos
prospektas, Kauno gatvé ir jos tesinys iki 1 SPK, Agluonos ir Varnény gatvés,

5 RVK skirtas tranzitiniam eismui, paskirstyti (ir surinkti) uzmies¢io srautg i
reikiamus 1 + 5 Siaurés piety koridorius,

' %estaji RV koridoriy (6 RVK) sudaro Statybininky gatvé ir Lipkiy gatvé rekonstruota

bei pratesta iki 1 SP koridoriaus gatviy.
Sio koridoriaus paskirtis — tiesioginiai ivaZziavimai ir aptarnavimas uosto
kompleksy ir laisvosios ekonominés zonos,
\ septintaji RV koridoriy (7 RVK) sudaro Jirininky prospektas, Perkélos gatve ir
sitilomas tiesti jos tesinys iki jungties su 1 SP koridoriumi.
Paskirtis — pietinis jvaziavimas j uosto kompleksus.

c. siulomos gatviy kategorijos, sankryzuy tipai ir eismo rezimas:

\ pirmajame SP ir penktajame RV koridoriuose buvusius A1, A13 ir A141 kelius,
Baltijos prospekto dali rekonstruoti i A2 kategorijos gatve; visos sankryzos ne
maziau kaip 2 auksty; leidziamas greitis ne mazesnis kaip 80 km/h.

\ tregiojo SP koridoriaus kategorija — B1. SankryZos keturialés ir reguliuojamos
Sviesoforais bei 2 aukSty sankryzos. Leistinas greitis 60 km/h. Automobiliy
parkavimas gatvéje draudziamas,

\ ketvirtojo SP koridoriaus kategorija — CI. Sankryzos — keturialés (tridalés) ir
reguliuojamos  Sviesoforais; automobiliy parkavimas gatvéje draudziamas;
desiniosios juostos Taikos prospekte skiriamos vieSojo transporto marSruty autobusy
ir mikroautobusy eismui (tik centralizuotai valdomos sistemos marSrutams); visa
vaziuojamoji dalis (2 eismo juostos) Tilty gatvéje skiriama tik vieSajam transportui,

\ penktasis SP koridorius — Bl kategorijos gatvé iki Melnrages, toliau — B2
kategorijos gatvé. Sankryzos keturSalés (triSalés) ir reguliuojamos Sviesoforais.

Ryty vakary koridoriai:

1-B ir C2 gatves,

2 — C1 gatvés, sankryzos reguliuojamos $viesoforais,

3 — Bl gatvé, tinkama sunkiy transporto priemoniy eismui, automobiliy parkavimas
draudziamas,

4 — C1 1r C2 gatves sankryzos reguliuojamos Sviesoforais ir dviejy auksty,

5—Al, Bl ir B2 kategorijy gatvés,

6, 7 — B2, B1 kategorijos gatvés, tinkamos sunkiy transporto priemoniy eismui.
Koridoriy kity gatviy kategorijos parodytos 4 sch.



6. Klaipédos miesto vieSasis keleivinis transportas

Remiantis transporto srauty natiriniy tyrimy rezultatais, statistikos duomenimis 2003 m.
rugse¢jo, spalio ménesiais atliktais marSrutiniy mikroautobusy, lengvyju automobiliy ir taksi
automobiliy salony uzpildymo tyrimais bei 1999 metais atlikty Klaipédos keleivinio transporto
marsruty tyrimy duomenimis, teikiame tokias isvadas:

6.1.VieSojo transporto keleiviy pervezimy dydis mazéja. 20002003 metais:
a. savivaldybés marSrutuose
pervezty keleiviy skaicius savivaldybés marsrutais padidéjo (SA) 1,03 karto

privac¢iuose marSrutuose sumazejo ir sudare (PA) 0,76
privaciuose marsrutiniuose taksi sumazgjo ir sudaré¢ (MT) 0,98

b. metiné rida sumazéjo ir sudaré:
SA 0,86
PA 0,94
MT 0,97

VieSojo transporto 1986—-1999 mety srauty dinamika patvirtina bendrasias mazé¢jimo
tendencijas ir rodo miesto plétros itaka pervezimy viesuoju transportu dydziui:

Miesto dalys 1986-1999 m. pervezimy
pokytis, kastai
Siauriné 1,21
Centriné 0,78
Senamiestis 0,61
Viduriné 0,63
Pietiné 0,75

6.2.  VieSojo keleiviy transportui tenkanti pervezimy dalis (% kel. km) 2003 m. bendroje
keleiviy pervezimy struktiiroje sudare:

e vieSoji susisiekimo posistemé (SA, PA, MT) —27-29 %,
e personalinio susisiekimo posisteme:
lengvieji automobiliai —71-73 %,
lengvieji taksi —apie 0,5 %,
100 %.

Pastaba: Sis pasiskirstymas apskaiCiuotas taip: pagal tyrimais nustatytas transporto priemoniy srauto struktiiras
apskaic¢iuota SA, PA, MT ir lengvyju automobiliy bei taksi faktiné rida gatviy tinkle. Ivertinus transporto
priemoniy uzpildyma apskaiciuotos pervezimy apimtys (lentelés 1+5).

Pagal 1994 m. duomenis (P. Juskevicius. Miesty susisiekimo sistemy planavimas, V.:
Technika, 1995, 212 p.) Klaipédos keleiviy pervezimo struktiira buvo tokia:

kel. sk., % kel. km sk., %
1994 m. (perskaiciuota), 1994 m.
® vieSoji susisiekimo
posistemé (SA, PA, MT) 78,4 55
e personalinio susisiekimo
posistemé:
lengvieji automobiliai 20,1 43
lengvieji taksi 1,5 2




VieSojo susisiekimo posistemes reikSme keleiviy vezime (skaiciuojant kel. km) per 1994—
2003 m. perioda sumaze¢jo apie 27 procentinius punktus, arba vidutiniSkai 1,44 punkto
kiekvienais metais.

Personalinio susisiekimo posistemés pervezimai lengvaisiais automobiliais augo tokiais pat
tempais — 1,44 punkto kiekvienais metais.

Lengvieji taksi iSlaiké ta pacia vezimu dalj, kuri vertintina kaip labai maza. Taksi plétrai
nebuvo rasta rinkos ni$a, nes ja uzémé marsrutiniai taksi dél ju teikiamy paslaugy labai didelio
daznio (i<1 min.) ir palankios miesto linijinés strukttros.

6.3. Keleiviy kilometry skaicius, tenkantis vieSojo transporto (SA, PA, MT) pervezimams —27—
29 9% reiskia, kad pervezimy vieSuoju transportu dalis sumazgjo tiek, kad ta dalis yra analogiska
statistinio  désningumo reikSmei, esant didesniam negu 400 aut/1000 gyventoju
automobilizacijos lygiui (Klaipédos mieste A =439 l.aut./1000 gyv. ,,Regitra‘).

| lentelé. Transporto priemoniy viduting paros rida Klaipédos mieste, 2003 m.

Transporto priemonés Rida, aut. km/parg Ridos struktura, %
lengvieji automobiliai 857.200 84,5
marSrutiniai mikroautobusai 79.500 7,8
marSrutiniai autobusai 18.900 1,9
sunkvezimiai 37.000 3,6
krovininiai ir spec. mikroautobusai 22.200 2,2
1.014.800 100

2 lentelé. Transporto priemoniy rida piko valanda, pagrindinémis Klaipédos miesto

gatvémis, 2003 m. rugséjo, spalio ménesiais

Transporto priemonés Rida, aut. km/piko val. Ridos strukttira, %
lengvieji automobiliai 63.500 82,7
marsSrutiniai mikroautobusai 5.300 6,9
marsrutiniai autobusai 1.250 1,6
sunkvezimiai 4.200 55
krovininiai ir spec. mikroautobusai 2.500 3,3
76.750 100
3 lentelé. Keleiviy pervezimai Klaipédos mieste 2003 m.
rugsejo, spalio meénesiais, piko valanda
Transporto Rida, Salono vidutinis | Pervezty keleiviuy Struktiira,
priemonés km uzpildymas, kel. kilometrai %
lengvaisiais 63.500 1,57 99.695 73,2
automobiliais
marSrutiniai 5.300 3,40 18.020 13,2
mikroautobusai
marsrutiniai 1.250 14,8 18.500 13,6
autobusai (1999 m.)
136.215 100




4 lentelé. Vidutiniai keleiviy pervezimai per para Klaipédos mieste, 2003 m.

Transporto priemonés Pervezty keleiviy kilometrai Struktiira, %
lengvaisiais automobiliais 1.345.800 71,0
marsSrutiniai mikroautobusai 270.300 14,3
marsrutiniai autobusai 279.700 14,7

1.895.800 100

5 lentelé. Transporto priemoniy salony uzpildymo
pasiskirstymai, %

1999* 1999* 1999* 2003 2003 2003
Keleiviy Lengvieji Taksi
skai¢ius, | Savival- Privatis Mikroau- | Mikroauto- automobiliai
% dybés tobusai busy uzpil-
dymas gatviy | perkélos
srautas | srautas
0 3,3 6,3 — — 46,4
1 15,1 13,6 55,9 30,5 26,0
2 20,8 18,9 33,5 36,1 23,1
3 17,1 15,8 8,9 13,9 1,9
4 13,9 16,9 1,5 16,7 2,6
5 11,1 11,6 0,2 2,8
6 6,1 9,4
7 4,7 4,2
8 3,0 1,2
9 2,7 1,0
10 32,3 31,7 1,4 -
20 30,1 32,7 0,8 1,1
30 18,2 19,1
40 8,8 10,2
50 4,9 2,4
60 2,5 1,8
70 1,1 2,1
80 0,7
90 0,2
100 0,2
150 0,5
200 0,5
Vidutinis
uzpildy- 15,30 13,26 3,60 3,41 1,57 2,25 0,86
mas, kel.
Pastabos:

* Pagal 1999 m. atliktag darba ,Keleiviy srauty tyrimai Klaipédos miesto keleivinio transporto marsSrutuose ir
marsrutinio tinklo formavimas*

2003 m. duomenys — pagal rugpjtcio mén. 27 d. atliktus tyrimus.

6.4. Viesojo transporto 27-29 % bendros keleiviy rinkos dalis paprastai vertinama kaip bukle,
kada vieSojo transporto rinka pasidaro specifiné — studentai, moksleiviai, pensininkai, bedarbiai
ir kt., kuriy finansinés galimybés yra maziausios. Todé¢l vieSojo transporto paslaugos tampa tam




tikra socialine paslauga. Minétos biikles egzistavima Klaipédoje i§ esmés patvirtina 2003 m.
spalio mén. parduoty biliety statistika:

meénesio 50 %, 80 % nuolaidy bilietai sudaro 90 %

vienkartiniai 50 %, 80 % nuolaidy bilietai sudaro 35 %.

Todél galima tvirtinti, kad subsidijy (dotaciju ar kompensacijuy) poreikis isliks didelis,
poreikio augimo tikimybé taip pat didelé.

2002-2003 m. Klaipédos savivaldybés autobusy parko pajamy struktiira, %:

2002 m. 2003 m.
bilietai 66,8 63,9
kompensacija 32,8 33,8
dotacija — 2,0
reklama 0,4 0,3
100 % 100 %

6.5.  Pagal turimus duomenis, Klaipédos gyventoju judrumas yra labai mazas — apie 10 km
per para (palyginimui — Vilniuje apie 18, Vakary Europoje 30-40 km/para). Néra jokiy
abejoniy, kad judrumas augs. Didziausia tikimybé — augs lengvyju automobiliy pervezimai.
Tode¢l iSlaikyti nors dabartini vieSojo transporto lygi reikia plétoti vieSojo transporto pajégumus
bei kokybg.

6.6.Dabartiné vieSojo susisiekimo sistema yra priestaringa:

a. geros savybés: marSruty koncentracija sudaré didziule Taikos pr., H. Manto gatvéje
srauty (keleiviy) koncentracija, kuri yra 5-10 karty didesné negu likusiuose dviejuose SP
koridoriuose ir kuri sudar¢ patoguy keleiviams susisiekimo dazni, o dél mazo uzpildymo —
vaziavimo komforta; i§ dalies egzistuoja autobusy ir marSrutiniy taksi (MT) teikiamy paslaugy
kokybés ir kainos pasirinkimo jvairové; jau minétini veiksniai ir du kartus geresnis MT
paslaugy pasiekiamumas (palyginus su autobusy stoteliy pasiekiamumu) leidzia teigti, kad
Taikos pr. komunikacinio SP koridoriaus pasickiamumo ribose stabdo lengvuju automobiliy
naudojima,

b. blogos savybés: mazas susisiekimo autobusais greitis; de facto aktyvi ir netolerantiska
marsrutiniy taksi konkurencija su autobusais gatvése ir autobusy stotelése; neefektyvus
mikroautobusy talpos iSnaudojimas (vidutiniS8kai 3,4 kel.); per didelis eksploatuojamy
marsrutiniy taksi skaicius (daugiau kaip 500) sudaro trikdZius vieSojo transporto autobusy
darbui, didina visy eismo dalyviy nerving jtampa; neapibréztas marSrutiniy taksi darbo
patikimumas paros, savaités bégyje ir t.t., silpnas lengvyjy taksi pajégumas;

C. nevienodos teisinés finansinés atsakomybés salygos savivaldybés ir privatiems
vezéjams,

d. néra vieSojo transporto plétros ir eismo prioriteto;

e. Klaipédoje labiausiai privatizuota keleiviy pervezimy rinka — 2+10 karty didesni
pervezimai ne savivaldybei priklausanciomis transporto priemonémis negu kituose Lietuvos
didmiesciuose.

Klaipédoje veikianti vieSojo transporto sistema turi dereguliuotos senosios monopolinés ir
reguliuojamos (centralizuotos) su operatoriumi sistemos bruozus. Tokios sistemos efektyvus
valdymas yra problematiSkas;

f. informacinis apripinimas blogas, duomeny patikimumas neaiskus, tyrimy duomenys
nepalyginami su statistikos duomenimis, neveikia keleiviy veZimo monitoringo sistema;

g. nepakankami instituciniai pajégumai ne tik valdyti vieSojo transporto sistema ir spresti
strateginius plétros uZzdavinius, bet ir atstovauti Sios sistemos interesus miesto techninés
infrastruktiiros vystymo etapuose (salyguy iSdavimas, derinimai, projektavimas, planavimas ir
t.t).



Pasialymai:
1. Klaipédos vieSojo transporto sistemos plétros tikslai:

e iSlaikyti vieSojo transporto pervezimy dali bendroje keleiviy pervezimo rinkoje
artimiausius 3—4 metus; palaipsniui pereiti prie kokybinés plétros ir vieSojo transporto
realios konkurencinés galios sukiirimo, leidzian¢io kasmet padidinti jo reikSme
nemaziau kaip 2 % bendroje keleiviy rinkoje;

e palaipsniui mazinti marSrutiniy taksi pervezimy mikroautobusais dalj dél Sio tipo vezéju
hipertrofuotos ir nepagristos koncentracijos bei netoleruotinos fizinés konkurencijos
pagrindinése gatvése ir stotelése reguliaraus apkrovimo valandomis, dienomis (stimulas
— garantuotos santykinai maksimalios pajamos) ir dél to, kad Sio tipo veZéjuy paslaugos
esamomis salygomis negali biiti panaudotos uztikrinti vieSojo transporto paslaugy
pasiekiamuma kitoje erdvéje ir kitame laike (t. y. Sio tipo vezéju veiklos akcentas —
»grietinglés® nugriebimas); dél ekonomiskai ir aplinkosauginiu poziiiriu neefektyvaus
gatves erdvés, kuro naudojimo ir didelés tarSos 1 kel. km.

Juos turéty pakeisti mazi 15-20 viety talpos autobusai, dirbantys ne marSrutiniy
taksi rezimu, o jprasty autobusy rezimu (fiksuoti marsrutai, stotelés, eismo tvarkarasciai,
vieninga biliety sistema). D¢l to apie 2 kartus galéty biiti sumazintas (palyginus su dabar
dirban¢iy marsrutiniy mikroautobusy skai¢iumi) dirban¢iy mazos talpos autobusuy
skaicius. Tai sumazinty vaziavimo daznj, taciau Taikos pr. ir kt. jis i$likty labai gero iki
< 1 min. daZnio ribose.

e sudaryti prielaidas ir salygas vystytis personaliniy susisiekimo paslauguy rinkai —
lengvyju automobiliy ir mikroautobusy iprastyju taksi paslaugoms augti. Ypac
skatintinas taksi iSkvietimas telefonu, specifinés paslaugos Zmonéms su negalia,
keleiviy ir smulkiy prekiy vezimai, saugios taksi paslaugos nakti.

2. Sukurti instrumentg vieSojo transporto sistemos plétros tikslams pasiekti. Toks instrumentas

— tai integruota ir reguliuojama miesto keleiviy pervezimo sistema.

Siuo metu kaip paZangiausios sistemos pripazistamos Danijos, Svedijos miesty
susisiekimo sistemos, pradétos kurti prie§ 10—-12 mety. IS esmés tai — ribojama rinka, laisvo
1¢jimo 1 ja néra; ji netoleruoja fizinés vezéjy konkurencijos gatvése ir stotelése; vienintelis
kelias veikti miesto keleiviy rinkoje — vieSas konkursas, vezéju (nepriklausomai nuo vezéju
imonés nuosavybés formy) samdymas konkurso budu. Viena i§ svarbiausiy ypatybiy —
samdoma tiek vezZéjy ir tik tokiy, kurie gali garantuoti perveZzimy patikimuma ir reikalinga
pajéguma (t. y. transporto priemongés tipa).

Ypac efektyviomis laikomos tos miesty vieSojo transporto sistemos, kurios viena
posistemé yra miesto tramvajus arba i§vystytas { regioninj tramvajuy.

Viena i8 tokios sistemos elementy uzuomazga Vilniaus ir Klaipédos savivaldybés turi —
tai savivaldybés imon¢ ,,Susisiekimo paslaugos* ir ,,Klaipédos keleivinis transportas®.

3. Sitloma Klaipédos savivaldybés miesto vieSojo transporto sistema:

a. sistemos integralumo ir gyventojy interesy atstovavimo atsakomybé tenka miesto
savivaldybei, t.y. savivaldybé atsakinga uz vieSojo transporto integruotos sistemos projekto
parengima ir jo igyvendinima, sistemos finansavima, kokybiSka funkcionavima ir
funkcionavimo pasekmes,

b. savivaldybé visas funkcijas, iSskyrus finansavima, perduoda viesojo transporto sistemos
operatoriui — ,, Klaipédos keleiviniam transportui “;

C. svarbiausios viesojo transporto marsruty sistemos dalys:

o tinklas. Ji turi suformuoti tokie sluoksniai:
\ tinklas fonas. Sio tinklo marSrutai dengia visa miesto teritorija taip, kad
garantuoty normaly marsruty stoteliy pasiekiamuma pés¢iomis.
Sis tinklas formuojamas pagal socialinj kriterijy ir kaip konkurencijos
lengviesiems automobiliams veiksnys.



N vezimy pajégumy tinklas. Ji sudaro pagrindiniai mar$rutai, kuriy pajégumai
koreliuoja su vezimy poreikiu. Sitilomos sistemos rémuose — tai pagrindinis
pajamy uz bilietus Saltinis,

\  specialiis mar3rutai (tinklas): mokiniy, Zmoniy su negalia, sezoniniai, ekspresinio
ir greitojo susisiekimo.

Tai vieSojo transporto lankstumo garantas, susisiekimo biido pasirinkimo
(grei¢io, kainos, komforto) jvairovés veiksnys, socialinis  veiksnys,
konkurencingumo lengvajam automobiliui priemoné, ju eismo ribojimy
kompensaciné priemoné.

Pastabos: 1. Sioje siilomoje sistemoje vietos marsrutiniams taksi i§ esmés nelieka. Tai vieninga sistema, kurioje

transporto priemonés keleivius aptarnauja stotelése, iSskyrus rekreacines, vienbuciy namy ir pan.
teritorijas. 2. MarSrutiniai taksi (tikriau — juy savininkai), kurie dél konkurso salygy ir reikalavimy

nepateks | vieninga operatoriaus valdoma sistema, galéty veikti personaliniy pervezimo paslaugy —
taksi rinkoje.

eismo tvarkarasciai, kuriuos turéty tvirtinti savivaldybe, nes tvarkarasciy visuma yra
gyventoju interesy atstovavimo forma, o pagal §ig visuma buty samdomi vezéjai.

Tode¢l eismo tvarkara$ciai turéty tenkinti gyventojus trasos, darbo laiko, daznio,
uzpildymo (t. y. transporto priemonés salono dydzio), vaziavimo komforto
poziiiriais, o vezéjus — suvokti galimy darbo apimciy, kokybeés ir kity reikalavimy ir
veiklos salygy poziuriais.

VieSojo transporto veiklos patrauklumui netikslinga didinti didelés ir labai
didelés talpos autobusu parka, kurio naudojimas sumazinty vaziavimo dazni.
Remiantis transporto priemoniy salony uzpildymo pasiskirstymais (1999 m. tyrimai)
racionaliausias autobusy tipas — vidutinés iki 60 kel. talpos autobusas, ir mazas 15—
20 viety talpos autobusai.

d. finansavimas:

turéty buti toks, kad jo pakakty samdyti vezéjus visiems savivaldybés patvirtintiems

marsrutams pagal eismo tvarkarascius eksploatuoti,

jeigu tokios galimybés néra — eismo tvarkara$éiai turéty biiti pakeisti: sumazinta

pervezimy kokybe; kei¢iamos biliety kainos ir pan.,

galimybés finansuoti ir eismo tvarkara$¢iai turéty biiti skelbiami i§ anksto ir galioti

metus,

IéSos 1§ visu galimy finansavimo Saltiniy kaupiamos viename fonde (saskaitoje),

kuriuo disponuoja operatorius. Tarp Saltiniy turéty biiti 1€Sos, gaunamos uzZ mokama

parkavima. IS Sio fondo operatorius atsiskaityty su samdytais vez¢jais pagal sutarties

salygas.

vezéjai:

ju funkcija vienintelé — keleiviy veZimas susitartomis salygomis,

atrenkami konkurso budu. Tai beveik 10 mety yra pagrindinis vezéju atrankos biidas

Helsinkio metropoliniame areale (100 % vezéjy autobusais, 1995 m.), Kopenhagoje

(80 %, 1999 m.). Siy ir kity miesty patirtis rodo, kad konkursai padéjo pagerinti

vie$ojo transporto paslaugy kokybe, sumazinti vezimo kaing. Be to patirtis rodo, kad

staigus peréjimas prie atrankos konkurso btidu yra naudingas kainy poZiiriu,

konkurso objektas — vienas arba grupé marsrutuy,

pagrindiniai atrankos kriterijai:

V' kompetencija,

V' veiklos patikimumo garantijos (3ioje sistemoje bet kuriuo atveju negaléty
konkuruoti imoneg, turinti tik 1 transporto priemong),

v funkcionavimo kokybés garantijos,



\  transporto priemonés 1 km ridos (arba skaiGiuojamosios 1 keleivio vietos km)
kaina darbo, nedarbo dienomis, transporto priemonés tipui, marsSruto darbo
salygoms.

f. biliety sistema:
e bendra biliety sistema, nepriklausanti nuo sistemoje dirbanciu vezéju ir ju
naudojamuy transporto priemoniy tipy,
e tarify sistema: paprasti, greitieji ir ekspresiniai bilietai atitinkamuose marSrutuose,
e sutartys su vezéjais turéty buti ilgalaikés (pavyzdziui, 5 metams) iSskyrus ypatingus
atvejus (laikini marsrutai).

4. Klaipédos savivaldybés miesto vieSojo transporto sistemos plétra vykdyti dviem etapais:
pirmasis etapas — iki tramvajaus linijos funkcionavimo pradZios, antrasis — pradéjus
funkcionuoti | tramvajaus linijai.

a. pirmasis etapas:

e jvykdyti miesto vieSojo transporto sistemos reforma, pleciant operatoriaus
,Klaipédos keleivinio transporto* imonés kompetencija ir pajéguma,

o Taikos prospekte ir Tilty gatvéje irengti vieSojo transporto juostas:

galimi du principiniai atvejai: pirmasis — minimalus autobusy eismo
intensyvumas vie$ojo transporto juostai pagristi yra 20 aut./val. Siuo atveju
ivairiose Salyse juosty naudojimas jvairiai interpretuojamas: leidziama vaziuoti
dviratininkams, policijos, medicinos ir pan. tarnyby automobiliams bei
lengviesiems automobiliams, jeigu ju salone ne maziau kaip 4 keleiviai. Antrasis
— vie$ojo transporto juostos minimalus apkrovimas 40 aut./val. (ir ne didesnis
kaip 100 aut./val.), o likusiy kiekvienos eismo juostos apkrovimas yra ne
didesnis kaip 800 aut./val. Juosta gali naudoti tik vieSojo transporto marSruty
transporto priemonés.

Sis atvejis priimtinas Klaipédos situacijai, nes Taikos pr. viesojo
transporto juostu apkrovimas pagal dabar galiojanc¢ius tvarkara$¢ius 7-8 val. ir
16—17 val. sudaro 64 ir 59 autobusy per valanda vaziavimu daznj.

V' Taikos pr. deiniosiose eismo juostose nuzyméti ne siauresnes kaip 3,5 m plo¢io
vieSojo transporto juostas, kurias galéty naudoti paprasty, greityjy ir ekspresiniy
marSruty transporto priemonés. Greityjy ir ekspresiniy marsSruty priemoneés turéty
teis¢ lenkti naudojant antraja eismo juosta,

De¢l $iy juosty keisis eismo situacija gatvese ir sankryZose. Tod¢l turéty
biiti parengtas ir patvirtintas juosty Zenklinimo gatvése ir sankryZose projektas.

\  prognozuotina, kad vie§ojo transporto juosty statusui islaikyti reikés eismo
priezitiros ir kontrolés. Neteisingo juostos naudojimo ir bet kuriy automobiliy
keliamy trukdziy marSrutiniams autobusams atvejuy fiksavimui, galéty biuti
naudojamos vaizdo kameros irengtos marSrutiniuose autobusuose,

V' Tilty gatvéje vaziuojamoji dalis gali biiti susiaurinta iki 7 m plo&io ir paplatinti
Saligatviai,

V' Tilty gatvé neturéty biti uzdaryta visy, tarp to ir vieSojo transporto priemoniy
eismui, nes prognozuotinos tokios pasekmés:
buty perdidelé transporto srauty koncentracija Pilies gatvéje,
vieSojo transporto marSruty darbo kokybé ir juy patrauklumas sumazes, o
kompensaciniy priemoniy praktiskai néra,
padidés transporto priemoniy ir pés¢iyju eismo konfliktas Pilies gatvéje.

e IS Tilty gatvés dalis marSruty galéty biti perkelti i kitas trasas, jeigu bty nutiestas
naujas tiltas per Dang. Tai biity priimtinas atvejis greitiesiems ar ekspresiniams
marSrutams organizuoti, jeigu buty nutiesta P. Lideikio gatve iki Liepy g. ir
rekonstruota Danés g. atkarpa.



b. antrasis etapas:
e jis praktiskai turéty prasidéti tuoj pat, kartu su pirmuoju etapu.

Reikéty parengti tramvajaus I linijos pagrindima, investicini ir technini projekta,

iSspresti finansavima ir mazdaug po 5 mety pradéti statybos darbus. Pagrindiniai

tramvajaus argumentai:
palanki keleiviy srauty linijiné koncentracija Taikos pr. ir tolimesniame SP
koridoriuje, —10 karty didesné negu kituose SP susisiekimo koridoriuose,

\  tramvajaus posistemé galéty perimti 40 % Klaipédos vieSojo transporto sistemos
pervezimy. Per para tai sudaryty apie 500 000 kel. km,

V' tokia pervezimy apimtis tolygi sumaZinti prognozuojamiems 2013 metams
360 000 lengvyju automobiliy km rida per para. Tai sudaryty 17 % 2013 mety
paros lengvyju automobiliy rida. Tokiu mastu sumazéty tarSa automobiliy
varikliy dujomis, sumazéty gatviy ir sankryzy apkrovimas, parkingy poreikis,

V tramvajaus linjja turéty didelg ir palankia itaka miesto funkcinei struktirai,
zemés naudojimui ir vertei, skatinty investicijas.

Siuolaikinio tramvajaus techninés savybés leidZia projektuoti praktiskai bet kuriose

gatvése, nes pakankamas juostos plotis abieju krypciy eismui — 6,2-6,5 m.

Privalumai — gera dinamika, komfortas, aptarnavimo patikimumas.

e Sitloma planuoti 3 linijas:

V' pirmoji — nuo Jarininky pr., Taikos pr., H. Manto ir kt. gatvémis iki Gelezinkelio
stoties.

Taikos prospekte linija projektuotina centrinéje skiriamojoje juostoje,
kitose gatvése — vaziuojamojoje dalyje.

' antroji — pirmosios linijos tesinys Liepojos gatve iki ligoninés,

' tregioji — regioniné linija (antrosios tesinys) iki Palangos (Sventosios).

e nutiesus pirmaja tramvajaus linija turéty buti koreguojamas autobusy marsruty
tinklas, kurio pasitlymai pateikti schemoje.

7. Automobiliy parkavimas

7.1. Esama bukle

Automobiliy parkavimo tyrimai Klaipédos miesto centre ir senamiestyje buvo atlikti 2003

spalio, lapkricio ir gruodZio ménesiais..

Nustatyta, kad:

e vidutinis vienu metu parkuojamy automobiliy skaiius yra ne maZesnis kaip 4700
automobiliy. Savaités dienomis parkuojamy automobiliy skai¢ius svyruoja = 7 %
ribose.

Centro dalyje parkuojama 3700 aut., senamiestyje 1000 aut., arba atitinkamai 79 % ir
21 %,

e pagrindinis parkuojamuy automobiliy tipas — lengvieji automobiliai, sudarantys ne

maziau kaip 94 %.



Parkuojamy automobiliy struktiira (1993, darbo diena):

lengvieji mikroautobusai | sunkvezimiai autobusai Kiti
automobiliai

Centras, 2003 99,0 0,6 0,1 0,1 0,2
gruodis
Centras, 2003 95,0 2,7 1,4 0,8 -
spalis
Senamiestis 96,0 3,4 0,1 0,4 0,1
2003 gruodis
Senamiestis 94,4 3,8 1,1 0,7 -
2003 spalis

e pagrindinés automobiliy parkavimo vietos — gatvés vaziuojamoji dalis ir kiemai. Jiems
tenka daugiau kaip 85 % parkavimo atveju:
Parkavimo viety struktiira:

Parkavimo vieta, %
gatves Kiemai parkavimui Saligatviai ir

vaziuojamoji dalis skirtos aikstelés Kita
2003 m. gruodis
Centras 36,7 51,5 9,6 2,1
Senamiestis 51,9 28,6 18,2 1,3
Vidutiniskai centre 40,0 46,5 11,5 2,0
ir senamiestyje
1998 m. sausis
Miesto centriné 34,0 450 16,0 5,0
dalis (rezervuotos

vietos)

e automobiliy parkavimo dienos dinamika néra rySki, dominuoja ne pavienés piko
valandos, o ilgi didziausio apkrovimo periodai:

Parkavimo dinamika (2003, spalis darbo diena)

Paros valandos Senamiestis Centriné dalis
6 0,10 0,55
7 0,15 0,51
8 0,27 0,53
9 0,38 0,68
10 0,58 0,89
11 0,69 0,93
12 0,86 0,87
13 0,98 0,79
14 0,94 o 1
15 o 1 0,96
16 0,97 0,83
17 0,88 0,90
18 0,84 0,85
19 0,79 0,61
20 0,58
21 0,47




7.2. I§vados
1.

Senamiestyje ir centre tyrimais nustatytas vidutinis vienu metu parkuojamu
automobiliy skai¢ius — 4700 aut. sudaro 5,6 % bendrojo lengvyju automobiliy
skai¢iaus Klaipédoje (2002 12 31 —84302 I. aut.).

Tokia koncentracija prie§ 20—25 metus galiojusiuose sovietme¢io normatyviniuose
dokumentuose biity jvertinta kaip silpna, nes Klaipédos dydzio miestams norma
buvo 14-18 %. Svedijos ir DidZziosios Britanijos miesty statybos praktikoje
Klaipédos dydzio miestams buvo numatoma centruose irengti parkavimo viety tiek,
kad jos sudaryty apie 18 % miesto lengvyjy automobiliy parko.

Siuolaikinés miesto susisiekimo politikos pozitriu lengvujuy automobiliy 5,6 %
dydzio koncentracija vertintina kaip labai gera. Nusistovéjo ilgalaiké Sios
koncentracijos mazéjimo tendencija: 1986 m. — 13 %, 1998 — 7,7 % ir 2003 —
5,6 %. Tikétina, kad Si tendencija iSliks apie 5 metus, jeigu neivyks radikaliy
pokyciy centro funkcingje strukturoje.

Kita palankiai susiklosCiusia aplinkybe laikytina tai, kad automobiliy sklaida centro
ir senamiesCio teritorijose yra labai tolygi ir i§ esmés nesukuria per didelés
automobiliy koncentracijos, kuria lydéty gatviy laidumo problemos.

Trecia palanki aplinkybé yra tolygus parkavimo viety iSnaudojimas dienos bégyje.
Daugiau kaip 60 % viety centre uZimta 11 valandy, senamiestyje — ne maziau kaip
9 valandas. Tai Iémé svarbiausias veiksnys — polifunkcing $iy teritorijy struktira: ne
vien jvairaus profilio darbo ir paslaugy, pramogy vietos, bet ir gyventojai sudaré¢
parkavimo viety naudojimo savaiminés kooperacijos salygas. Be to, kol kas néra
prekybos ar pramogy hipercentry.

Nustatytas vidutinis vienu metu parkuojamy centre ir senamiestyje 4700
automobiliy skai¢ius gali buti traktuojamas kaip esamy parkavimo viety skaicius.
Taciau turima Klaipédos miesto skaitmeninio Zemélapio (GIS) informacija ir
parkavimo tyrimai neleidzia nustatyti tikraja padéti, nes neaiSkus kiemy statusas
(zemés nuosavybé, savininky ar naudotojy ketinimai), o taip pat ir parkuojamy
automobiliy ,,statusas (nuolatiniy gyventojy, Salia esan¢iy darbovieciuy darbuotojuy,
atsitiktiniy ar nuolatiniy sveciy).
Orientacine 4700 automobiliy viety struktiira gali biiti tokia:
e bendras viety skaicius 4700 aut. viety

tarp to:
e vieSojo naudojimo vietos (gatvése ir

parkavimui skirtose aiksStelése):

centre 1710 aut. viety

senamiestyje 700 aut. vietos
e tarnybinio, uzdaro, ribojamo

naudojimo vietos (kiemuose):

centre 1900 aut. viety

senamiestyje 290 aut. vietos
e neperspektyvios vietos (Saligatviai

Ir pan.) viso 100 aut. viety

Sie duomenys akivaizdziai rodo viesyju parkingy trikuma.

Parkavimo viety poreikis centre ir senamiestyje augs. Augimo tempai priklausys
nuo centro ir senamiescio, patrauklumo augimo tempy, gyventoju mokumo ir kity
socialiniy, ekonominiy veiksniy.

Prognozuojama, kad parkavimo viety poreikis augs tempais, didesniais negu gatviy
srauto ir mazesniais negu automobilizacijos lygio vidutiniai metiniai augimo



Pas

oo

tempai. Remiantis retrospektyvinio periodo duomenimis ir jeigu iSliks apie 5 %
metiniai automobilizacijos lygio augimo tempai, automobiliy viety poreikis augs 2—
2,5 % per metus.

iaglymai:
Automobiliy parkavimo sistemai Klaipédoje sukurti sitilomos tokios priemoniy ir biidy
grupés bei ju igyvendinimo principiné seka:
automobiliy parkavimo normuy patikslinimas,
prielaidy parkavimo sistemai jgyvendinimas,
automobiliy parkavimo sprendiniai miesto centro, senamiesCio teritorijoms ir
daugiaauksciy namy rajonuose.

Statybos techninis reglamentas STR 2.06.01:1999 ,Miesty, miesteliy ir kaimy
susisiekimo sistemos* numato biitinybg patikslinti kai kuriuos reglamento reikalavimus
konkre¢iam miestui.

2.5.10 lenteléje nurodytas stovéjimo viety skaicius, konkreciam miestui, miesteliui, turi biti patikslintas,

jvertinus:

2.5.1. esamq ir prognozuojamq automobiliy skaiciy;

2.5.2. konkretaus miesto, miestelio administracini statusq, funkcines ypatybes, padéti Salies keliy
sistemoje ir kitas ypatybes, tarp jy — poreiki riboti stovéjimo viety skaiciy;

2.5.3. konkretaus miesto, miestelio atskiry rajony, kvartaly, zony ir pan. funkcine paskirti, esamq ir

galimq automobiliy stovéjimo viety skaiciy (investicijy poreikj, tinkamus zemés sklypus, pozemine

erdve, gatviy laidumaq, vieSojo keleiviy susisiekimo ir pésciyjy eismo prioritetus).

Jeigu daugiabuciy namy gyventojy automobiliy garazai jrengti sklypo ribose, atitinkamai gali biiti

mazinimas automobiliy stovéjimo viety skaicius Salia namy.

2.6. Turi buti parengtas konkretus miesto, miestelio (savivaldybés teritorijos) specialusis planas,
kuriame biity nurodytos 2.5 p. iSvardytos pataisos, jy galiojimo sqlygos (iSskyrus gyventojy
automobiliy statymq ar saugojimq prie gyvenamyjy namy).

2.7.  Savivaldybés tarybai patvirtinus, automobiliy statymo normos Sioje teritorijoje tampa privalomos
visiems juridiniams ir fiziniams asmenims, rengiantiems teritorijy planus ir statybos projektus.

2.8. Prie visuomeniniy, prekybos, gydymo, administraciniy ir kity pastaty iéjimy ir iséjimy turi biiti
numatytos automobiliy sustojimo vietos Zmonéms {lipti ir islipti, kroviniams pakrauti ir iSkrauti
nepriklausomai nuo numatyty stovéjimo viety prie Siy objekty.

Toks patikslinimas anks¢iau nebuvo atliktas. Dabar patikslinimas yra atliktas,

pagrindiniai argumentai:

3.

sparciai augantis automobilizacijos lygis 2003 metais pasieke 439 aut./1000 gyv. lygi.
Tai yra didesné negu STR 2.06.01:1999 jvertinta 400 aut./1000 gyv. automobilizacija,
esama stovéjimo viety sistema remiasi vien pastatyty kelio Zenkly ir eismo taisykliy
reikalavimais ir ji néra pajégi reguliuoti parkavimo procesa: automobiliy koncentracija,
parkavimo trukme ir $iy rodikliy efektyvuma visos susisiekimo sistemos poziiiriu.

Naujos parkavimo normos — automobiliy viety minimalus skaifius prie {jvairios
paskirties statiniy esant daugiau kaip 500 aut./1000 gyv. automobilizacijos lygiui yra
pateiktas prieduose.

Svarbiausi naujy parkavimo normy akcentai:

a. S§ios normos yra prevenciné priemone neleisti susidaryti parkavimo viety deficitui prie
naujai statomy, rekonstruojamy arba paskirti kei¢ian¢iy pastaty,

b. nurodytos normos taikomos visiems naujai statomiems, rekonstruojamiems arba
pakeista paskirt] turintiems pastatams (statiniams, tarp to ir teritorijoms) visoje
Klaipédos savivaldybés teritorijoje, iSskyrus miesto centro ir senamiescio teritorijas,
kuriy ribos nurodytos schemoje,

C. miesto centro ir senamiesCio teritorijose parkavimo normos yra mazinamos
koeficientu 0,7,

d. pagal Sias normas pastatui (statiniui) apskai¢iuotas parkavimo viety skai¢ius turi biiti
irengtas pastatui skirto Zemeés sklypo ribose.



[Simtis — centro ir senamiesCio teritorijose Sstatomi nauji, rekonstruojami ar
keiCiantys paskirt] statiniai. Pagal ty statiniy statytoju ir savivaldybés kompetetingy
asmeny pagristus susitarimus dalis parkavimo viety gali biti jrengta kituose
sklypuose, kooperuojant suinteresuoty statytoju lésas. Kituose sklypuose irengtos
parkavimo vietos turi biiti ne toliau kaip 300 m nuo statomo, rekonstruojamo ar
kei¢ianCio paskirt] statinio. Jeigu atstumas didesnis kaip 300 m, turi biiti
kompensacinés priemonés — pavézéjimo arba kitokia sistema. Kituose sklypuose
irengti parkingai — paprastai viesojo naudojimo.

ISimtis taikytina rekonstruojant esamy daugiaauksciy daugiabuciy gyvenamuyjy
rajony sklypus (teritorijas).

e. automobiliy parkavimo viety tipas — atviros ar dengtos aikstelés, atskiras pozeminis ar
antZeminis statinys bei integruotas i kita pastata statinys — néra reglamentuojamas.

ISimtis: savivaldybés buty fondo namai, ar jos institucijy nuosavybés statiniai.

Svarbiausios prielaidos ir jy principiné jgyvendinimo seka parkavimo sistemai sukurti:

a. savivaldybé turéty pasitlyti centro ir senamiesCio pastaty ir ju kiemu (sklypu)
savininkams apsispresti dél kiemy naudojimo. Apsisprendimo alternatyvos:

e Jlaisva kiemy erdvé naudojama tik namy (pastaty) gyventojams ir imoniy
darbuotojams. Tokiu atveju turi biiti jranga, leidzianti kontroliuoti tokio uzdaro
parkingo naudojima,

e misrus naudojimas: dalis kiemo (sklypo) skirta uzdaram parkingui, kita — vieSam
parkingui (lankytojams, sveciams). Pastarasis galéty buiti mokamas arba ne,

e vieSas kiemo erdvés naudojimas, pastatant atitinkamus kelio zenklus ir pazymint
parkavimo vietas.

b. perorganizuoti eisma miesto centre ir senamiestyje, ivertinant vie$ojo transporto
keleiviy, pésCiyjy interesus ir gatviy laidumo bei parkavimo reikme, o taip pat kitus
bendrus miesto gatviy tinklo formavimo tikslus.

Svarbiausi eismo perorganizavimo elementai:

e Danés ir Naujojo Sodo, Liepy gatves bei I. Kanto, S. Simkaus ir Siauliy gatves
pertvarkyti i vienpusio eismo gatves. Siose gatvése pazyméti vienos juostos principu
visas parkavimo vietas,

e H. Manto ir Tilty gatvése leidziamas tik vieSojo keleiviy transporto istisinis eismas.
Lengvyju automobiliy ivaziavimas { Tilty gatvg draudziamas, o H. Manto gatv¢je
eismas leidZiamas tik gatveés atkarpomis. Bet kokiy automobiliy parkavimas (o taip
pat kroviniy pakrovimas ir iSkrovimas) vaziuojamoje dalyje draudZiamas,

e S. Daukanto, K. Donelai¢io, S. Neries gatvése turi biiti pazymétos visos galimos
automobiliy stovéjimo vietos,

e |vaZiavimas | senamiest] leidZziamas tik i§ Pilies g. ir Senojo Turgaus,

e eismas senamiestyje oOrganizuojamas ramaus eismo zonos principu. Praktiskai
visose, iSskyrus Turgaus, gatvése, silllomas vienpusis eismas ir leidZiamas
automobiliy parkavimas,

e S. Daukanto, K. Donelai¢io, S. Neries gatvése turi biiti pazymétos visos galimos
automobiliy stovéjimo vietos.

C. isteigti parkavimo tarnyba. Jos funkcijos: igyvendinti parkavimo sistema, prizitréti
ir ja tobulinti bei plétoti.

5. Klaipédos parkavimo sistema sudaryty tokie elementai:

a. parkavimo infrastruktiiros plétros reikalavimai ir normos, patvirtinti Klaipédos
savivaldybeés tarybos,

b. privaciy ar kity strukttry eksploatuojami parkingai (mokami ar ne, parkavimo vietos
kiemuose, atskiruose statiniuose),

c. savivaldybés struktiiry eksploatuojami viesi parkingai,



d. automobiliy parkavimo rezimo trys zonos:

raudonoji senamiesc¢io zona, kurioje automobiliy eismas ir automobiliy parkavimas

yra ribojami. Ribojimui gali biiti pasirinkta viena i$ principiniy alternatyvy:

pirmoji — nustatyti jvaziavimy kvota ir ja kontroliuoti 2—-3 jvaziavimuose. Kvotos
dydis — 1000 automobiliy parkuojamy vienu metu. Kontrolé — automatizuota,
naudojant mokamas ir nemokamas (nuolatiniams gyventojams) korteles,

antroji — mokamas jvaziavimas, taciau be nustatytos kvotos. Siuo atveju kapitalo
investicijos yra minimalios, o senamiesCio apsaugos nuo transporto neigiamo
poveikio efektyvumas priklausyty nuo ivaziavimo kainos,

tre¢iasis — jvaziavimas | senamiest] laisvas, mokamas uz tam tikros trukmeés
automobilio parkavima. Siuo atveju kapitalo investicijos didZiausios. Paprastai
parkavimo automaty jrengimu ir tokiu mokéjimu suinteresuotos jmoneés,
siekianCios maksimaliy pajamy ir pelno. Senamiesciui tokia sistema neturi
esminiy privalumy.

Jeigu buty igyvendinama pirmoji antroji alternatyva, parkavimas vykty pagal keliu

eismo taisykles be atskiry viety Zyméjimo. Eismo reorganizavimo schemoje visose

gatvése, kuriy plotis didesnis kaip 5 m parkavimas yra leidziamas. Eismas

organizuojamas vienpusis (iSskyrus Turgaus g.) parkavimo viety kvotai sudaryti.

rusvoji miesto centro zona. Joje parkavimas yra tik i$ dalies ribojamas;

e parkavimas draudZiamas H. Manto gatvés atkarpoje nuo Tilty iki S. Daukanto
gatves,

e populiariausios parkavimo vietos Naujojo Sodo, Liepy ir Danés gatvése turéty
biti mokamos. Tai padidinty ty viety apyvartuma,

e cismui svarbiose centro struktirinése I. Kanto, S. Simkaus ir Siauliy gatvése
parkavimo vietos §ios zonos ribose turéty biiti mokamos,

e visos vieSos parkavimo vietos kitose gatvése pirmajame parkavimo
apmokestinimo etape galéty likti nemokamos,

Zydroji miesto centro zona — i$ esmés nemokamo parkavimo zona, i§skyrus lokalius

ypatingus atvejus. Sios zonos rezimas — tai parkavimo pasirinkimo jvairovés (kainos,

patogumo) komponentas, prielaidos organizuoti kombinuotas vie$ojo transporto ir

lengvojo automobilio naudojimo sistemos.

8. Automobiliy parkavimas gyvenamuosiuose rajonuose

8.1. Esama buklé

Automobiliy parkavimo biiklg gyvenamuosiuose daugiaauk$¢iy namy rajonuose galima
apibudinti kaip nesprendZiama problema, kurig lémé tokie veiksniai:

e sovietmeCiu gyvenamuyjy rajony planavimo normos reikalavo jvertinti 150, véliau 180
aut./1000 gyventoju perspektyving norma atitinkamai rezervuojant Zemeés plotus parkavimo
atviroms aiksSteléms jrengti,

o oficialiose rekomendacijose atviros aikstelés buvo traktuojamos kaip laikinas statinys,
véliau transformuojamas i pozemini, antZzeminj ar miSry garaza (parkinga). Taciau tokiy atvejy
praktiSkai nebuvo,

e visa tai Siandien sudaré automobiliy stoveéjimo viety trikuma, kuri galima vertinti kaip
2 kartus didesnj negu dabar yra viety,

e trikuma kompensuoja kity teritoriju (veju, gatveliy, Saligatviy, zaidimo aiksteliy, gatviy
ir pan.) naudojimas, susikim$imas,

e gyventojy iniciatyva suvarZyta: absoliuti dauguma namy bendruomeniy neZino savo
nuosavybés sklypo riby, arba prizitiréti priskirtos teritorijos riby,

e gyventojai yra neorganizuoti, absoliuti dauguma daugiabuc¢iy namy buty savininky néra
ikiirg bendrijy ar nesudarg jungtinés veiklos sutarties.



8.2. ISvados

1.

Automobiliy parkavimo problema daugiaauks¢iy namy gyvenamuosiuose rajonuose gali
biti i§spre¢sta tik tuo atveju, jeigu rajonai bus perplanuoti ir pritaikyti naujoms salygoms
ir kitokiam gyvenimo biidui.

Sita uzdavini patys gyventojai néra pajégiis i§spresti. Pagrindinis veikéjas turéty bati

savivaldybé, jos tarnybos ir institucijos.

Reikalingas  teisinis, organizacinis ir finansinis mechanizmas parkavimo

gyvenamuosiuose rajonuose uzdaviniui iSspresti.

Tokio mechanizmo kol kas néra. Sukurti ji imanoma, tai liudija Pasaulio banko

energijos taupymo biste (daugiabuCiuose namuose) demonstracinio projekto

1gyvendinimui sukurtas iki $iol veikiantis mechanizmas. Pagrindiniai jo bruozai:

e jkurta jgyvendinancioji institucija (1996 m., Biisto kreditavimo fondas, véliau Biisto
ir urbanistikos plétros fondas, nuo 2003 — Centriné projekty valdymo agentiira),

e Pasaulio Banko paskola paimta valstybés vardu, paskolos teikiamos daugiabuciy
namy savininky bendrijoms per Lietuvos komercinius bankus, jeigu bendrijos teikia
namy energetinius auditus ir pagristus investicinius projektus.

e paskola grazinama per 10 mety,
e valstybé bendrijoms teikia 30 % subsidija.
Bet kuriuo atveju reikés iSspresti daugiabucio namo bendrijos disponavima sklypu
apskritai ir konkreciai disponavimo sklypu parkingui (parkingams) teisg¢, komerciniy
paskoly garantijos bankams problema, daugiabuc¢io namo buty ir kity patalpy savininky
interesy prieStaringumo ir juy finansinio pajégumo problemos, o taip pat paskatinti
savininky suinteresuotuma namo sklypo perplanavimui. Taciau tai nepaneigia atvejy,
palankiy Siai problemai spresti.

Pasitilymai

1.

2.

3.

4.

Lietuvos miesty savivaldybés neturi gilios gyvenamuyju rajony (daugiabuciy gyvenamuyju
namy sklypy) perplanavimo projekty rengimo ir ty projekty igyvendinimo patirties.
Todél sitloma parengti ir jgyvendinti daugiabudiy gyvenamyju namy grupés
perplanavimo demonstracinj projekta.

Savivaldybe turéty paskirti projekto vadova ir suteikti atitinkamus igaliojimus ir

finansinius resursus.

Projekto vadovo funkcijos galéty biiti tokios:

e parengti medZiaga apie projekto tikslus, uZdavinius ir galima nauda bei bendrijy
dalyvavimo projekte finansines ir kitas salygas, o taip pat Sia informacija placiai
skleisti,

e parinkti grup¢ namy, kuriuose veikia daugiabuciy namuy buty ir kity patalpy
savininky bendrijos ir kurios preliminariai sutinka dalyvauti projekte,

e perplanuoti namy grupés teritorija: suformuoti kiekvieno namo sklypa taip, kad
sklypo dydis biity minimalus. Jame turéty tilpti pagal siilomas normas apie puse
automobiliy uzdaro tik namo gyventojams naudojimo viety (tai i§ esmeés atitikty
sengja iSplanavimo koncepcija). Kita dalis automobiliy viety turéty buti suplanuota
ne sklype ir naudojama Kkaip rezervuotas namo gyventojams parkingas.
Rekomenduotina, kad Sios vietos biity jrengiamos kaip gatviy ir privaZiavimy prie
namy papildomos juostos, tam iSnaudojamos skiriamosios juostos, mazai naudojami
platis Saligatviai.

Svarbiausias sklypo formavimo principas — kiekvienam namui atskiras jvaziavimas,
o per sklypa turéty nebiiti jokio tranzitinio pés¢iyjy ir automobiliy judéjimo.

e namy grupés teritorijos iSplanavimo projekto pagrindu parengti techninj projekta ir
nustatyti skai¢iuojamaja kaina.

Kitos projekto vadovo funkcijos paaiSkéty nuo finansavimo modelio. Finansavimas



gali buti sunkiausias uzdavinys. Minétas energijos taupymo biiste demonstracinis
projektas Klaipédoje vyko vangiai:

Klaipédoje yra 1806 daugiabuciai namai,
veikia 390 bendrijy, (21,5 %)
minétame projekte dalyvavo 45 bendrijos,

t.y. aktyvumas tik 11,5 %.

5. Nedetalizuojant visy galimy finansavimo modeliy, atrodyty, kad didesni pasisekima
turéty savivaldybiy ir bendriju finansavimas lygiomis dalimis — 50:50 %. T. vy.
gyventojai turéty finansuoti parkingy irengima jiems priklausanciame sklype, o
savivaldybé — jrengti parkingus uz jo ribu.

9. Eismo reguliavimo sistema

Eismo reguliavimo (¢ia kalbama apie eismo sankryzose ir peréjose reguliavima) sistemu
paskirtis — efektyviai reguliuoti visy transporto priemoniy ir péséiyjy bei dviratininky srautus.
Efektas — geras laidumas, minimalus transporto priemoniy ir pésCiyju konflikto laipsnis
minimalios prastovos ir pagristai didelis susisiekimo greitis, sklandus eismas, maza vairuotoju
psichologiné itampa.

Siais poziiiriais vertinant eismo reguliavimo biiklg Klaipédoje, daromos tokios i§vados:

e reguliavimo sistema yra dezintegruota: sankryzos ir pés€iyju per¢jos i§ esmés
traktuojami kaip atskiri reguliavimo objektai. Faktas — Klaipédoje reguliuojamy
pésciyju peréju daugiau negu regulivojamy sankryzy ir tarp ju néra jokio sisteminio
ry$io. Be to, per maza démesio skiriama pacios pés€iyju perejos komplekso —
viesojo transporto stotelés ir kity traukos objektu trasy integracijai.

e cismo valdomumo poziliriu svarbiausiy eismo koridoriuose daugybé atvejy, kai
gretimy sankryzy poros yra nesuderinamos (pvz., ziediné — reguliuojama
Sviesoforais), arba nesuderinama pora sudaro sankryza su nukeltais kairiaisiais
posiikiais ir reguliuojama pésciyju peréja,

e 55 % esamos eismo valdymo Sviesoforais irangos yra techniS$kai ir moraliai
pasenusi ir keistina kita, kuri gali garantuoti valdymo reZimy ivairovg.

Pasialymai

1. Eismo reguliavimo sistema siiiloma tobulinti trimis etapais:

pirmasis — paruo$iamasis,

antrasis — gatviy koordinuoto eismo reguliavimo sistemy jgyvendinimas,

tre€iasis — vieSojo transporto priemoniy eismui prioriteto suteikimas.

2. Paruosiamasis etapas turéty apimti 3, 4 ir 5 SP transporto koridorius, kuriuose turéty biiti
atlikti tokie darbai:

e perziliréta pésCiyuy peréju viety dislokacija ir ju tipas, atsiZvelgiant | iSvadose
minimus aspektus,
panaikintas sankryZy nesuderinamumas (rekonstruotos sankryzos),

e Siam etapui priskirtini ir sankryzy laidumo galimybiy padidinimo darbai jrengiant
maksimaliai imanoma skai¢iy papildomy eismo juosty kairiesiems ir deSiniesiems
posiikiams.

ISimtis — H. Manto gatve¢, kurios sankryzose papildomu juosty irengimas néra
aktualus dé¢l to, kad S§i gatvé yra miesto centring, reprezentaciné. Papildomas
transporto priemoniy traukos atsiradimas (ypac¢ lokalaus tranzito) nepageidautinas
del H. Manto gatvés vieSojo transporto gatvés statuso ir del blisimos tramvajaus
linijos.

3. Sitilomi antrojo etapo darbai:



e jrengti linijinio koordinavimo sistema trasoje nuo S. Dariaus ir S. Giréno g. iki
Pilies g. sankryzos su Minijos ir Sausio 15 d. gatvémis,

e irengti linijinio koordinavimo sistema su vie$ojo transporto priemoniy eismo
prioritetu H. Manto ir Tilty gatvése,

e jrengti eismo koordinuoto reguliavimo sistema miesto centrin¢je dalyje (schemoje 1
zona),
irengti eismo koordinuoto reguliavimo sistema 2 zonoje,

e vieSojo transporto priemoniy eismo prioriteto sistemy irengimas visose Taikos pr.
sankryzose,

e cismo linijinio koordinavimo sistemos irengimas 3 zonoje.

10. Klaipédos miesto susisiekimo procesy prognozé ir planuojamieji tikslai

10.1. Pagrindiniai rodikliai, kurie i§ esmeés lemia miesto sektoriaus plétros ilgalaiki poreikj ir
tikslus bei infrastruktiiros plétra, o taip pat valstybines pastangas yra tokie:

a. gyventojy mobilumas mieste, kel. km,

b. kroviniy (komunaliniy, statybos, pramonés ir kt.) apyvarta mieste, (kroviniy
automobiliy kilometrai),

c. automobilizacijos lygis (aut./1000 gyv.).

Automobiliy mobilumq lemia daugybé ekonominiy, socialiniy, urbanistiniy ir kity
veiksniy, kuriuos jvertinti nepakanka informacijos. Remiantis bendromis gyventojy mobilumo
tendencijomis Lietuvos didmies¢iuose ir Vakary Europos miestuose, galima teigti, kad
Klaipédos gyventojy statistinis mobilumas augs:

2003 2013 2003-2013
vidutinis mobilumas, km/1 gyv. para apie 10 20
skai¢iuojamasis mobilumas 18
prognozuojamas augimas, vidutiniai metiniai +6,1
augimo tempai, %

Mobiluma skatins: miesto regiono funkcionavimas, miesto teritoriné plétra, struktiirinés
regiono ir miesto rajony disproporcijos (gyventoju ir darbo viety, paslaugu), gyventojy pajamy
ir mokumo augimas, gyvenimo lygio augimas, automobilizacijos lygio augimas.

Mobiluma gali mazinti tie patys veiksniai, jeigu juy trendas pasikeisty. Paprastai
prognozuojama, kad dalis fizinio mobilumo virs virtualiu mobilumu (interneto galimybés). Tai
sumazinty darbo, i§ dalies ir pirkiniy keliones (kai kuriose Salyse prognozuojamas apie 30 %
tokiy kelioniy sumaZzéjimas). Taciau praktiSkai mobilumas auga ir toliau dél to, kad iSauga
laisvalaikio (po darbo, savaitgaliais) kelionés, pleciasi kelioniy teritoriné sklaida.

Prognozuojamas +6,1 % metinis mobilumo augimo tempas yra didelis, taciau tai yra
statistinis mobilumas, skai¢iuojamas 1 statistiniam Klaipédos savivaldybés gyventojui, taciau
[vertinant:
miesto regiono gyventojy keliones miesto viduje,
verslininky ir kity vizitus,
vasaros sezono poilsiautojy keliones Klaipédos mieste,
tranzitiniy trumpalaikiy miesto sveciy (tarp ju — kelionés 1 Neringa) keliones
mieste.

Kroviniy apyvartos tendencijos yra dvejopos. I dalies auga ir augs komunaliniy bei
statybos kroviniy apyvarta, pramonés — greiiau mazés, su uostu susijusi keliy transporto
priemoniy rida mieste gali buti pulsuojanti.

Vietoje kroviniy apyvartos Siame darbe prognozuojama krovininiy automobiliy rida.

Maza tikimybe¢, kad iSsilaikys 1994-2003 mety krovininiy automobiliy eismo mazé¢jimo
— 2,6 % metiniai tempai.
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Augs eismo intensyvumas ir Siy automobiliy rida dél miesto teritorinés plétros,
Klaipédos miesto ir jo regiono rySiy intensyvejimo, uosto plétros, vidaus vezimy krovininiy
automobiliy tipo kaitos (mazi automobiliai gali sudaryti iki 80 % visy tipy).

Prognozuojama krovininiy automobiliy rida:

iki 2003 2003 2013 2003-2013
eismo prieaugis —2,6
rida, k. aut. km/para ir ridos vidutiniai 59200 70080 1,7
metiniai augimo tempai, %

Pastaba: sios lentelés ir kiti prognozuojami dydziai statistiskai yra priimtini tol, kol Klaipédos gyventoju
skaiciaus prieaugis per 10 mety perioda nepadidés daugiau kaip 10 %.

Automobilizacijos lygis (A) augs mazesniais tempais negu iki Siol, nes artéjama prie
salyginio prisotinimo ribos. [vertinant Lietuvos socialinés ekonominés plétros tempus ir 10
mety prognozuojamaji perioda Klaipédos automobilizacijos lygis neturéty iSaugti daugiau kaip
iki 600 l.aut./1000 gyv. Kartu jvertintina tai, kad didés skai¢ius Seimy, turinéiy antruosius,
treCiuosius kelioninius, medzioklés ir kitus automobilius, tod¢l viso parko momentinis
naudojimo lygis sumazés. Be to, iSaugus automobilizacijos lygiui, sumazés lengvuyjy
automobiliy salony uzpildymas, t. y. iSliekant tam paciam pervezamy lengvaisiais automobiliais
keleiviy skai¢iui, ju srautas padidés.

Prognozuojami dydziai Klaipédos miestui:

iki 2003 2003 2013 2003-2013

Automobilizacijos lygis A, l.aut./1000 439 <600
gyv.
A vidutiniai metiniai augimo tempai, | + 10,3 +3,1
%
Lengvuju automobiliy parko 0,9
momentinio naudojimo koeficientas
Salono i$naudojimas, kel. ir vidutiniai 1,57 1,40 -1,1
metiniai maz¢jimo tempai, %
Keleiviy kilometry/para skaicius ir
vidutiniai metiniai augimo tempai 1345800 2149830 +4,8

tarp to: lengvyju automobiliy

taksi 13450 64500 +16,9

10.2. Planuojamieji tikslai ir prognozuojami indikatoriy dydziai

a. vieSasis transportas, igyvendinus darbe pateiktus pasitilymus, artimiausiu metu turéty
1gyti veiklos stabiluma, véliau — jgyvendinus jo eismo prioriteta ir nutiesus tramvajaus linija, jo
reikSmé periodo pabaigoje turéty augti apie 3,0 % per metus.




Prognozuojama tokia situacija:

2003 2013 2003-2013

VieSojo transporto dalis, kel.km % ir dalies | 29 37 +2,5
vidutiniai metiniai augimo tempai
VieSojo transporto keleiviy kilometry | 551000 1262600 +8,6
skai¢ius ir vidutiniai metiniai augimo
tempai, % (per para)
Viesojo transporto struktiira:

autobusy (2003 m. kartu su | 100 60 —40 punkty

marsrutiniais  taksi)  posistemés

dalis, %

autobusy posistemés pervezimai | 551000 757560 +3,2

(kel.Lkm/per para), augimo tempai,

%
Tramvajaus posistemés dalis, % — 40 + 40 punkty

tramvajaus posistemes - 505040

pervezimai (kel.km per para)

b. gatviy apkrovimo ir srauty struktiiros prognozuojami dydziai:

iki 2003 2003 2013 2003-2013

Lengvieji automobiliai, l.aut.km per 857200 1535600 +6,0
parag ir vidutiniai metiniai augimo
tempai
Krovininiai automobiliai k.aut.km per 59200 70080 +1,7
para ir vidutiniai metiniai augimo
tempai
VieSojo transporto priemoniy aut.km 98400 75700* -2,6
ir vidutiniai metiniai augimo tempai
Bendri pagrindiniy gatviy srauto | +3,6 1014800 1681380 +5,2
rodikliai
pagrindiniy uZmiesCio keliy srauto | +5,6 +6,0
rodikliai

Pastaba: * jvertinant tik autobusy posistemés transporto priemoniy aut.km skaiéiy ir vidutini visy autobusy tipy
vidutinj salono uzpildyma 10 kel. 2013 m. palyginus su 5,6 kel. uzpildymu autobusuose ir marsrutiniuose

taksi.

c. A, B ir C kategorijuy gatviy tinklo, ijgyvendinus darbe pateiktus pasitilymus, tankis
siekty 1,53 km/kmz, o gatviy ir sankryzy techniniai parametrai atitikty siilomus bei norminius
reikalavimus, visa tai biity prielaida prognozuoti tokius palankius procesus:

' pakankama teritorijy aptarnavima,

V' formuoti i§vystyta vie§ojo transporto tinkla ir jo stoteliy norminj pasiekiamuma,
\ atskirti intensyvius ir greito eismo srautus nuo vie§ojo transporto ir péséiuju
koncentruoty srauty bei sumaZinti gyvenamuyjy teritoriju akustini diskomforta ir
lokalig tarSa, o taip pat pésCiyju — transporto priemoniy konflikta,

koridoriy,

tolygy ir valdoma srauta,

2222 2.2

visy miesto daliy ir miesto regiono integracija.

pakankama laiduma ir mazesng kamsos sankryzose tikimybeg,

suteikti vieSojo transporto priemonéms realy prioriteta ir didesnj patraukluma,
skirstyti tranzitini ir ilgy ryS$iy miesto vidaus srautus per iSorini perimetrj transporto




Klaipédos gatviy tinklo plétra 2013 m.
(esamose miesto ribose)

Gatviy kategorijos Gatviy ilgis, km Gatviy tankis, Naujy trasy ilgis, km
km/km?
A2 18,3 0,19
Bl 45,4 0,46 11,6
B2 25,0 0,26 11,7
C1l 34,6 0,35 0,4
C2 27,5 0,28 0,4
150,8 1,53 24,1

11. Klaipédos miesto transporto sektoriaus vystymo prioritetai

11.1. Transporto sektoriaus vystymo prioritety nustatyma apsunkina neapibréztumai:

e makroekonominés raidos tempuy,
miesto socialinés ekonominés raidos tempuy,
savivaldybés finansiniy galimybiy,
privaciy struktiry suinteresuotumo investuoti,
gyventojy iniciatyvos.

Ypac¢ apsunkina investiciju neapibréztumas laike ir erdvéje, nes visa tai gali atsiliepti
miesto funkcinés struktiiros formavimui; darbo, gyventoju ir paslauguy koncentracijai ar
dekoncentracijai; uzstatymo tankiui. Pasekmé — nesubalansuota plétra ir didelé nepalankiy
transporto procesy tikimybé.

D¢l $iy priezasCiy transporto sektoriaus vystymo prioritetai yra pateikiami kaip logine
seka veiksmy transporto sektoriaus ribose.

10.2. Klaipédos miesto transporto sektoriaus vystymo prioritetai pateikiami atskiroms
sektoriaus plétros A, B, C, D, E grupéms. Atskiry grupiy prioritetai i§ esmeés yra suderinti ir jie
sudaro transporto sektoriaus plétros etapus, identifikuojamus laiko asyje (1 lentel¢).

A. Klaipédos gatviy tinklo plétros prioritetai

Gatves (keliai)

1 P. Lideikio gatvés tesinys iki Liepy gatvés;
Liepy gatvés rekonstrukeija nuo A13 kelio iki Priestoties gatves;
Danés gatvés tesinys iki Artoju gatvés.

2 Naujoji Turgaus a. gatve tarp Kuliy varty ir Pilies gatviy

3 Baltikalnio g. tesinys nuo Bangy gatvés iki Liepy gatvés su nauju tiltu per Danés upe

4 Magistralinio kelio A13 rekonstrukcija su dvieju lygiu transporto mazgais Liepuy,
Vilniaus pl. (Jaky sankryza),

5 Naujojo Silutés plento tasa iki 141 krasto kelio ties Rimkais su viaduku per
gelezinkeli

6 Siauriné miesto g. tarp A13 kelio (su dvieju auksty sankryza) ir Giruliy pl.; Giruliy
pl. tesinys 1ki Naujosios Uosto gatves su estakada per gelezinkelp

7 Lypkiy g. tesinys iki 141 kraSto kelio su dviejy auksty peréjimu per gelezinkelj

8 Kauno gatvés tgsinys iki A13 kelio

9 Baltijos pr. sankryzy su Silutés pl. ir gatve | LEZ rekonstrukcija iki 2 auksty

10 Paneveézio g. tgsinys iki A13 kelio ir jungtis su Lideikio g. t¢siniu

11 Banguy, Joniskes, Klemiskés gatviy rekonstrukcija

12 2 SP koridorius




13

141 krasto kelio rekonstrukcija

14 Pajtirio gatvés rekonstrukcija iki Liepojos gatvés
15 Pietinis aplinkkelis
16 Kitos gatvés/keliai uz miesto teritorijos riby:
Kalotés kelio rekonstrukcija;
Naujos gatvés rytinéje miesto dalyje ir sankryzos su A13 ir 141 krasto keliais
B. Kity sankryZy rekonstravimas
1. Sankryzy su nukeltais Kkairiaisiais posiikiais Taikos pr., Silutés pl., Liepos g.
rekonstravimas | keturSales reguliuojamas Sviesoforais sankryzas, viso
sankryzy, pésc¢iyju peréjuy perkélimas i sankryzas.
2. Ziediniy sankryzy Taikos pr (3 sankryzos), Silutés pl, Mokyklos g. (1 sankryza)
rekonstravimas i ketursales reguliuojamas $viesoforais.
C. Eismo organizavimas ir reguliavimas
1. Eismo reorganizavimas miesto centre ir senamiestyje.
2. Eismo linijinio koordinavimo sistemos irengimas trasoje nuo S. Dariaus ir S. Giréno g.
iki Pilies g. sankryzos su Minijos ir Sausio 15 d. gatvémis.
3. Eismo linijinio koordinavimo su vieSojo transporto priemoniy eismo prioritetu sistemos
irengimas H. Manto ir Tilty gatvése.
4. Eismo koordinuoto reguliavimo sistemos jrengimas miesto centro teritorijoje.
5. Eismo koordinuoto reguliavimo sistemos irengimas 2 zonoje.
6. VieSojo transporto priemoniy eismo prioriteto sistemy irengimas visose Taikos pr.
sankryzose.
7. Eismo linijinio koordinavimo sistemos irengimas 3 zonoje.
D. Viesasis transportas
1. Pleésti operatoriaus ,,Klaipédos keleivinis transportas® imonés kompetencija ir pajéguma.
Parengti Klaipédos viesojo transporto sistemos reorganizavimo projekta ir igyvendinimo
veiksmy plana.
2. Pirmosios tramvajaus linijos tiesimo pagrindimo ir techninio projekto parengimas.
3. Viesojo transporto juosty jrengimas Taikos pr. ir Tilty gatvéje.
4. Konkursy vieSojo transporto naujiems greitiesiems marSrutams (mazos talpos
autobusams) eksploatuoti organizavimas (sistemos reorganizavimo pradZia).
5. Marsruty sistemos pertvarkymas dél nutiesto naujo tilto. Konkursy organizavimas
marsrutams eksploatuoti.
6. Marsruty tinklo korekttiros projekto parengimas dél tramvajaus linijos tiesimo.
7. Tramvajaus linijos tiesimo darbai.
E. Automobiliy parkavimas
1. Patvirtinti naujas automobiliy parkavimo Klaipédoje normas
2. [steigti parkavimo tarnyba, turin€ia pakankama kompetencija ir pajéguma.
3. Sutvarkyti senamieséio ir miesto centro pastaty kiemu naudojima parkavimui,
inventorizuoti ir sutvarkyti parkavimui gatves ir aiksteles.
4. Igyvendinti mokamo (reguliuojamo) parkavimo sistema senamiestyje ir centre.
5. Parengti ir jgyvendinti daugiabu¢iy gyvenamuyju namy grupés perplanavimo

demonstracini projekta.
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