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Priedas Nr. 9 Inkrementinés iSlaidos — alternatyvus scenarijus Nr. 2;
Priedas Nr. 10 Inkrementiné nauda — alternatyvus scenarijus Nr. 3;
Priedas Nr. 11 Finansiné ir gyvybingumo analizé — alternatyvus scenarijus Nr. 4;
Priedas Nr. 12 Ekonomine ir jautrumo analizé — alternatyvus scenarijus Nr. 5;

Priedas Nr. 13 Kasty ir naudos analizes atlikimo principai.
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skyrius: Esamos situacijos analizé

.1 Projekto apibiidinimas

1.11.1 Informacija apie Salj

Lietuva drauge su kitomis septyniomis naujomis ES Salimis formuoja vieng iS Ryty bei Centrinés
Europos subregiony, kuris, pasak Financial Times, pritraukia didele dalj uZsienio investicijy ir yra
greiCiausiai augantis regionas. Analitikai prognozuoja, kad BVP Sioje Europos dalyje iSaugs 6 %. Tuo
tarpu vakary Europoje BVP iSaugs tik 2 %, Siaurés Amerikoje ekonomika iSaugs 4 % — 4,5 %, Azijos
Salyse — 5 %.

Naujy ES Saliy nariy vystymasi skatins prekyba su jau iki tol buvusiomis ES Salimis narémis,
taip pat ES parama. Palankios ekonominés prognozés teigiamai veikia tarptautiniy kompanijy
pasirinkima, todél jos daZniau investuoja | Ryty bei Centrinés Europos Salis. Analitikai prognozuoja,
kad populiariausi investavimo budai | ES Salis nares bus ,plyno lauko® investicijos, jmoniy
susijungimas bei turto jsigijimas.

Lietuvos ekonomika yra viena greiCiausiai auganciy dabartinéje ES. Lyginant su 2002 metais,
BVP muasy Salyje iSaugo 8,9 %. Be to, 2004 m., lyginant su 2003 metais, BVP padidéjo 7,3%. Toks
pats augimas laukiamas ir Siais metais.

Transportas yra svarbi Lietuvos ekonomineés ir socialinés infrastruktiros dalis, kurios paskirtis
yra vieSyjy bei ekonominiy subjekty, susijusiy su kroviniy pervezimu/gabenimu bei keleiviy vezimu,
poreikiy tenkinimas. Tarptauting, vietiné prekyba bei turizmas daro didele jtakg Salies ekonominiam

augimui.

1.1.2 Dabartiné transporto sektoriaus padeétis

Lietuvos keliy ilgis pakankamas, taCiau techniné jy budklé neatitinka vis didéjanciy
transporto/eismo poreikiy, tokiy kaip eismo intensyvumo augimas, sukeltas transporto priemoniy
antplidzio ir augancios kroviniy vezimo apimties. Tai gali pabloginti transportavimo sauguma bei
padidinti kroviniy pervezimo iSlaidas.

Kaip buvo apibrézta 1994 mety Paneuropinéje transporto ministerijy konferencijoje, kuri vyko

Kretoje, Lietuvg kerta du transeuropinio tinklo TEN-T koridoriai:
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dorius (automagistralé ,Via Baltica“ ir gelezinkelio linija ,Rail

Baltica®), jungiantis (Helsinki), Taling, Ryga, SalocCius, Panevezj, Kauna, Kalvarijas, VarSuva, ir I A

koridorius, jungiantis (Helsinki), Talina, Ryga, Siaulius, Taurage, Kaliningrada, Elblag, Gdanska.

Lentelé I-1: | koridoriaus jungiamos Salys ir miestai

| koridorius

automagistralé “Via Baltica”: 445 km; gelezinkelio linija “Rail Baltica™: 550 km

Jungiamos Salys Jungiami miestai
Suomija Helsinkis

Estija Talinas

Latvija Ryga

Lietuva Panevézys, Kaunas;

Siauliai (I A koridoriaus $aka)

Rusija Kaliningradas (I A koridoriaus Saka)

Lenkija Bialystokas, VarSuva;

Elblag, Gdanskas (I A koridoriaus Saka)

e Ryty — Vakary kryptimi, IX koridorius - IX B koridoriaus Saka (jungianti Kijeva, Minska, Vilniy,
Klaipeda) ir IX D koridorius (jungiantis Kauna ir Kaliningrada).

Lentelé I-2: IX koridoriaus jungiamos Salys ir miestai

IX koridorius

automagistrale; gelezinkelis; uosty plétra; iS viso: 6.500 km

Jungiamos Salys Jungiami miestai

Suomija Helsinki

Rusija Vyborg, St Petersburg, Pskov, Moscow;
Kaliningrad (IX D koridoriaus Saka)

Baltarusija Minsk

Lietuva Vilnius, Klaipéda (IX B koridoriaus Saka);

Kaunas (IX B ir IX D koridoriaus Saka)

Ukraina Kiev, Ljubasevka, Odessa
Moldavia Chisinau

Romunia Bucharest

Bulgarija Dimitrovgrad, Ormenio
Graikija Alexandroupolis



http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22

Your complimentary | . . o L )
use period has ended. s jungties tiesimo tarp Klaipédos valstybinio jury uosto ir
Thank you for using IXB koridoriaus techninés dokumentacijos parengimas
PDF Complete. Galimybiy studija

Gelezinkeliy linijos sankirta Klaipedos uoste, Vilniaus, Kauno, Palangos tarptautiniai oro uostai
bei vidaus vandeny kelias Kaunas — Klaipéda yra neatskiriama paneuropinio transporto koridoriy dalis,
sudaranti TEN-T transeuropinj tinklg. Kadangi dél nepakankamai gerai iSvystytos infrastruktiros
Lietuvoje néra iSnaudojamos visos galimybés tranzito bei turizmo srityse, pirmiausia Lietuvos
investicijos bus skiriamos infrastruktlrai modernizuoti badtent Siy koridoriy viduje. Investicijos |
infrastruktros plétrg padés iSspresti vis didéjancio transporto judéjimo problema, taip pat padidins ir
Klaipédos jury uosto potencialg, pagal techninj pajéguma galintj virSyti 30 min. tony kroviniy per

metus.

1.1.3 Susije projektai

Projektai, susije su Sia sutartimi:

e 2000/LT/16/P/PT/001 1X-0jo transporto koridoriaus modernizacija, | etapas (Vilnius —
Klaipéda);

e 2000/LT/16/P/PT/005 Siaurinis privaziavimo kelias j Klaipédos uosta.
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Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija iSreiSké aiSky techninés pagalbos poreikj
trikstamy grandZiy tiesimui paneuropinio IXB koridoriaus atkarpose Vilniuje bei Klaipédoje. Sio
projekto uZduotis apima veiksmus, susijusius su trikstamos paneuropinio IXB transporto koridoriaus
atSakos pléetra Klaipédoje.

Kelias Vilnius — Klaipéda, priklausantis IXB transporto koridoriui, baigiasi rytingje Klaipédos
miesto dalyje. Siuo metu néra tiesioginés kelio $akos, vedancios j Klaipédos uosto pietine dalj. Todél
iSkyla poreikis pratesti esamg transporto koridoriy nauja jungtimi iki Klaipédos valstybinio jary uosto,
sujungiant nauja kelig su miesto magistralinémis gatvémis bei pramonés rajonu Silutés plento tesinyje.

Nutiesta nauja kelio jungtis logiSkai pratesty IXB transporto koridoriy iki pietines Klaipedos uosto
dalies su Tarptautine jary perkéla, Ro-Ro bei konteineriy terminalais. Tai turéty uztikrinti greita, saugy
ir patikima Zmoniy bei prekiy transportavima i$ Tarptautinés perkélos j koridoriy ir toliau ryty kryptimi.

Planuojamos pietinés jungties tarp Klaipédos valstybinio jory uosto ir IX B koridoriaus
orientacinis ilgis gali bdti nustatytas pagal patvirtintus Bendrojo plano sprendinius. Numatoma nutiesti
4 eismo juosty kelig su viadukais ir peréjomis.

Si techniné pagalba apima galimybiy studijos parengima, kasty/naudos analize (jskaitant galimy
varianty analize, finansine analize, ekonomine analize, jautrumo ir riziky analize), poveikio aplinkai
vertinimg, detalyjj planavima, techninio projekto parengimag, poveikio aplinkai vertinimg, pirkimo
dokumenty rangos darby konkursui parengimag ir paraiSkos dél tolimesnés paramos gavimo
parengima.

Sio projekto tiesioginiai naudos gavéjai yra Lietuvos Republika, Klaipedos miestas bei Klaipédos
rajonas. Sio projekto tikslinés grupés yra vietinés Klaipedos miesto bei regiono jmonés, taip pat
jmoneés, esancios uZ miesto bei regiono riby, kuriy veikla yra susijusi su prekiy gabenimu bei keleiviy
perveZzimu. Kita tiksline grupe gali bati laikomos kompanijos, veikiancios Klaipedos valstybinio jary
uosto teritorijoje, kadangi jgyvendinus naujos kelio jungties tiesimo projekta, neabejotinai iSaugs visy

uosto jmoniy konkurencingumas bei galimybés.

1.11.5 Projekto tikslai ir numatomi rezultatai

1.1.5.1 Bendri tikslai

Bendri projekto tikslai yra Sie:

e Parinkti tinkamiausig sprendimg (trajektorijos, sgnaudy ir kitais pozidriais) trikstamos
paneuropinio koridoriaus IXB kelio grandies tiesimui Klaipédoje;

e Parengti reikalinga technine — projektine dokumentacijg trikstamos pietinés jungties tarp

Klaipédos valstybinio jary uosto ir IX B koridoriaus tiesimui;
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Uzdavinial Ir rezultatal

Sio projekto viena uZzdaviniy dalis yra parengti i§samia galimybiy studija, kuri apimty galimy
varianty analize bei identifikuoty tinkamiausig sprendimg trikstamos paneuropinio koridoriaus IXB
kelio grandies tiesimui Klaipédoje. Rengiama galimybiy studija apima: kaSty/naudos analize (jskaitant
galimy varianty analize, finansine analize, ekonomine analize, jautrumo ir riziky analize), poveikio
aplinkai vertinima, taip pat kitas Zzemiau nurodytas analizes. Rengiant galimybiy studija, privaloma
atsizvelgti j visus galiojanCius dokumentus, susijusius su Sia uzduotimi (t.y. Klaipédos miesto Bendrajj
plana, patvirtintg 1997 m., Klaipédos miesto Bendrojo plano preliminarius sprendinius, kuriems miesto
Taryba pritaré 2004-06-03, Klaipédos miesto plétros strateginj plang, Klaipedos rajono bendrajj plana,
visus egzistuojancCius detaliuosius planus, patenkancius j numatomo tiesti naujo kelio teritorijg,
Klaipédos miesto transporto sektoriaus vystymo galimybiy studijg (2004 m.), kitus strateginius miesto

ir regiono planus ir t.t.). Taip pat reikia parengti strateginiy pasekmiy vertinima.

1.1.6 Prielaidos ir rizika

1.1.6.1 Prielaidos

Turi bdti pasirinktas patyres rangovas, kuris sugebés parengti reikiamg dokumentacija pagal
tarptautinius standartus bei Lietuvos Respublikos jstatymus. Taip pat turi bati pasirenkamas patyres
rangovas projekto jgyvendinimui, ty. statybos darbams. Visos projekte dalyvaujancios institucijos turi
sekmingai bendradarbiauti projekto metu nuo techninés dokumentacijos parengimo iki projekto
jgyvendinimo pabaigos. Turi bati uZtikrintas kompetetingas projekto jgyvendinimas, valdymas bei
monitoringas. Esminiy prieStaravimy tarp Lietuvos Respublikoje galiojanCiy normy ir ES standarty
reikalavimy nebuvimas. UZsakovas kartu su rangovu turi imtis visy reikalingy veiksmy ir priemoniy,

kad sumazinty galima rizika.

1.1.6.2 Rizikos faktoriai

Nepakankamai detaliai parengta sutartis. NekokybiSkas valdymas. UZsitesusios detaliojo
planavimo ir Zemés paémimo visuominés poreikiams proceddros. Veélavimai, kuriy priezastis yra
komunalinés jmonés, valdzios institucijos ir t.t. Informacijos, kuri nebuvo pateikta projekto techninés

dokumentacijos rengimo metu, nebuvimas.
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.2 Informacija apie projekto teritorija, galiojancéius planavimo
dokumentus bei jy jtaka projektui

Numatoma projekto jgyvendinimo teritorija yra Klaipédos miesto pietiné dalis bei Klaipédos

rajonui priklausanti teritorija.

Paveikslas I-2: Numatoma projekto jgyvendinimo teritorija

L e N G ety S S

Rengiant Sig galimybiy studijg buvo iSnagrinéti Sie numatomoje projekto jgyvendinimo teritorijoje

galiojantys dokumentai:

Bendrieji planai:

Senas Klaipédos miesto bendrasis planas, patvirtintas tarybos 1997-03-20 sprendimu Nr.29,
registro Nr.97-4 (UAB “Pamario projektai”);

Galiojantis Klaipédos miesto bendrasis planas, patvirtintas tarybos 2007-04-05 sprendimu
Nr.T2-110 (UAB “Klaipédos miestprojektas”), (Zr. prieda Nr.I-1 ir I-2);

Klaipédos rajono savivaldybés teritorijos bendrasis planas, patvirtintas tarybos 2005-12-29
sprendimu Nr.T11-405, (Klaipédos universitetas, Baltijos aplinkos planavimo ir tyrimy
institutas), (Zr. priedg Nr.1-3);

Specialigji planai:

Klaipédos miesto dviraCiy transporto infrastruktaros iSvystymo schema, patvirtinta tarybos
2000-03-30 sprendimu Nr.55, registro Nr.00-15;

Klaipédos miesto vizualinés informacijos ir iSorinés reklamos specialusis planas, patvirtintas
savivaldybés tarybos 2005-07-28 sprendimu Nr. T2-267, registro Nr. 05-32;

Energijos rasies pasirinkimo ir naudojimo Sildymui Klaipédos mieste specialusis planas ir
reglamentas, patvirtintas miesto tarybos 2001-11-08 sprendimu Nr.245, registro Nr.01-62;
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b Zeldyny sistemos schema, patvirtinta valdybos 1994-04-28
_2,

e Degaliniy iSdéstymo schema Klaipédos mieste ir priemiestyje, patvirtinta valdybos 1994-11-
11 potvarkiu Nr.617, registro Nr. 94-5;

e Zardés paveldo objektai ir juos supancios aplinkos specialusis planas, patvirtintas tarybos
2003-10-23 sprendimu Nr.1-337, registro Nr.03-62;

e Klaipédos miesto vandentiekio ir nuoteky tinkly ir jrenginiy iSdéstymo specialusis planas.
Planavimo organizatoré - SPAB “Klaipedos vanduo”, plano rengéja - UAB “Baltijos
konsultacineé grupé”;

e Klaipédos miesto vandens tiekimo ir Gkio nuoteky Salinimo specialusis planas, patvirtintas
savivaldybés tarybos 2005-03-31 sprendimu Nr. T2-74, registro Nr. 05-7;

e Vandens telkiniy apsaugos juostos ir zonos Klaipédos mieste. Specialusis planas. UAB
“Klaipedos miestprojektas”, KU (planuojama);

e Gamtinio karkaso lokalizavimas Klaipédos mieste. Specialusis planas. KU;

Detalds planai:

e Teritorijos tarp Jarininky pr., Taikos pr. ir gelezinkelio detalusis planas, patvirtintas tarybos
1999-11-25 sprendimu Nr.213, registro Nr.99-52;

e Klaipédos valstybinio jary uosto pietinés dalies rezerviniy teritorijy detalusis planas,
patvirtintas tarybos 1998-09-23 sprendimu Nr.165, registro Nr.98-38;

e Klaipédos valstybinio jury uosto teritorijos j pietus nuo Senosios Smiltelés g. detalusis
planas. Planavimo organizatorius - V] Klaipeédos valstybinio jary uosto direkcija;

o Klaipédos m. Il vandenvietés griezto rezimo sanitarinés zonos iSplétimo ir vandens
gerinimo jrenginiy vietos nustatymo detalusis planas, patvirtintas tarybos 2001-10-25
sprendimu Nr.252, registro Nr.01-43;

Studijos:

¢ Klaipédos miesto transporto sektoriaus vystymo galimybiy studija (2004 m.);

e Uosto kroviniy gabenimo per Klaipédos miestg galimybiy studija (2006 m.);

Kiti dokumentai':

e Teritorijos tarp Rimky gyvenvietés, gelezinkelio ir Smiltelés upelio raidos programa, taryba
pritaré 1998-09-23 sprendimu Nr.159;

Klaipédos pietinés dalies tarp Jarininky prospekto ir 1l vandenvietés autotransporto eismo
schema. UAB “Urbanistika”. Proj. Nr.U-156.1996m (planuojama);

Uosto tarnsporto iSvystymo projektas. KVJUD (planuojama);

NKV apsaugos individualus pirminis reglamentas. Zardés, Kuncy Piliakalnis su gyvenviete.
Kodas A384KP;

e NKV apsaugos individualus pirminis reglamentas. Zardés senovés gyvenvieté. Kodas
A385P;

NKV apsaugos individualus pirminis reglamentas. Zardés senovés gyvenvieté |l. Kodas
A386P;
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irminis reglamentas. Zardés senovés gyvenvieté Ill. Kodas

e NKV apsaugos individualus pirminis reglamentas. Karaliaus Vilhelmo kanalas. Kodas
G263K;

1.2.1 Infrastruktiara

1.2.1.1 Gatveés ir keliai

Klaipédos jary uosto pietiné dalis neturi tiesioginiy transporto rySiy su Lietuvos magistraliniais
keliais nekertant Klaipedos miesto teritorijos (zr. priedg Nr.l-2, Klaipédos miesto bendrasis planas —
susisiekimo sistemos brézinys). Tai turi neigiamg poveikj aplinkai, gyventojams bei Klaipédos miesto
gatviy tinklo apkrovimui. Transportui norint patekti nuo IXB koridoriaus j Klaipédos jlry uosto pietine
dalj, privaloma naudotis Baltijos pr. — Silutés pl. — Jarininky pr. arba Baltijos pr. — Minijos g.

Numatomoje teritorijoje tarp Jarininky pr., Taikos pr. ir gelezinkelio Siuo metu néra transporto
infrastruktaros. Uz tilto per ,Draugystes” gelezinkelio stoties kelynus Taikos pr. nukreiptas j Kairiy g.,
tarptautinés perkelos kryptimi. Gretimoje ,Draugystés” stoties teritorijoje piety kryptimi Siuo metu
transporto infrastruktira yra silpnai iSvystyta. Kairiy gatve, iSskyrus tarptautine perkéla, ryty kryptimi
dar aptarnauja ,Draugystés” stotj bei gretimoje teritorijoje Siuo metu auganCias pramonines bei
sandéliavimo paskirties teritorijas. 15 kelio Nr.141 (Klaipéda-Siluté) eina vietinés reikSmes kelias,
aptarnaujantis Dumpiy, KaspariSkiy, Gruceikiy gyvenvietes bei Sioje teritorijoje esanCias sody
teritorijas. Tiesioginio sujungimo tarp Taikos pr. prie ,Draugystes” stoties ir kelio Nr.141 néra. Teritorija
néra uzstatyta bei Siuo metu naudojama Gkinéms reikmems.

Taikos pr. ir Kairiy g. susijungimo gretimoje teritorijoje yra susisiekimo ir inzineriniy komunikacijy
objektai, ty. metaliniai garazai. Sie garaZai turi jtakos sankryZos jgyvendinimui tarp numatomos
Pietinés jungties ir Kairiy g. (Zr. priedg Nr.I-1, Klaipédos miesto bendrasis planas — miesto teritorijy
funkciniy prioritety brézinys M1:35.000).

Siuo metu numatytoje teritorijoje dviragiy taky néra. Pagal Klaipédos miesto dviraciy transporto
infrastruktdros iSvystymo schema yra numatyta ,EuroVelo“ dviraCiy magistralé pietinéje Taikos pr.
atkarpoje iki nusileidimo nuo viaduko per Draugystés geleZinkelio stoties kelynus. Sioje vietoje dviragiy
takas nusuka j Kairiy g. Tai turi jtakos kelio skersinio pjavio sprendimams. Minijos g. tesinyje, remiantis

paminétu dokumentu, néra numatyto dviraciy tako.

.2.1.2 Viesasis transportas

VieSasis transportas, atsizvelgiant | maZza poreik| Sioje teritorijoje, taip pat yra silpnai iSvystytas.
Miesto autobusy marsSrutiné linija Nr. 1a (Turgus — Tarptautiné perkéla) eksplotuojama tarp miesto
centro ir tarptautinés perkélos darbo dienomis septynis kartus, o seStadienj ir sekmadien] keturis
kartus | dieng (duomenys 2009-09-01). Dumpiy gyv. aptarnaujama priemiestiniais autobusais,

vaziuojanciais keliu Nr. 141.
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1.9 Gelezinkehal

Klaipédos gelezinkelio mazgas pietingje Klaipédos miesto dalyje uzima nemazus plotus bei
dalinai jtakoja Pietinés jungties jgyvendinimg. Numatomoje teritorijoje yra ,Draugystés” stotis su
jungiamaisiais keliais j Rimky stotj, tarptautine perkélg ir j Klaipédos jary uosto pietinéje dalyje
esancias jmones bei geleZinkelio linijg Klaipéda-Siluté-Pagégiai. Taip pat numatyta jrengti jungiamajj
kelig nuo ,Draugystés* geleZinkelio stoties Silutés kryptimi.

Jungiamasis gelezinkelis | Klaipédos jlary uosto pietinéje dalyje esancias jmones jtakoja Minijos
gatvés tesinio trasos pasirinkima. Po jsijungimo j Taikos pr., numatoma Pietinés jungties trasa kerta
vakarinius ,Draugystés* stoties kelynus. Greta jsijungimo j kelig Nr. 141 (Klaipéda-Siluté), ji kerta
geleZinkelio linijg Klaipéda-Silute-Pageégiai.

Pasirenkant Pietinés jungties trasa, reikia uztikrinti, kad nebdty uzkirstos galimybés j Siuo metu

augancias pramonines bei sandeéliavimo paskirties teritorijas atvesti gelezinkeliy atSakas.

1.2.1.4 InZineriniai tinklai

Klaipédos miesto ribose planuojamoje teritorijoje yra pakankamai daug esamy inZineriniy tinkly.
Pietinés jungties trasoje ties Minijos g. ir Jarininky pr. yra jvairios paskirties inzineriniy tinkly sankirta:
Siluminés trasos, elektros kabeliy, rySiy kabeliy, lietaus nuoteky tinkly, vandentiekio tinkly (PEd500),
sléginiai buitiniy nuoteky tinkly (d800, d1000 ir d1200), antzeminio nuoteky Kkolektoriaus
(d2000x1800). Taikos pr. sankirtoje su Kairiy g. trasoje yra aukstos jtampos elektros linija, auksto
slégio dujotiekis (PE a.s. d225), rySiy tinklai, gatviy apSvietimo tinklai.

Klaipedos rajono ribose didziojoje dalyje teritorijos yra lauky melioracijos sistema (d80, d120) ir
atviri vandens kanalai. Pietinés jungties trasoje ties Silutés keliu yra dvi aukstos jtampos elektros
linjos (110 kV OL Klaipéda — Priekulé ir atSaka Dumpiai), elektros tinklai, sléginiai buitiniy nuoteky
tinklai (PEd200), rySiy tinklai (optinis kabelis ir kiti) ir lauky melioracijos sistema (d80, d120).

1.2.1.5 Klaipédos m. lll-ioji vandenvieté

Gretimoje teritorijoje yra Klaipédos m. lll-ioji vandenviete, kuri pagal 2006 m. liepos 17 d.
Lietuvos Respublikos Apsaugos ministro jsakymu Nr.V-613 patvirtintas higienos normas HN 46:2006
»Vandenvie€iy sanitariniy apsaugos zony nustatymas ir priezidra“, priskiriama lllb2-ajam vandenvietés
pogrupiui. Visi pateikti trasy variantai patenka j 3-igjg sanitarine apsaugos zonos juostg (cheminés
tarSos apribojimo juosta). Pagal higienos normas HN 44:2006 dkiné veikla, Siuo atveju -

~magistraliniai ir krasto keliai“ - neribojama.



http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22

* C

Your complimentary | . L. L. L .
s jungties tiesimo tarp Klaipédos valstybinio jury uosto ir

use period has ended.
P IXB koridoriaus techninés dokumentacijos parengimas

Thank ft /
om p I ete anpgzzéozr’pu/.:l/‘;g' Galimybiy studija

CI)'ck Here to upg
Unlimited Page.

.2.Z Pramonine€s ir komercines teritorijos

Greta numatytos pietinés jungties esancias pramonines ir komercines teritorijas, kuriose
esancios jmones bus projekto tikslinés grupes, galima dalinti j dvi dalis. Tai bty Klaipedos valstybinio
jury uostos pietiné dalis ir numatytos bei Siuo metu augancios pramonines ir komercinés teritorijos
greta ,Pietinés jungties".

Klaipédos valstybinio jary uosto pietingje dalyje jsikirusios stambios jmonés (pvz. AB
.Klaipedos Smelté“, AB ,Klaipédos hidrotechnika“, Klaipédos terminalo grupe, Vakary laivy gamykla,
Klaipedos konteineriy terminalas bei Tarptautiné jary perkéla).

Gretimoje ,Draugystés” gelezinkelio stoties teritorijoje Klaipédos miesto bei Klaipédos rajono
bendrajame plane numatytos pramoninés ir komercinés teritorijos. Siose teritorijose jau jsikiré UAB
LA, Paulius & Associates”.

Jgyvendinus pietinés jungties tiesimo projektg, neabejotinai iSaugs visy uosto jmoniy

konkurencingumas bei galimybeés.

1.2.3 Gyvenamos teritorijos

Didesniy gyvenamujy teritorijy prie numatomos pietinés jungties néra. Salia Taikos/ Jarininky pr.
sankryZzos pastatyti daugiaaukSCiai namai. Klaipédos miesto bendrajame plane prie Taikos pr.
numatytos gyvenamos teritorijos.

UZ miesto riby néra numatytos gyvenamosios teritorijos. Salia kelio Nr.141 prie Dumpiy

sankryzos yra keletas gyvenamuyjy pastaty.

.2.4 Nekilnojamos kultary vertybés

ApraSant nekilnojamas kultlros vertybes, remtasi saugomy teritorijy planu, patvirtintu Klaipédos
rajono vadybos 1992 m. rugpjiacio men. 22 d. potvarkiu nr.383-V. |gyvendinant I-gjj trasos varianta,
iSkilty problemos dél greta Draugystés gelezinkelio stoties esamy nekilnojamyjy kultdros vertybiy.
Nekilnojamoms kultiiros vertybéms priskiriama Laisty piliakalnis ir senoji gyvenviete (AR-456), Laisty
senkapiy teritorija (AR-457), Laisty neveikiancios kaimo kapinés. Saugoma gamtinio landSafto zona is

viso uzima 28,2 ha plota.

1.2.5 Zeldiniai

Pagal Klaipédos miesto kompleksine zZeldyny sistemos schema, teritorijoje tarp Taikos pr.,
Jarininky pr. bei gelezinkelio prie Smeltelés upelio yra bendro naudojimo Zeldiniai. Smeltelé tesesi
tuoliau ryty kryptimi. Nuo susikirtimo su Taikos pr. iki kelia Nr. 141 ties Serny sankryZos yra Smeltelés
apsauginiai Zeldiniai.

Gretimoje teritorijoje prie ,Draugystés” gelezinkelio stoties piety kriptimi yra dar keletas Zeldyny.
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.6 Inzineriniy geologiniy ir hidrogeologiniy tyrimy apzvalga

UAB ,InZineriniai tyringjimai“ filialas ,Inzineriné geologija“ pagal UAB ,LSPI“ uZduot] atliko
inZineriniy geologiniy ir hidrogeologiniy tyrimy apzvalgg (Galimybiy studija) pietinés jungties tarp
Valstybinio jury uosto ir IXB transporto koridoriaus techninés dokumentacijos parengimui.

Pagal pirminius duomenis transporto koridoriaus magistraléje numatoma jrengti 4 tiltus, tame
tarpe vieng rekonstruoti, ir 5 pralaidas po upeliais ir melioracijos grioviais.

Geomorfologiniu pozidriu transporto koridorius yra Pajdrio zemumos lygumoje. Sklype abs. a.
skirtumas siekia 15,0m, badingas silpnai kalvotas reljefas su pazemejimu centrinéje dalyje. Bendras
reljefo pazeméjimas vakary kryptimi KurSiy Mariy link.

Rytinéje ir centringje transporto koridoriaus dalyje aptinkamos benuotakinés termokarstinés
daubos, kur intensyviy liaciy ir polaidzio metu kaupiasi laikini sezoninio tipo vandenys. Benuotakiniy
termokarstiniy dauby skerspjavis siekia nuo keliy metry iki keliy deSimciy metry, o gylis iki 1,0 -1,5m.

Transporto koridoriaus magistralé didesne dalimi, iSskyrus vakarine ir rytine dalis, tesiasi per
laukus, kurie buvo maZai paveikti Zmoniy dkinés veiklos (buve Zemeés kio paskirties laukai). Cia
derlingo dirvoZzemio sluoksnio storis svyruoja nuo 0,2 iki 0,6m. Piltas gruntas didesne dalimi
aptinkamas prie lauko keliuky ir melioracijos grioviy. Si magistralés dalis menkai istirta tiek inZineriniu
geologiniu, tiek hidrogeologiniu pozidriu.

Vakarinéje (Valstybinis jary uostas) ir rytinéje (Rimky st.) transporto koridoriaus dalyje iki 5,0m
gylio aptinkamas piltas gruntas (tIV) sudarytas iS molingy ir smelingy grunty su statybinémis ir
buitinémis atliekomis.

Vakarinéje magistralés dalyje po dirvozemiu ir piltu gruntu iki 1,0-9,0m gylio aptinkamos jarinés
(mlIV) nuogulos: priemoliai, priesméliai, jvairiagridziai smeliai. Juriniy nuoguly storymeje pasitaiko
organiniy dariniy - durpiy, sapropelio. Kaip daznai pasitaikancius gruntus galima iSskirti zvyringus
smelius. Rytingje magistralés dalyje po dirvoZzemiu ir piltu gruntu jarinés (mlV) nuogulos slugso iki 1,0-
4,0m gylio.

Visoje transporto magistraléje po jariniais dariniais, o vietomis po piltu gruntu arba dirvoZzemiu,
nuo 0,2- 4,8m iki 5,0-10,4m gylio sligso Baltijos stadijos (gllibl) moreniniai dariniai: priemoliai ir
priesmeéliai nuo minkstai plastingos iki kietos konsistencijos su zvyru ir smeélio leSiais, vietomis smélio
leSiai siekia 1,0-4,0m storj, taCiau vientiso horizonto nesudaro. Vietomis iki 15,0m gylio moreniniy
dariniy padas nebuvo pasiektas. Morenine storyme gsluoja akvaglacialiniai (agllibl) dariniai: smulks
ir dulkingi sméliai, priesméliai ir priemoliai.

Visame statybos sklype aptinkamas pozeminis vanduo. PoZzeminio vandens sligsojimo gylis
svyruoja nuo zemeés pavirSiaus iki 4,8m gylio. Pozeminis vanduo, sligsantis akvaglacialiniuose
smeliuose, iSplitusiuose po morenine storyme, turi 1,0-10,0m dydZio spadi;.

Pagal aplinkos cheminio agresyvumo rodikliy vertes poZeminis vanduo priskiriamas
neagresyvios aplinkos klasei (EN 206-1:2000). Gamtinis poZeminio vandens rezimas vakarinéje ir

rytingje dalyje yra pazeistas Gkinés Zmoniy veiklos.
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ir laboratoriniy tyrimy rezultatus vidutinémis ir geromis

—bizymi Baltijos stadijos (gllibl) moreniniai dariniai.

Sklype aptinkamose benuotakinése termokarstinése daubose, kur intensyviy liG€iy ir polaidzio
metu kaupiasi laikinas sezoninio tipo pavirSinis vanduo gali susidaryti nedideli dumblo ir uzdurpéjusio
grunto sluoksniai.

Statybos darbus apsunkins:

1. AukStas pozeminio ir pavirSinio vandens lygis.

2. Dideli pilto grunto storiai.

3. Virsutingje geologinio pjavio dalyje sligsanciy moliniy grunty aukstas plastiSkumo laipsnis.

4

Magistralés ribose iSplites spdinis poZeminis vanduo.

1.2.7 Kiti jvertinti, numatomoje projekto jgyvendinimo teritorijoje galiojantys
dokumentai

Degaliniy iSdéstymo schema Klaipédos mieste ir priemiestyje tiesioginés jtakos neturi.
Projektuojant Minijos gatves tesinj, viena projektuojama degaliné netiesiogiai jtakos sankryzos su
Jarininky prospektu iSdéstymo sprendima.

Zardés paveldo objektai ir juos supan&ios aplinkos specialusis planas tiesioginés jtakos neturi.

Teritorijos tarp Jarininky pr., Taikos pr. ir gelezinkelio detalusis planas tures tiesioginés jtakos
Minijos gatves tesiniui. | Si dokumentg buvo atsizvelgta renkantis premilinarius trasy variantus.

Teritorijos tarp Rimky gyvenvietes, gelezinkelio ir Smiltelés upelio raidos programa tiesioginés
jtakos neturi.

Klaipédos miesto vandentiekio ir nuoteky tinkly ir jrenginiy iSdéstymo specialusis planas gali
jtakoti tolimesnj projektavima.

Kiti dokumentai, kurie neturés tiesioginés jtakos projekto jgyvendinimui:

e Klaipédos valstybinio jiry uosto teritorijos j pietus nuo Senosios Smiltelés g. detalusis

planas. Planavimo organizatorius- V] Klaipedos valstybinio jary uosto direkcija;

e Teritorijos tarp Rimky gyvenvietés, gelezinkelio ir Smiltelés upelio raidos programa, taryba

pritaré 1998-09-23 sprendimu Nr.159;
e NKV apsaugos individualus pirminis reglamentas. Zardés, Kuncy Piliakalnis su gyvenviete.
Kodas A384KP;

e NKV apsaugos individualus pirminis reglamentas. Zardés senovés gyvenvieté. Kodas
A385P;

e NKV apsaugos individualus pirminis reglamentas. Zardés senovés gyvenvieté 1. Kodas
A386P;

e NKV apsaugos individualus pirminis reglamentas. Zardés senovés gyvenvieté Ill. Kodas
A387P;

e NKV apsaugos individualus pirminis reglamentas. Karaliaus Vilhelmo kanalas. Kodas
G263K.
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Atsizvelgiant | pateiktg informacijg apie projekto jgyvendinimo teritorijg bei Sioje teritorijoje
galiojanCius planavimo dokumentus, jgyvendinimo teritorijg galima suskirstyti | dvi dalis. Minijos
gatvés tesinyje, kuris yra Klaipédos miesto ribose, yra nemazai apribojimy dél teritorijos esamo bei
numatyto uzstatymo, inzineriniy tinkly, gelezinkelio ir t.t. Teritorijoje uz Klaipédos miesto riby, taip pat
yra apribojimai dél esamy bei numatyty pramoniniy teritorijy uzstatymy, gelezinkelio, nekilnojamy
kultdros vertybiy ir t.t. Taciau Sioje dalyje yra daugiau galimy trasos varianty, aplenkiant konfliktinius
taSkus. Esamas gatviy infrastruktliros eismo jvertinimas bei pramoniniy teritorijy darby dinamika

smulkiau aprasoma Il skyriuje.
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skyrius: Galimy varianty analizé

I.1 Projekto uzduotis

Tiesiogineé projekto uzduotis — trikstamos grandies tarp Klaipédos valstybinio jary uosto ir IXB
transporto koridoriaus tiesimas su visomis susijusiomis veiklomis.

Modernizuojant transporto infrastruktirg, bus tobulinama IXB multimodalinio transporto
koridoriaus jungtis su jury greitkeliais per Klaipédos valstybinj jliry uostg, sutvarkant kroviniy
privezima/iSvezima i$ uosto Pietine jungtimi, aplenkiant miesto centrine dal].

Pietineje dalyje koncentruojama ro-ro ir konteineriy krova panaudojant autotransporta.
Konteineriy apyvarta kiekvienais metais didéja, atitinkamai didéja automobiliy transporto srautas,
aptarnaujantis pietine uosto dalj. ]gyvendinus Pietinés jungties projekta, pietine uosto dalj
aptarnaujantiems krovininiams automobiliams bdty suformuotas trumpas ir patogus tranzitinis
koridorius, kuriuo sunkusis transportas baty nukreipiamas j krasto kelius bei IXB transporto koridoriy.

Taip pat baty jgyvendinamas tiesioginis privaziavimas i$ Klaipédos miesto j naujai jrengiamg
Dumpiy savartyng bei tiesioginis sujungimas tarp Klaipédos miesto bei piety kryptimi esanciy miesty,

miesteliy bei gyvenvieciy.

1.2 Projekto uzduoties jgyvendinimo alternatyvos

Tarptautiniai koridoriai yra svarbiausia Lietuvos keliy tinklo dalis. TaCiau juose dar like
nemazai ruozy, neatitinkanciy transporto koridoriams keliamy reikalavimy. | Klaipéda juros keliu
atplukdoma daug konteineriy, jvairiy kroviniy, kurie i§ Klaipédos jlry uosto iSveziojami j pristatymo
vietas. Taip pat ir iSplukdoma daug konteineriy, jvairiy kroviniy. Pagrindiné krovininio transporto trasa
eina per patj miestg, kas sglygoja eismo spistis, laiko gaiSima ir kita. Sprendziant Sig opig miestui
problema, nenugincijamai reikalinga alternatyvi trasa, kurios dabar néra. Todél yra siiloma alternatyva
-, Siauriné jungtis* ir ,Pietiné jungtis“. Nutiesus $j aplinkkelj, baty uztikrinta saugesnés ir patogesnés
automobiliy eismo salygos, atitinkanCias eismo intensyvumo lygj, kelio reikSme ir tarptautinius
standartus. Nutiesus ,Siaurinés jungties® ir ,Pietinés jungties* aplinkkelj, bus patobulinta visos Europos
transporto koridoriy bei transeuropinio transporto tinklo infrastruktdra ir gauta tokia nauda:

- sutrumpés atstumas keliaujantiems europoniais keliais;

- sumazeés spustys Klaipédos mieste;

- sumazés KPT eksploatacinés sagnaudos;

- sumaZzés neigiamas poveikis aplinkai;

- sumazés dabartinio keliy tinklo remonto ir nuolatinés priezidros sanaudos;

- sutrumpés atstumas vykstant i$ Klaipédos jiry uosto Kauno, Silutés kryptimi.
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bpresta. Mieste krovininio transporto vis daugeéja, kas salygoja

sekancius kenksmingus faktorius:
- poveikis aplinkai tik didéty;
- likty neiSspresta spusciy problema;
- nesumazety KPT eksploatacinés sgnaudos;
- iSlaidos dabartiniam keliy remontui ir nuolatinei priezidrai tik didéty;
- irkita.
Nauda nutiesus §j aplinkkelj nenugin€ijama. Taip pat aplink projektuojama aplinkkel] jsikurty

pramoniniai, logistikos centrai, o tai atnesSty naudg miestui.

1.3 Alternatyviniai techniniai pasialymai

Planavimo koridoriy Toliau pirmos atkarpos nagrinéjimo bei projektavimo teritorija tarp
pavadinimai Jarininky pr. bei esamo viaduko per ,Draugystés” gelezinkelio stoties
Priedas Nr.lI-1 vakarinius kelynus bus vadinama Siaurinis planavimo koridorius®, o atkarpa

tarp esamo viaduko per ,Draugystés” gelezinkelio stoties vakarinius kelynus

su jsijungimu j Silutés pl. - ,Pietinis planavimo koridorius".

I.3.1  Gatvés/kelio pagrindinés savybés

Siauriniame planavimo koridoriuje gatvé projektuojama remiantis STR 2.06.01:1999 ,Miesty,
miesteliy ir kaimy susisiekimo sistemos”, STR 2.06.02:2001 “Tiltai ir tuneliai. Bendrieji reikalavimai” ir
R 36 — 01 ,Automobiliy keliy sankryzos®, techniniais reglamentais.

Atkarpoje tarp Minijos g. susikirtimo su Jarininky prospektu (sankryZza Nr.1) ir susikirtimo su
Taikos prospektu (sankryza Nr. 2) projektuojama C2 gatves kategorija. C2 kategorijos gatves yra
aptarnaujancios gatvés, kuriy pagrindiné paskirtis miesto plano funkcinés ir kompozicinés aSys,
pagrindineés keleiviy vieSojo susisiekimo linijos bei miesto vidaus transporto rySiai.

Pagrindiniai C2 kategorijos gatvés parametrai:

e vienos eismo juostos plotis b - 3,50 m;

e Minijos g. atkarpa iki tilto per inZinerinius tinklus projektuojama 3 eismo juosty;

e anttilto ir uz tilto iki pat Taikos prospekto- 2-jy eismo juosty;

e skaiCiuojamasis greitis - 60 km/h;

e gatvés juostos plotis tarp raudonuyjy linijy - 20 iki 40 m;

e gatvés raudonosios linijos gali sutapti su uzstatymo linijomis;

e maksimalus iSilginis nuolydis - 7%;

e minimalios horizontalios kreivés - 90 m;

e minimalas vertikaliy kreiviy spinduliai; iSgaubtos kreives - 2000 m, jgaubtos kreives 500 m;
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ps esant reikalui jrengiamos ties peésciyjy perejomis, statant

minimalus atstumas tarp gretimy jvaziavimy - 100 iki 120 m;

minimalus atstumas tarp gretimy iSvaziavimy - 400 iki 500 m;

atstumai tarp sankryZzy turi bati ne mazesni kaip 400 - 600 m;

sankryzos jrengiamos vieno lygio (su A kategorijos gatvémis- skirtingy lygiy);

privalomas matymo laukas sankryZose, jvaziavimuose, perejose - 80m;

pésCiyjy eismui skiriamas Saligatvis (takas), atskirtas nuo vaziuojamosios dalies
apsaugine juosta (3,5 m);

dviraCiy eismui skiriamas vaZiuojamojoje gatves dalyje pazymetas takas arba takas,

atskirtas nuo vaziuojamosios dalies ne siauresne kaip 3,5 m apsaugine juosta.

Taikos pr. atkarpoje ir ant tilto per Draugystés stoties geleZinkelio kelynus projektuojama 4

eismo juosty B1 kategorijos gatve. Vienos eismo juostos plotis b=3,50 m.

B1 kategorijos gatve projektuojama remiantis STR 2.06.01:1999 ,Miesty, miesteliy ir kaimy
susisiekimo sistemos”, STR 2.06.02:2001 “Tiltai ir tuneliai. Bendrigji reikalavimai” ir R 36 — 01

»~Automobiliy keliy sankryzos®, techniniais reglamentais.

B1

kategorijos gatves yra pagrindinés gatves, kuriy pagrindiné paskirtis susisiekimas tarp

miesto funkciniy zony, rajony, centry ir didziyjy transporto stociy bei rySiai su uzmiescio keliais.

Pagrindiniai B1 kategorijos gatves parametrai:

vienos eismo juostos plotis b - 3,50 m;

Visoje pietinio planavimo koridoriaus trasoje projektuojama 4 eismo juostos;
skaic¢iuojamasis greitis - 70 km/h;

gatvés juostos plotis tarp raudonujy linijy - 40 iki 70 m;

gatvé gali bati iS dalies izoliuota nuo gretimy gyvenamyjy namy, vieSosios paskirties
uZstatymo, rekreaciniy ir kity saugomuy teritorijy;

maksimalus iSilginis nuolydis - 5%;

minimalios horizontalios kreivés - 250 m;

minimalls vertikaliy kreiviy spinduliai: iSgaubtos kreives—3.500 m, jgaubtos kreivés1.000
m;

centrinés skiriamosios juostos plotis - 3,5 m;

minimalus atstumas tarp gretimy jvaziavimy - 150 iki 200 m,

minimalus atstumas tarp gretimy iSvaziavimy - 700 iki 800 m;

atstumai tarp sankryZzy turi bati ne mazesni kaip 600 - 800 m;

sankryzos su A, Bl ir C1 kategorijy gatvémis jrengiamos skirtingy lygiy, su B2 ir C2 —
vieno lygio;

matymo laukas sankryzZose, jvaziavimuose, peréjose - 110 m;

pésCiyjy eismui skiriamas Saligatvis (takas), atskirtas nuo vaziuojamosios dalies

apsaugine juosta;
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e dviraciy eismui skiriamas takas, atskirtas nuo vaZziuojamosios dalies ne siauresne kaip 4,5

m apsaugine juosta.

Pietiniame planavimo koridoriuje | - kategorijos kelias projektuojamas remiantis KTR
1.01:2008 , Automobiliy keliai*, STR 2.06.02:2001 “Tiltai ir tuneliai. Bendrigji reikalavimai” ir R 36 — 01
»~Automobiliy keliy sankryzos®, techniniais reglamentais.

Atkarpoje tarp Taikos pr. ( nuo sankryzos Nr.3) ir susikirtimo su valstybinés reikSmeés keliu Nr.
141 projektuojamas | kategorijos kelias (Pietinis planavimo koridorius). Valstybinés reikSmeés |
kategorijos keliai skirti intensyviam transporto eismui, taip pat ir tranzitiniam eismui. PrieSingy kryp€iy
eismo srautai atskiriami skiriamaja juosta.

Pagrindiniai | kategorijos kelio parametrai:

e vienos eismo juostos plotis b - 3,50 m;
e |étéjimo ir greitéjimo juostos plotis — 3,50 m;
e saugos ir sustojimo juostos:
- krastinés saugos juostos plotis - 2x0,50;
- vidinés saugos juostos plotis - 2x0,50;
- sustojimo juostos plotis - 2x2,00;
o kelkraSciy plotis - 2x0,75;
o kelkrasciy paplatinimas del atitvary — 0,55 — 0,85;
e maziausias skiriamosios juostos plotis - =23,00;
e pietinés jungties atkarpa iki nuvaziavimo j valstybinés reikSmés kelig Nr. 141 projektuojama 4
eismo juosty;
e toliau iki pat jvaziavimo | valstybinés reikSmés kelig Nr. 141 projektuojama - 2-jy eismo juosty;
e skaiCiuojamasis greitis - 90 km/h;
e kelio juostos plotis tarp raudonujy linijy - 39 m;
e siekiant sudaryti saugias eismo salygas, nuo kelio briauny j abi puses nustatoma kelio
apsaugos zona. Jos plotis - po 70 metry;
¢ maksimalus iSilginis nuolydis - 5%;
e minimalios horizontalios kreiveés - 600 m;
e minimalUs vertikaliy kreiviy spinduliai: iSgaubtos kreivés - 6.000 m, jgaubtos kreives -
3000 m;
e sankryzy tipai — skirtingy(vieno) lygiy(lygio);

e privalomas matymo laukas sankryzose, jvaziavimuose, peréjose - 170m.
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11.3.2 Gatvés/kelio trajektorija

Trasos variantai

Priedas Nr.lI-1

Priedas Nr.lI-1

Buvo parengti 3 skirtingi trasos variantai. Vienas trasos variantas
pazymeétas sename Klaipédos miesto bendrajame plane, o kitas variantas -
naujame galiojanciame Klaipédos miesto bendrajame plane. Treciasis trasos
variantas buvo parengtas atsizvelgiant | trasos techninius parametrus, |
pramoniniy teritorijy (esanCiy pietinéje miesto dalyje) integracija, taip pat
remiantis nauju galiojancCiu Klaipedos miesto bendruoju planu. Klaipédos m.
savivaldybés administracijos raSte 2006-12-20 Nr. (439)-R2-2924 yra
patvirtinta, kad 3-iasis trasos variantas yra racionaliausias bei labiausiai
atitinka tuo metu rengiamo naujo Klaipédos miesto bendrojo plano

sprendinius.

11.3.2.1 Trajektorios variantas |

Trasos variantas |

Priedas Nr.lI-1

Sis variantas buvo parengtas atsizvelgiant j Klaipédos miesto seng
bendrajj plang, patvirtinta tarybos 1997-03-20 sprendimu Nr.29, registro
Nr.97-4.

Trumpas apraSymas:

e Minijos gatveés tesinys iki Taikos prospekto prie tilto per gelezinkelio

perkélos kelynus;

e toliau per esama tiltg per gelezinkelio perkelos kelynus;

e 170° posukis po tiltu per gelezinkelj (sankryza j tarptautine perkelg);

e toliau Kairiy gatve (Salia ,Draugystes” gelezinkeliy stoties);

e 3alia Kuncy piliakalnio j Rimky g. — Silutés plento sankryZa.

11.3.2.2 Trajektorios variantas I

Trasos variantas Il

Priedas Nr.lI-1

Sis variantas buvo parengtas atsizvelgiant j galiojantj Klaipédos miesto
bendrajj plana, patvirtintg tarybos 2007-04-05 sprendimu Nr.T2-110.

Trumpas apraSymas:

e Minijos gatves tesinys iki Taikos prospekto prie tilto per gelezinkelio
perkélos kelynus;

e toliau per esama tiltg per gelezinkelio perkelos kelynus;

e sankryZa | tarptautine perkeélg;

e toliau tiesiai (nevedant trasos per 170° posukj po tiltu per
gelezinkel)) aplink garazus;

e per geleZinkelj Klaipéda-Siluté tiesiai j Dumpiy sankryza.
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Trasos variantas Il

Priedas Nr.llI-1 ir 1I-2

Sis variantas buvo parengtas atsizvelgiant | trasos techninius

parametrus, pramoniniy teritorijy (esanciy pietinéje miesto dalyje) integracija,

taip pat remiantis galiojanciu Klaipédos miesto bendruoju planu.

Trumpas aprasymas:

e Minijos gatveés tesinys iki Taikos prospekto prie tilto per gelezinkelio

perkélos kelynus;

e toliau per esama tiltg per gelezinkelio perkelos kelynus;

e sankryZa j tarptautine perkeélg;

e toliau tiesiai (nevedant trasos per 170°

gelezinkelj) Salia garazy

posukj po tiltu per

e toliau tiesiai pravedant aplink Dumpiy geleZinkelio pervaza j Silutés

plenta.

11.3.2.4 Pietinio planavimo koridoriaus trasy varianty privalumai ir trakumai

I-asis variantas

Il-asis variantas

lll-iasis variantas

Privalumai

pagal techninius
parametrus Sis trasos
variantas yra lengviau
jgyvendinamas
palyginus su 1-uoju

variantu.

pagal techninius
parametrus Sis trasos
variantas yra lengviau
jgyvendinamas
palyginus su 1-uoju
variantu;

nepatenka j gyvenvieciy
teritorijas;

yra pakankamai vietos
skirtingy lygiy
sankryZos jrengimui
susikirtime su Silutés

plentu ;

Trakumai

pagal techninius
parametrus sunkiai
jgyvendinimas 170°
posukis po tiltu per
Draugystés st.
gelezinkelio kelynus;
pagal techninius
parametrus sunkiai

jgyvendinimas

sunkiai jgyvendinimas
sujungimas su Dumpiy
sankryZa dél ribotos
vietos (atsizvelgiant |
tai, kad numatoma
jrengti skirtingy lygiy
sankryza);

trasa eina per Dumpiy

gyvenviete;
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galimos problemos dél
Kuncy piliakalnio
apsauginés zonos;
galimi sunkumai dél
Siuo metu plétojamos

pramoninés teritorijos

galimi sunkumai déel
Siuo metu plétojamos
pramonines teritorijos
bei tiesiamo
gelezinkelio prijungimo
numatytoje kelio trasoje
galimi sunkumai del

sklypy jsisavinimo bei

bei tiesiamo juose esanciy pastaty;
gelezinkelio prijungimo

numatytoje kelio trasoje

11.3.3 Variantas il

Klaipédos m. savivaldybés administracijos rasSte 2006-12-20 Nr. (439)-R2-2924 patvirtinta, kad
3-iasis trasos variantas yra racionaliausias ir labiausiai atitinkantis tuo metu rengiamo naujo Klaipedos
miesto bendrojo plano sprendinius. Atsizvelgiant | tai ir j minétus trijy trasy varianty minusus bei

pliusus, 3-iasis variantas buvo nagrinéjamas detaliau (zr. priedg Nr.lI-2, 1I-3 ir 1-4).

11.3.3.1 ISilginis profilis

Projektuojant gatvés, kelio iSilginj profilj reikia atsizvelgti j vietoves reljefg, geologines
hidrogeologines, klimatines bei vietos saglygas, pasirinktg gatvés, kelio kategorijg ir ribinius kelio
elementus. [Silginis gatvés, kelio nuolydis turi bati kiek galima mazesnis dél saugaus eismo,
eksploataciniy iSlaidy, energijos taupymo ir aplinkos terSimo, ta€iau dél vandens nuleidimo — ne
maziau kaip 0,3 %, jei leidzia reljefo salygos. Deél Minijos g. rengiamy bordidry, iSilginis gatvés
nuolydis negali bati maZesnis kaip 0,5 %. Si salyga batina, kad vanduo greiciau sutekéty i lietaus
vandens surinkimo Sulinius. Minijos gatve projektuojama nekalvotoje vietoveje, todeél dideliy iSilginiy
nuolydziy neprireiks. Dél nedideliy iSilginiy nuolydziy bus geras matomumas, o tai yra vienas
svarbiausiy veiksniy uztikrinant saugy eisma. Projektuojant Taikos prospekto iSilginj profilj bus
stengiamasi atkartoti esama iSilginj profil].

Toliau nuo Taikos prospekto projektuojama | — kategorijos valstybinés reikSmes kelio trasa
eina kalvota vietove. Projektuojant iSilginj profilj kalvotoje vietoveje bitina atsizvelgti j : aplinkosaugos
poreikius ir kraStovaizdj; techniniais ir ekonominiais apskaiCiavimais pagrjsta zemeés darby apimciy
balansg gretimuose pylimy ir iSkasy ruozZuose, taip pat j kelio trasos vietas kur projektuojami viadukai,
pralaidos. Dél projektuojamy viaduky, pralaidy kelio projektiné linija yra pakeliama j reikiama projektinj
aukstj, kuris tenkinty viaduky auksScio gabaritg. Kur projektuojamos dviejy lygiy sankryZos, viaduky
apatinis gabaritas nuo gatves h.x= 8.66 m. Maksimalus leidziamas iSilginis nuolydis | — kategorijos

keliuose yra + 5 %. Parinkus trasa, projektuojant iSilginj profilj buvo atsizvelgta | tai, kad Si vietove yra
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5 projektine linijg - dviejy lygiy sankryZos. Suprojektuoti tokie
= 0.3 %, inax = 3.8 %.

Nukasanat kalvy virStines, bus pagerintas matomumas. Taliau esant sudétingam reljefui,

maksimals iSilginiai nuolydziai atskirose atkarpose gali bati didesni 2 %, kai bendrosios eismo

salygos yra pakankamos saugiam eismui. Kelio iSilginis profilis taip pat turi deréti prie reljefo, kad bty

kuo maziau pazeistas kraStovaizdis.

ISilginio profilio projektinés linijos tiesiy l0Ziy vietose, kai nuolydziy algebrinis skirtumas 0,5 %

ir didesnis, reikia rengti vertikaligsias kreives. Gatviy, keliy vaziojamosios dalies minimalds vertikaliy

kreiviy spinduliai nustatomi priklausomai nuo skai¢iuojamojo greicio. ISilginis gatvés, kelio nuolydis turi

bati toks, kad dangos virSus bty auksSciau drégmés Saltinio — gruntinio vandens ar atviro vandens

telkinio, atsirandancio ir iSliekanCio ilgiau kaip 20 pary, aukSCiausio lygio, atsizvelgiant | zemeés

sankasos grunty jautrio SalCiui klase. Gatveés, kelio briaunos aukstis virS vandens skaiCiuojamojo lygio

prie vandens pralaidy ir tilty turi bati ne maZesnis kaip nurodyta STR 2.06.02:2001 [7.19.].

11.3.3.2 Standartiniai skersiniai pjaviai

Gatvés skersinis

pjavis Nr. 1-1

Priedas Nr.ll-4

Gatvés skersinis

pjavis Nr. 2-2

Priedas Nr.ll-4

Kaip jau minéta skyrelyje ,Gatves pagrindinés savybés" gatves skersiniai
profiliai suprojektuoti remiantis STR 2.06.01:1999 ,Miesty, miesteliy ir kaimy
susisiekimo sistemos”, STR 2.06.02:2001 “Tiltai ir tuneliai. Bendrigji
reikalavimai” ir KTR 1.01:2008 ,,Automobiliy keliai“ techniniais reglamentais.
Gatves, kelio skersiniy profiliy detalesni aprasymai:

Skersinis pjavis Nr. 1-1 suprojektuotas remiantis STR 2.06.01:1999
.Miesty, miesteliy ir kaimy susisiekimo sistemos":

e eismo juosty skaiCius j = 3;

e vienos eismo juostos plotisa = 3,5 m;

e juostos, skirtos bortams jrengti ir eksplotavimo tarnyby reikméms,

plotis e = 0,5 m;
e apsaugineés juostos plotis b = 3,50 m;

e pésciyjy tako plotis: 1,50 m.

Skersinis pjavis Nr. 3-3 suprojektuotas remiantis STR 2.06.01:1999
.Miesty, miesteliy ir kaimy susisiekimo sistemos":
e eismo juosty skaiCius j = 2;

e vienos eismo juostos plotisa = 3,5 m;

juostos, skirtos bortams jrengti ir eksplotavimo tarnyby reikméms,

plotis e = 0,5 m;

apsaugineés juostos plotis b = 3,50 m;

pésciyjy tako plotis: 1,50 m.
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Gvis Nr. 4-4 suprojektuotas remiantis STR 2.06.02:2001
pjavis Nr. 3-3 “Tiltai ir tuneliai. Bendriegji reikalavimai”, STR 2.06.01:1999 ,Miesty, miesteliy

ir kaimy susisiekimo sistemos":
Priedas Nr.1l-4 e eismo juosty skaicius j = 4;
e vienos eismo juostos plotisw = 3,5 m;
e kraStinés (iSorinés) juostos plotis Hex = 0,5 m;
e juostos plotis atitvarams bei priezitros tarnyboms K = 0,5 m;
e pésciyjy tako plotis: 0,95 m;
e dviraCiy tako plotis: 1,25 m.
Kelio skersinio pjavis Skersinis pjavis Nr. 5-5 suprojektuotas remiantis STR 2.06.02:2001
Nr. 4-4 “Tiltai ir tuneliai. Bendrigji reikalavimai”, KTR 1.01:2008 , Automobiliy keliai*:
e eismo juosty skaicius j=4;
Priedas Nr.ll-4 e vienos eismo juostos plotis w=3,50 m;
e kraStinés (vidinés) juostos plotis Hin=0,50 m;
e kraStinés (iSorinés) juostos plotis Hex= 3,00 m;
e juostos plotis atitvarams bei priezitros tarnyboms K=0,5 m;
e skiriamoji juosta ¢ = 3,00m;
e Salitiltis: p=0,75 m.
Kelio skersinis pjavis Skersinis pjovis Nr. 6-6 suprojektuotas remiantis KTR 1.01:2008
Nr. 5-5 LAutomobiliy keliai*:
e eismo juosty skaiCius j = 4;
Priedas Nr.Il-4 e vienos eismo juostos plotis a = 3,5 m;
e centriné skiriamoji juosta e = 3,00 m;
e kraStinés (vidinés) juostos plotis d = 0,5 m;
e kraStinés saugos juostos b = 0,5 m;
e sustojimo juosta ¢ = 2,00 m;
e nesutvirtintas kelkrastis k = 0,75 m;
Kelio skersinis pjavis Skersinis pjavis Nr. 7-7 suprojektuotas remiantis STR 2.06.02:2001
Nr. 6-6 “Tiltai ir tuneliai. Bendrigji reikalavimai”, KTR 1.01:2008 , Automobiliy keliai*:
e eismo juosty skaicius j=2;
Priedas Nr.1l-4 e vienos eismo juostos plotis w=3,5 m;
e kraStinés (iSorinés) juostos plotis Hex=1,25 m;
e juostos plotis atitvarams bei priezitros tarnyboms K=0,5 m;

e Salitiltis p=0,75 m.
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11.3.3.3 Gatves/kelio dangos

Kaip jau minéta I.3 skyriuje, pirmoji atkarpa nuo Jarininky prospekto iki viaduko per
LDraugystés” geleZinkelio stoties vakarinius kelynus vadinama JSiaurinis planavimo koridorius®, o
atkarpa tarp esamo viaduko per ,Draugystés‘ gelezZinkelio stoties vakarinius kelynus su jsijungimu j
valstybinés reikSmés | — kategorijos kelig Nr. 141 - ,Pietinis planavimo koridorius®. | ,Siaurinj
planavimo koridoriy“ jeina: Minijos g. tesinys iki Taikos prospekto ir Taikos prospektas iki esamo
viaduko. Minijos g. kategorija — C2 ( aptarnaujanti gatve), Taikos pr. kategorija — B1 (pagrindiné
gatvé). ] ,Pietinj planavimo koridoriy“ jeina: valstybinés reikSmeés | — kategorijos kelias.

Gatviy, keliy kategorijos parinktos jvertinus projektinj vidutinj metinj paros eismo intensyvuma,
aut./d. (Zr. Il skyriu:Klaipédos valstybinio jary uosto ir IXB transporto koridoriaus pietinés jungties
eismo prognozeés). Pagal gatviy, keliy kategorijas parenkami gatviy, kelio skersiniai profiliai (zr. 11.3.3.2
skyriy: standartiniai skersiniai pjaviai).

Minijos gatvés trasa iki Taikos prospekto projektuojama naujoje vietoje, bus jrengiama nauja
gatvés konstrukcija. Pagal atliktus geologinius tyrinéjimus ir jvertinus esamg konstrukcija, bus
atliekami Taikos prospekto rekonstrukcijos projektavimo darbai. | — kategorijos kelias projektuojamas
taip pat naujoje vietoje. ki valstybinés reikSmés kelio Nr. 141 bus projektuojama nauja kelio
konstrukcija, atitinkanti | — kategorijos keliams keliamus reikalavimus. Visuose projektavimo etapuose
reikia atsizvelgti | teritorinio planavimo reikmes ir esminius statinio reikalavimus, nurodytus
reglamentuose.

Gatviy, keliy dangy konstrukcijos projektuojamos vadovaujantis KPT SDK 07 [7.22.]. Kelio
danga turi uztikrinti projektinj greitj, saugy eisma bei jo komfortg per ekonomiskai pagrjstg laikg ir
atitikti techniniy reikalavimy reglamnety STR 2.01.01(1):2005 [7.14.], STR 2.01.01(3):1999[7.15.], STR
2.01.01(4):1999[7.16] nurodymus. Atsizvelgiant j Siuos reikalavimus turi bati: atitinkamo stiprumo ir
patvarumo vaziuojamosios dalies dangos konstrukcija, lygi ir kibi danga. Dangos konstrukcijg ir
dangos tipg reikia parinkti atsizvelgiant | eismo intensyvuma, jo sudétj, kelio kategorijg, klimatines,
gruntines ir geologines salygas, taip pat j vietiniy statybiniy medziagy galimg naudojima.

Zemés sankasa rengiama pagal statybos rekomendacijas R 33-01* : 2001.

11.3.3.4 Sankryzy formos

Sankryzos projekuojamos vadovaujantis R 36-01.

SankryZos rengiamos atsizvelgiant j kelio paskirtj, reikSme ir kategorija, vietove.

Atskiri skirtingy lygiy sankryZzos mazgai su eismo srauty susikirtimais Salutiniuose Zzemesniy
kategorijy keliuose rengiami pagal vieno lygio sankryzy sprendinius, atsizvelgiant | eismo ypatumus
tokiose sankryzose.

SankryzZos — ypac¢ nevietiniams eismo dalyviams yra saugesnés ir geresnes, jei jos visos arba
juy zonos laiku pastebimos, apzvelgiamos, suprantamos, patogios vaziuoti. VaZiavimo trajektorijos

geometriniai elementai turi garantuoti minimalias eismo salygas projektiniams automobiliams.

[1-10


http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22

+C

use period has ended.

Your complimentary | . L. L. L .
s jungties tiesimo tarp Klaipédos valstybinio jury uosto ir

IXB koridoriaus techninés dokumentacijos parengimas

Thank fe /
om p I ete ""”PDyﬁ”Co",;;’,Z’fj Galimybiy studija

Click Here to upgrade to
Unlimited Pages and Expai

ogy eismg, eismo laidumg su maziausiomis automobiliy

uzimti minimalius teritorijos plotus, uztikrinti tolesnes plétros

galimybes, déréti prie kraStovaizdZio, tenkinti aplinkosaugos poreikius ir bati ekonomiski.

Atsizvelgiant j tai, kad jau ankS€iau buvo pasidlyta po kelis sankryZzy variantus ir jie buvo
aptarti, iSanalizuoti, ko pasekoje priimti sprendimai, atsizvelgiant j pagrindinius sankryzy projektavimo
reikalvimus, taip pat j esama situacija, buvo parinktos tokio tipo sankryZos, kurios turi maZiausiai
kritiniy tasky, saugios, suprantamos, patogios vaZziuoti, uztikrina saugy ir patogy eismg eismo
dalyviams, eismo laiduma su maziausiomis automobiliy prastovomis.

Vadovaudamiesi pagrindiniais sankryZy projektavimui keliamais reikalavimais, suprojektuotos
tokiy formy sankryZos:

SankryZa Nr.1

Nuo esamos Minijos g. — Jarininky g. sankryZos prasideda ,Siauriné jungtis® . Esama situacija:
Minijos g. jsijungia j Jarininky pr. — triSalé sankryZa. Kadangi projektuojamas Minijos g. tesinys nuo
Sios sankryZos, tai Si triSalé sankryZza rekonstruojama | keturSale sankryZa. Rekonstruojamoje
sankryZoje eismg reguliuos Sviesoforai. Gatviy kategorijos: Minijos g. (esama) — B1; Minijos g. tesinys
- C2;
Jarininky pr. — C2 ir B1. Zemiau pateikta sankryZos Nr. 1 schema.

Paveikslas II-1: Sankryza Nr.1
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bijungia | Taikos pr. Si sankryZa suprojektuota trisale (T —

formos). Suprojektuotos Iétéjimo, greitéjimo juostos, saugos salelés. Gatviy kategorijos: Minijos g. —
C2, Taikos pr. — B1. Zemiau pateikta sankryZzos Nr. 2 schema.

Paveikslas II-2: Sankryza Nr.2

SankryZa Nr.3

Jgyvendinant ,Pietinés jungties* projektg, sankryzoje Nr. 3 susijungs Kairiy gatve su Taikos
prospektu. Si sankryza uZtikrins pietinés Klaipédos valstybinio jary uosto integravimasi j bendrg keliy
transporto sistema. Kadangi naujasis kelias didzigja dalimi tarnaus Klaipédos jary uosto poreikiams, Si
sankryza suprojektuota uztikrinant saugy ir patogy eismg, eismo laiduma su maZziausiomis automobiliy
prastovomis. Sioje vietoje Taikos pr. baigiasi ir jungiasi j Kairiy g. Dél esamo viaduko per geleZinkelj
JPerkelos” kelyng, Kairiy gatves, garazy ir Il —ios Klaipédos vandenvietés apsauginiy zony, sankryzos
jrengimui plotas ribotas. AtsiZzvelgiant j ribotg teritorijg Sioje sankryZoje iSnagrinéjus kitus variantus,
buvo priimtas sprendimas rekonstruoti dviejy lygiy sankryZa, suprojektuojant susikirtimg su Kairiy g.
Ziedinémis sankryZomis. Tokio tipo dviejy lygiy sankryZza uZtikrins saugy ir sklandy eisma Siame
infrastuktiros mazge.

Sis sankryZos variantas turi maZiau konfliktiniy tasky nei kiti nagrinéti varianatai: néra vieno
lygio Sviesoforais reguliuojamy sankryzy, todél galima uztikrinti saugesnj ir sklandesnj transporto
srauty judéjimg sankryzZoje.

11-12


http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22

Click Here to upgrade to

Unlimited Pages and

PDE

Your complimentary | . . o L )
use period has ended. s jungties tiesimo tarp Klaipédos valstybinio jury uosto ir
Thank you for using IXB koridoriaus techninés dokumentacijos parengimas
PDF Complete. Galimybiy studija

mg viaduka (kuris bus rekonstruojamas), projektuojamas | —

br. su Silutés pl.. Gatviy kategorijos: Taikos pr. — B1. Kairiy g.

— B1. Zemiau pateikta sankryZos Nr. 3 schema.

Paveikslas II-3: Sankryza Nr.3

Sankryza Nr.4
Jvertinant bidsimus krovininio transporto srautus suprojektuota dviejy lygiy — Dobilo formos

sankryZa Nr. 4. (sankryZos forma analogiska STR2.06.03:2001, paveikslas 11, schema d). Si
sankryZos forma pasirinkta dél Sioje teritorijoje humatomos logistikos, dél kurios planuojamas didelis
krovininio transporto srautas. Dabar Sioje vietoje néra gatvés bei sankryzos. |gyvendinant ,Pietinés
jungties” projekta, Sioje sankryZoje susikirs ,Pietiné jungtis” ir pietinéje miesto dalyje, Klaipédos rajono
ribose esanCias ir numatomas pramonines teritorijas aptarnaujanti gatve. |gyvendinant ,Pietinés
jungties” projekta, Si dviejy lygiy sankryZza uZtikrins pietinéje miesto dalyje, Klaipédos rajono ribose
esanciy ir numatomy pramoniniy teritorijy integravimasi | bendrg keliy transporto sistema. ,Pietinei
jungciai“ esimo organizavimo atzvilgiu teikiamas aukStesnis prioritetas. Gatvés, kelio kategorija:
“Pietiné jungtis” — valstybinés reikmés |, privaZiavimas po viduku — Bl gatvé. Zemiau pateikta
sankryzos Nr. 4 schema.

11-13


http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22

Your complimentary | . . . L .
use period has ended. s jungties tiesimo tarp Klaipédos valstybinio jury uosto ir
IXB koridoriaus techninés dokumentacijos parengimas

Thank ft /
* Com plete anpgg%oo,;;/zg Galimybiy studija

Click Here to upgrade tc
Unlimited Pages and Expe

SankryZa Nr.5

Sankryza Nr. 5 projektuojama dviejy lygiy. Esamoje situacijoje projektuojama ,Pietiné jungtis”
kerta valstybinés reikdmes | — kategorijos kelig Nr. 141 (Klaipéda — Siluté). Projektuojama ,Pietiné
jungtis” uzsibaigia jsijungimu j kelig Nr. 141.

Siekiant uZtikrint sklandy eisma, taip pat nepabloginti eismo salygy kelyje Nr. 141,
projektuojamas viadukas. Prie$ viadukg projektuojama létéjimo juosta su nuovaza j kelig Nr. 141, taip
pat jvaza nuo kelio Nr. 141. |sijungimui j kelig Nr 141 suprojektuota jvaZa su greitéjimo juosta ir nuo
kelio Nr. 141 suprojektuota létéjimo juosta | nuovaZg link ,Pietinés jungties”. Nuo Klaipédos pusés,
kelyje Nr. 141, suprojektuota Iétéjimo juosta j nuovaZg link ,Pietinés jungties”. LeidZiantis nuo viaduko
uZ apytikriai trijy Simty metry suprojektuota Ziediné sankryZa.Si Ziediné sankryZa suprojektuota vietoj
esamos sankryzos su Dumpiy keliu. Dumpiy savartyno kryptimi suprojektuotas vietinés reikSmes Iy
(kelio nr. KL0406) kategorijos kelias, taip pat nuo Ziedinés sankryZos suprojektuota nuovaza j privaty
sklypa, kuriame numatyta statyti degaline. Nuo Ziedinés sankryZos “Pietiné jungtis” jsijungia |
valstybinés reikdmes kelig Nr. 141. Cia suprojektuotos jvaZa ir nuovaZa su létéjimo, greitéjimo
juostomis. Kelio Nr. 141 rekonstrukcija numatyta tik papildomoms |étéjimo, greitéjimo juostoms jrengti.

Si sankryZa turi maziau konfliktiniy taky, visy eismo dalyviy judéjimas Sioje sankryZoje
nereguliuojamas Sviesoforais, neprojektuojama T formos sankryzy, projektuojant jvaZzas ir nuovazas,
reguliuojamomis papildomomis sankryZomis neapkraunamas kelias Nr. 141. Vietoj esamos Dumpiy
sankryzos suprojektuota Ziediné sankryza, nes kitu atveju bty projektuojama Sviesoforiné T — formos
sankryza, kas apsunkinty eismo dalyviy judéjima ir eismo srauty pasiskirstymag Sioje sankryzoje.
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Paveikslas II-5: Sankryza Nr.5

11.3.3.5 Pésciujy ir dviraciy takai

Siauriniame planavimo koridoriuje (Minijos g. tesinys) i3 abiejy pusiy suprojektuotas tiktai
pésciyjy takas. Pésciyjy tako plotis 1,5 m, nuo vaziuojamosios dalies atskirtas 3,5 m plo€io apsaugine
juosta. Taikos prospekto atkarpoje iki tilto suprojektuoti pésCiyjy ir dviraciy takai i abiejy pusiy.
Pésciyjy tako plotis- 0,95 m, dviraCiy tako plotis - 1,25 m. Nuo vaziuojamosios dalies atskirti 1,0 m
ploCio apsaugine juosta.

Atkarpoje ant tilto per Draugystés geleZinkelio stoties kelynus suprojektuoti pésciyjy ir dviraciy
takai i$ abiejy pusiy. Pésc€iyjy tako plotis- 0,95 m, dviraciy tako plotis - 1,25 m. Taip pat pésc€iujy ir
dviraCiy takas suprojektuotas Nr 3. sankryzos vidinéje puseje. Nuo vaziuojamosios dalies atskirtas 3,5

m ploCio apsaugine juosta. Toliau pésciyjy ir dviraCiy takas projektuojamas nuo ziedinés sankryzos,
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3 projektuojama valstybinés reikSmeés | — kategorijos kelias.

mi.

11.3.3.6 Autobusy stotelés

Projektuojant Siaurinj ir pietinj planavimo koridorius, informacijos apie planuojamus miesto ir
tarpmiestinio autobusy marsrutus Siuo koridorium negauta, ko pasekoje autobusy sustojimo aikStelés
neprojektuojamos.

Pietinio planavimo koridoriui jjungti j valstybinés reikSmes kelig Nr. 141, suprojektuota
sankryza Nr. 5. Projektuojant jsijungima | valstybinés reikSmeés kelig Nr. 141, buvo suprojektuoti
nuvaziavimai nuo pietinio planavimo koridoriaus Silutés m. ir Klaipédos m. kryptimis, taip pat
uzvaZiavimai nuo Klaipédos m. ir Silutés m. pietinio aplinkkelio kryptimi. Valstybinés reikSmeés kelyje
Nr. 141 projektuojamy létéjimo, greitéjimo juosty vietose yra jrengtos autobusy sustojimo aikStelés.
Dél Siy projektavimo darby, Sios stotelés bus iSardytos. Jos suprojektuotos uz létéjimo, greitéjimo

juosty. Létéjimo, greitéjimo juostos taip pat bus naudojamos ir autobusams jvaziuoti ir iSvaziuoti.
11.3.3.7 Nuoteky sistema

Kad parinkti vandens nuleidimo konstrukcijg tam tikrame gatves, kelio ruoze, reikalinga istirti
vietovés gamtines salygas. Gatviy, keliy kokybei ir ilgam tarnavimo laikui ypa¢ svarbu yra ne tik
ieSkojimas naujy gatviy, keliy tiesimo medziagy ar technologijy, bet ir pacios kelio konstrukcijos
tobulinimas, kartu tobulinant ir vandens nuleidimo nuo gatvés, kelio jrenginius.

Svarbiausi klimato veiksniai, turintys jtakg keliui ir jo statiniams:

a) metinis krituliy intensyvumas ir jy pasiskirstymas meénesiais, lietaus intensyvumas, trukme

ir daznis;

b) sniego dangos storis, rezimas, jo susidarymo pradzia, trukmé ir tirpsmas, pagy daznis ir

intensyvumas;

) oro temperatros metinis rezimas, maziausia, didziausia ir vidutiné menesiy temperatdra;

d) véjo greitis ir kryptis;

e) jSalo gylis, jSalimo ir atSilimo rezimas.

Krituliai labiausiai veikia tik pavirSinius kelio sluoksnius, daugiausia danga, kelio konstrukcija
tampa maZziau atspari apkrovoms.

Minijos g. ir Taikos pr. projektuojamos miesto salygomis. PavirSiniy nuoteky nuvedimas nuo
kelio dangos pavirSiaus numatomas | lietaus kanalizacijg, kurig sudarys Sulinéliy sistema. Toliau
vandeniui iSvesti bus ieSkoma patogiy viety tai padaryti. Apsauginj SalCiui atspary sluoksnj reikés
nusausinti, todél bus projektuojamas pokonstrukcinis drenazas su apzidros Sulinélliais. Taip pat
numatyta projektuoti negilius griovius uz péesc€iyjy taky tose vietose, kur pavirSinis vanduo rinksis prie
sankasos.

| — kategorijos kelyje pavirSiniam vandeniui nuo kelio nuleisti bus projektuojami Soniniai
grioviai. Esant dideliems nuolydziams, grioviy dugna numatyta tvirtinti. Taip pat bus numatyta Kkiti

vandens surinkimo badai, jei Soniniy grioviy nepakaks. Kelio skiriamojoj juostoj bus jrengtas drenazas,
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liai ir jungiami PVC vamzdziais j esamg melioracijos sistema.

Visos kitos problemos susijusios su vandens nuvedimu bus sprendziamos techninio projekto ruoSimo

eigoje.

11.3.3.8 Statiniai

Siaurinio ir pietinio planavimo koridoriuose numatoma suprojektuoti 5 — metalines gofruotas
pralaidas, 2 — g/b plokStémis sutvirtinta kelio konstruksija ant poliy virS esamy spaudiminiy
komunikacijy, 3 — viadukus ir 1 — viaduka rekonstruoti.

Tiltai ir viadukai projektuojami remiantis STR 2.06.02:2001 ,Tiltai ir tuneliai. Bendrigji
reikalvimai“ taip pat kitais su projektu susijusiais techniniais reglamentais, kurie turi jtakos Siy statiniy
projektavimui.

Parenkant Siaurinio ir pietinio aplinkelio trasga, buvo atsizvelgta j galimag perspektyvine keliy ir
gatviy infrastuktdros plétra.

Tilty ir viaduky skersiniai ir iSilginiai profiliy parametrai nustatomi atsizvelgiant j automobiliy
gatviy, keliy kategorijas bei konstrukcijy artumo gabaritus. Taip pat eismo juosty skai€ius turi bati toks
pat kaip ir jungiamyjy gatviy, keliy. Gatviy, keliy plotis pries tiltg ar viaduka ir uz jy ne trumpesniu kaip
10 m ilgio atkarpoje turi bati po 0,5 m | abi kelio puses didesnis uz atstumg tarp tilto ar viaduko turekly.
Prireikus bdtina numatyti atitinkamag kelio paplatinima, toliau vél 15 -25 m ilgio ruoZze pereinant |
normaly plotj. Patiltés gabaritai turi tenkinti po tiltais esancios gatves, kelio, vandens telkinio ir paties
tilto saugaus naudojimo reikalavimus.

Tarptautiniai koridoriai yra svarbiausia Lietuvos keliy tinklo dalis. Projektuojant naujus
viadukus atsizvelgta | perspektyvinj keliy ir gatviy tinklg, taip kad ateityje bty galima gatves, kelio
rekonstrukcija, ir tam netrukdyty viaduko patiltés gabaritas, ko pasekoje patiltés atsargos gabarito
aukstis padidintas iki 1,50 m. Patiltés gabaritas yra priimtas — 6,50 m. | §j gabaritg jskaiCiuojama
viaduky apatinis gabaritas — 5 m plius atsarga 1,50 m, i$ viso 6,50 m. Pacio viaduko konstrukcija
numatyta projektuoti — 1,93 m — 2,16 m auksScio. Patiltés gabaritas su atsarga — 6,50 m nekis, tik
pacgios konstrukcijos aukstis bus patisklintas techninio projekto ruodimo metu. Siuo metu yra
nustatytas maksimalus viaduky projektinis aukstis — 8,66 m (minimalus baty — 8,43 m).

,Siaurinés jungties* trasa kerta du spaudiminiy komunikacijy pylimus. Siose vietose kur trasa
kerta spaudimines komunukacijas pylime, bus suprojektuota gatvés sutvirtinimas virS jy iS g/b
plokstémis ant poliy, taip pat komunikacijy vamzdynai bus jmauti j apsauginius metalinius futlerus, kas
apsaugos komunikacijas nuo apkrovy neigiamy padariniy.

JPietinés jungties* trasa kerta 5 esamus kanalus. Siose vietose bus suprojektuota jrengti

metalines gofruotos pralaidas.
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11.3.3.9 Inzineriai tinklai

Klaipédos pietinés jungties trasai turety bati suprojektuoti Sie inZineriniai tinklai: pavirSiniy
lietaus nuoteky tinklai, drenazo tinklai ir gatviy apSvietimo tinklai. Lietaus nuotekos miesto ribose
turéty bati surenkamos ir kanalizuojamos | miesto lietaus tinklus arba j esamus vandens kanalus.
Rajono ribose pavirSinés lietaus nuotekos ir kelio drenazo nuotekos pagal galimybe nuvedamos |
atvirus kanalus suformuotais kelio grioviais. Miesto ribose visos gatvés ruoze privaloma numatyti
gatvés apSvietimg atvedant elektros kabelius i$ Salia planuojamos trasos esanciy transformatoriniy.
Rajono ribose rekomenduojama numatyti pagrindiniy sankryzy apSvietimg ir galimybe ateityje
apdviesti visa kelio ruoza nuo Kairiy g. iki Silutés kelio. Gatviy ap$vietimui bus privaloma numatyti
vietines apskaitas elektros suvartojimui nustatyti.

Be tiesioginés paskirties inzineriniy tinkly badtina projekte numatyti ir esamy inzineriniy tinkly,
susikertanciy su planuojama Klaipédos pietine jungtimi, iSkélima ar apsaugojima. Klaipédos miesto
ribose planuojamoje teritorijoje yra pakankamai daug esamy inZineriniy tinkly. Pietinés jungties trasoje
ties Minijos g. ir Jarininky pr. sankirta batina numatyti Siy esamy inZineriniy tinkly apsaugojimo ar
iSkélimo sprendinius: Siluminés trasos, elektros kabeliy, rySiy kabeliy, lietaus nuoteky tinkly,
vandentiekio tinklo (PEd500), sléginiai buitiniy nuoteky tinkly (d800, d1000 ir d1200), antZzeminio
nuoteky kolektorius (d2000x1800). Taikos pr. sankirtoje su Kairiy g. trasoje yra aukstos jtampos
elektros linija, taCiau iki planuojamos pietinés jungties yra pakankamas saugus atstumas. Bdtina
numatyti auksto slégio dujotiekio (PE a.s. d225), rySiy tinkly, gatviy apSvietimo tinkly apsaugojimo ar
iSkélimo sprendinius.

Klaipédos rajono ribose didziojoje dalyje teritorijos yra lauky melioracijos sistema (d80, d120),
kurios vamzdynus reikés nuvesti ir apjungti su Salia esanCiais nuoteky iSleistuvais. Planuojamos
trasos susikirtimuose su atvirais vandens kanalais bdtina numatyti vandens pralaidas. Pietinés
jungties trasoje ties Silutés keliu yra dvi aukstos jtampos elektros linijos (110 kV OL Klaipéda —
Priekulé ir atSaka Dumpiai), kuriy iSdéstymas gali trukdyti numatytiems trasos sprendiniams. Todel
projekte bitina numatyti esamy elektros oro linijy atramy perstatyma arba neatsiradus tokiai galimybei
— sukabeliavimg. Taip pat bdtina numatyti Siy inzineriniy tinkly apsaugojimag arba iSkélima: elektros
tinkly, sléginiy buitiniy nuoteky tinkly (PEd200), rysiy tinkly (optinis kabelis ir kiti) ir lauky melioracijos
sistemy (d80, d120).

.4 Veiklos, bei jy iSdéstymas laike

Patvirtinus galutinai galimybiy studijos sprendinius numatomi dar keturi etapai:
e Detaliojo plano parengimas su atitinkanc¢iomis proceddromis;

e Zemeés paémimo visuominés poreikiams procedira;
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engimas, suderinimas su atitinkan€iomis institucijomis ir

s bei konkurso dokumentacijos (rangai ir techninei prieziarai)

7 T

ir paraiSkos ES sanglaudos fondui parengimas;
e Statinio ranga ir statinio priemimas tinkanciu naudoti.

Priede Nr. 11-5 detalizuojami sekantys trys etapai.

Detaliojo plano, techninio projekto, konkurso dokumentacijos ir paraiSkos ES sanglaudos
fondui rengéjas yra parinktas. Statinio rangovas ir techniné priezitra bus parinkti atviro konkurso badu
parengus konkurso dokumentacijg. Rangos darby pradzia planuojama 2011 m.

Ranga, esant poreikiui, bus galima vykdyti keliais etapais - rengiant Minijos gatves tesinj,
viadukg per Draugystés geleZinkelio stotj ir autokelio nuo viaduko iki jsijungimo j kelig Nr. 141 atskirai.
Statinio rangos grafikas bus detalizuojamas rengiant techninj projekta bei pradedant rangos darbus.

Statinio rangg planuojama pabaigti bei statinj priimti tinkamu naudoti 2014 m.

I.5 Alternatyvy palyginimas su dabartine situacija

Atsizvelgiant | pietinés miesto teritorijos dabartine bei numatomg plétrg ir esamos
infrastruktiros analize, akivaizdu, kad pietiné miesto teritorija neturi atitinkamai iSvystytos
infrastruktiros. NeplecCiant pietinés miesto infrastruktdros, jrengiant papildomg iSvaziavima iS miesto
pietinés dalies, visas eismas judéty per dabartines miesto gatviy pagrindines aSis (Minijos g., Taikos
pr. ir Silutés pl.) iki Baltijos pr. bei Vilniaus pl. ir papildomai apkrauty minétas gatves.

Taikos pr. sankryZos su minétomis gatvémis planuojamos rekonstruoti j skirtingy lygiy
sankryzas, tokiu bddu iSvengiant spilscCiy ties esamais Ziedais bei sankryzomis bei uztikrinant
nestabdoma eisma iki centrinés uosto dalies. TaCiau miesto gatviy aSis piety kryptimi turés priimti
didelius papildomus transporto srautus esamoje iSvystytoje infrastruktdroje.

Jrengus pietinj iSvaziavima iS miesto, baty atvirkSinis poveikis eismo bei jo neigiamy poveikiy
aplinkai at?vilgiu (Minijos g., Taikos pr. ir Silutés pl.). 15 miesto vaZiuojancios transporto priemonés
naudoty ,Pietine jungtj* ir papildomai atlaisvinty minétas gatves. Tuo pac¢iu sumazéty eismas Silutés
plentu nuo pervazos per gelezinkelj iki kelio Nr.141.

Nejgyvendinus ,Pietinés jungties® miesto infrastuktira sléegusios krovininio transporto
problema likty neiSspresta. Mieste krovininio transporto vis daugéja, kas saglygoja sekancius
kenksmingus faktorius:

- poveikis aplinkai tik didéty;

- likty neiSspresta spusciy problema;

- nesumazety KPT eksploatacinés sgnaudos;

- iSlaidos dabartiniam keliy remontui ir nuolatinei priezidrai tik didéty;

- ir kita.
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skyrius: Klaipedos valstybinio jury uosto ir IXB transporto
koridoriaus pietinés jungties eismo prognozé

lll.1 Jiry uosto darby dinamika ir prognozé

Klaipédos jury uoste 1990-2005 m krovos darby apyvartos dydziai svyruoja didelése ribose —
nuo 12,7 min. t. 1995 metais iki 23,4 min. t. 2005 m. (uosto direkcijos prognoze), t. y. skyrési 1,8 karto.

1997 metais galima laikyti |0Zio metais, kada metaly krova pasieké maksimumag ir
permanentiSkai sumazéejo 2002—-2004 m. daugiau kaip 5 kartus. Antra, tai metai, kai naftos produkty
krova pasieké minimuma ir vel pradéjo augti. TreCia, tai metai, kai statistiSkai stabiliy krovos darby
apyvartos laikotarpj pakeité auganciy krovos darby periodas. Bendra augimo tendencijg palaiké tokie
kroviniy srautai: sparCiai augantys arba iSlaikantys pastaryjy mety apimtis — metalo lauzas, greitai
gendantys produktai, cementas, kuriems tenka 6 % 2004 m. apyvartos, tradiciniai ir svarbiausi — nafta
ir naftos produktai, trgSos, ro-ro priemoneés, konteineriai, kurie sudaro 72 % 2004 m apyvartos ir kuriy
visuma per metus sumazéjo iki 0,99 2003 m. lygio.

Likusig 28 % apyvartos dalj sudaro kroviniai, kuriy srautams biadingas bangos tipo ar panaSus
kitimo ciklas (paveikslas IlI-1), o vien pastaraisiais metais sumazéjo ir sudare 69 % 2003 m. lygio
(lentelé 111-2).

Jvairiy kroviniy raSiy tolygaus augimo tikimybé néra garantuota. Tarp daugybés politiniy,

ekonominiy ir kitokiy objektyviy ir subjektyviy priezasCiy akivaizdus konkretus uosty konkurencijos

veiksnys.
Lentelé llI-1: Baltijos juros ryty uosty darby apimtys
1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 1995-—
2004,
kartai
Peterburgas 16,0 420 |51,2 |3,2
Primorskas 17,7 | 44,6 | (2,5)
Talinas 13,0 | 14,2 349 (374 |29
Ventspilis 29,4 | 35,7 27,8 | 27,8 | 0,9
Ryga 7.4 7.4 21,7 | 24,0 |32
Klaipéda 129 (148 | 161 | 150 | 150 (194 | 17,2 (19,7 | 21,2 | 20,3 | 1,6
Kaliningradas | 5,4 126 | 13,9 | 2,6
Batinge - - - 0,7 3,5 51 6,1 10,7 | 7,2 (10,3)
Liepoja 1,4 1,6 4.9 45 3,2
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Lentelé IlI-2:  Kroviniy struktiiros Klaipédos uoste kitimas, tiikst. t.
Metai
1990 | 1991 | 1992 | 19933 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2004/2003
%,
1 | Metalo 0 0 99 237 425 538 342 372 389 211 388 511 681 700 721 103
lauzas
2 | Greitai 384 330 177 204 327 568 842 940 578 445 376 326 288 322 333 103
gendantys
produktai
Cementas 6 50 105 189 226 210 293 340 303 339 325 145 145 158 159 101
4 | Naftos 7067 | 8232 | 5424 | 7252 | 4915 | 2689 | 3956 | 3535 | 2301 | 3958 | 5198 | 5135 | 6739 | 6640 | 6429 97
produktai
TraSos 89 140 65 744 1078 | 1162 | 1651 | 1885 | 2317 | 2823 | 2904 | 2840 | 3443 | 3987 | 3743 94
Ro-ro priem. | 3784 | 2972 | 1809 | 2882 | 3279 | 2791 | 2901 | 3325 | 2378 | 2156 | 2549 | 2998 | 2556 | 3072 | 2885 94
bruto
Konteineriai, | 30,3 | 40,4 | 20,5 15,6 86,1 | 2758 | 385 289 279 268 395 505 731 1099 | 1525 139
bruto
5 | Mineralai 534 827 1158 | 1149 999 87
6 | Mediena 108 76 175 264 534 729 536 698 562 686 681 714 944 1073 804 75
7 | Cukrus 58 41 57 80 39 55 404 403 367 726 479 561 660 702 638 91
8 | Ferolydiniai 1974 | 1138 | 1052 | 1699 | 2805 | 3233 | 3496 | 4304 | 5187 | 3059 | 4348 | 1563 | 1022 973 619 64
9 Gradai, 1478 | 1414 | 2533 1543 556 310 440 517 379 159 707 289 745 851 202 24
pasarai
10 | Durpés 0 0 0 0 64 93 94 93 116 115 90 90 62 75 67 89

Saltinis; KVJUD, 2005 m.
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su kitais buvo silpna ir uosty eilutéje pagal augimo tempus (iSskyrus Batingés terminalg) uzeéme 7 (is 8

uosty), o pagal darby apimtis — 6 vietg (1995 m. buvo 4 vieta).
Sioje uosty konkurencijoje svarbi vieta tenka naftai ir jos produktams. Visuose pavieniuose ir
Saliy uostuose nafta ir jos produktai buvo plétros veiksnys ir Siuo metu yra vienas iS svarbiausiy

kroviniy:

Lentelé llI-3:  Nafta ir produktai 2004, %

Klaipéda 31,7
Batingé 100 } 49.6
Liepoja 18,1
Ryga 18,1 39,1
Ventspilis 60,7
Talinas 68,8 } 68,8
Peterburgas 26,3
Primorskas 100 60,1
Kaliningradas 56,6

Siuo pozidriu Lietuva atsilieka nuo Estijos ir Rusijos. Struktarinés naftos produkty dalys gali
keistis, ypac jvertinant tai, kad po Primorsko uosto statomi dar trys Rusijos uostai prie Baltijos jlros.

Naftos ir jos produkty krovos uoste dinamika ir mastai Siame darbe yra svarbas tik tiek, kiek jy
augimas yra palankus reguliuati, t. t. minimizuoti krovininiy automobiliy, aptarnaujanciy uostg skaiciy ir
ridg jautriose eismui gatvése ir jy gretimoje aplinkoje.

Klaipédos gelezinkelio mazgo darbo uosto reikméms dydis sumazéjo nuo 21,0 min. t. 1988 m.
iki 1,19 min. t. 2001 (,Lietuvos gelezinkeliy® duomenys). 2002—-2005 m. periodu uosto kroviniy
apyvarta dar sumazéjo 1,19 karto, t. y. vidutiniSkai 6 % kasmet.

Uosto kroviniy gelezinkeliu mazéjimag iS esmés lémé uosto uznugario Saliy kroviniy srauty

maZzéjimas:

Lentelé lll-4: Uosto uznugario Saliy kroviniy srauty mazéjimas

Maksimumas, metai 2000 m mazéjimas, kartai
Rusijos 1997 0,61
Baltarusija 2002 0,82
Kazachstanas 2000 0,63
Uzbekistanas 1996 0,20
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Sie procesai suformavo dvi rySkias tendencijas — augancius Lietuvos ir mazéjangius tranzitinius
kroviniy srautus (paveikslas 1l11-2). Pastarieji nuo 67 % bendros kroviniy apyvartos Klaipédos uoste
dalies sumazejo iki 33 % dalies. Didelé tikimybé, kad Sios tendencijos iki 2010 ir ilgiau iSsilaikys, todél
tuo paciu didelé tikimybé, kad mazés gelezinkelio srautai ir augs kroviniy srautai automobiliais iS
Lietuvos. Jeigu tranzitiniy srauty mazejimo tendencijos iSsilaikyty, Klaipédos uosto plétros potencialas
gerokai sumazety.

Klaipédos jary uoste dirbanciy jmoniy specialios apklausos analizé parode, kad:

e jmoniy prognoze yra optimistine: jos numate vidutiniSkai beveik 2 kartus spartesnj negu
ankscCiau kroviniy apyvartos augimg 2002-2010 mety laikotarpyje, o 2004—2010 mety —
1,92 karto (2004 m. oficiali statistiné apyvarta 20246 tukst. t.) Jmoniy prognozés iS esmes
remesi Simtaprocentinés sékmés (t. y. nuolatinio augimo) prognoze, nors realiai tokiy
prielaidy néra. Sékmés tikimybe kiekvienais 2000-2004 metais apibudina tokie koeficientai
k: 0,31; 0,77; 0,62; 0,46; 0,62. (K apskaiCiuoti kaip didéjancios kroviniy apyvartos atvejy
pavieniais metais skaigiaus santykis su bendru kroviniy rasiy skaiciumi. Siuo atveju
naudotasi 13 kroviniy rasiy statistika 1999-2004 metais). Todél staigus prognozuojamas
Suolis iki 38803 tukst. t. apyvartos laikytinas nerealiu dél visy anksCiau minéty politiniy,
ekonominiy ir kity prieZasciy.

(Pastaba: Siame darbe nenagrinéjamos naujojo uosto plétra ir galimos krovos darby
apimtys.)

e bendru atveju kroviniy apyvartos 2010 prognoziy diapazonas yra labai didelis — nuo 26585
iki 38803 tlkst. tony. Pesimistiné prognozé yra automobiliy ir geleZinkelio kroviniy skirtingy
trendy jvertinimo rezultatas, o optimistiné prognozé — jmoniy plétros plany visuma. Kiti
prognozes variantai lenteléje IlI-5 (paveikslas 111-3) yra KVJUD ir bendrojo trendo pagrindu
apskaiCiuota prognozeé. Didziausia tikimybe, jeigu neatsiras Siuo metu nezinomy ir
neprognozuojamy esminiy veiksniy, kad krovos darbai 2010 metais nevirSys 29-31 min.
tony kroviniy apyvartos, t. y. palyginus su 2004 m. iSaugty 1,40-1,48 karto. Kaip papildoma
argumentg galima nurodyti, kad ilgalaike iki 2025 m. Lietuvos transporto sistemos plétros
strategijoje daugiafunkciné prognoze tvirtina, kad 2004—2010 m. kroviniy vezimai augs 1,42
karto (paveikslas I11-4). Sio darbo prasme prognozuojamos krovos apimtys ir kroviniy
struktra yra labai svarblis duomenys jvertinti jtakg miesto susisiekimo infrastruktdrai, jos

plétros tempams bei plétros pasekméms.
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Metai Apyvarta Augimas Pastabos
tokst. tony karty
1990 16121
1991 15747
1992 12922
1993 15772
1994 14524
1995 12721
1996 14836
1997 16131
1998 15016
1999 14970
2000 19400
2001 17240
2002 19743 1 Gelezinkeliu 14008 takst. t.
2003 21192 1,07 Gelezinkeliu 14561 tokst. t.
2004 20246
2004 21365* 1,08 *SkaiCiuojamoji apyvarta pagal specialios
apklausos rezultatus
2005 23443 1,19 KVJUD prognozé
Prognozé
2010 38803* 1,96 *Pagal jmoniy specialios apklausos rezultatus
29280** 1,48 **KVJUD prognozeé 2015 m. — 46 min. t.
31310-26585*** 1,59-1,35 ***Pagal pastaraisiais metais susiklosCiusias
tendencijas
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Paveikslas IlI-4:  Kroviniy vezimy dinamika bei prognozé, min.t

vl o
i &:}m-ﬂtﬁw — " |

krerriminy wedmal, bikst ©

|
S0000
¢ 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2006 | 006 | 20OT | 2010 | 2008 | WX
l =i faktinial duomenys 123048 M T8 Ly k| T 103
—O—daugiatunkciyjiné prognosé 1185203 [BETE0.4 911218 |§2541,2 |94654,7 (870112 | 103470 | 106108 | 108450 | 112081 | 130481 | 150858 | TTINET | 198834 |
+ optimiating prognozé 113833 134808 | 138190 | 191830 | 198022 | 234072
| ~ pesimisting prognozé 106238 | 106289 | 108474 | 174268 | 126267 | 140030 | |

Saltinis: ,llgalaiké (iki 2025m.) Lietuvos transporto sistemos plétros strategija“, VGTU Transporto mokslo institutas, 2004m.
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.2 Klaipédos uosto ir per

kélos jmoniy darbas

Klaipédos jury uosto ir perkélos jmoniy darbo apimtys nustatytos pagal 2004 m. atliktg jmoniy

specialig apklausa. Apklausos duomeny susisteminti rezultatai pateikti lenteléje 111-6.

Lentelé I11-6:

Klaipédos uosto ir perkélos jmoniy darbas

Krovos ir perkelos dydZziai aut./metus ir tkst. tony/per metus

L — lengvieji, KA — krovininiai automobiliai

Jmoneés, krantiniy Nr. pagal schemg

Klaipédos Vakary laivy Klaipéedos Klaipéedos Klaipédos

Metai terminalo grupé gamykla Smelté Hidrotechnika Nafta
aut./metus L KA L KA L KA L KA L KA
2004 10000 | 80000 - 18700 - 88000 - 10000 - -
2005

2006

2007

2008

2009

2010 20000 | 160000 - 26350 - 380000 - 30000 - -
Kroviniy

apyvarta KA G KA G KA G KA G KA G
tokst.t./metus

2004 1780 - 187 186 880 1320 102 - - 6528
2005 211 153

2006

2007

2008

2009

2010 3562 - 264 199 2400 | 3600 30 300 - 7100
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kroviniy
kompanija

bedos keleiviy
ir kroviniy
terminalas

BEGA

Kroviniy
terminalas

Vakary krova

aut./metus

L

KA

L

KA

KA

KA

2004

34340
53545
46807

37500

17800

2005

10310

2006

2007

2008

80000

140000

2009

100000

150000

2010

51510
41190
58510

120000

160000

55000

25370

Kroviniy
apyvarta tikst.
t./metus

KA

KA

KA

KA

KA G

2004

2694

3581

375

2050

179 186

2005

30

207 153

2006

32

2007

40

2008

80

2009

100

2010

3024

4656

2400

160

550

4500

2500

259 199

Metai
aut./metus

LietuviSky durpiy krova

Smiltynés perkela

Biriy kroviniy terminalas

L

KA

L

KA

L

KA

2004

17200

33412

2005

505588

2006

2007

2008

2009

2010

20000

662950

47873

Kroviniy
apyvarta tkst.
t./metus

KA

KA

KA

2004

344

963

2005

2006

2007

2008

2009

2010

400

2700

m-11
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menys j 2004 m. apklausos rezultatus nepateko visiSkai ar tik

iS dalies ir kuriy 2007 m. prognozuojama ateities veiklos intensyvumas ypatingai iSaugs, pateikti

lenteleje 111-7.

Lentelé llI-7: Papildomai jvertinamos Klaipédos jmoniy ir jiry uosto prognozuojamy darby

apimtys
o UAB ,A. Paulius & Klaipedos
PHILIP MORRIS Klaipédos LEZ )
Associates” aerouostas
Aut./metus KA LA KA LA KA LA KA LA
2006
2008
2010 10000 2000 880000 | 200000 | 193600 97000
960000 410000
Kroviniy
Darb. Darb. Darb. Darb.
apyvarta tokst. t. tokst. t. tokst. t. tokst. t.
sk. sk. sk. sk.
tokst.t./metus
2006 34,2 650 440
2008 40,0 650 6000 2300 1000 100 2530 500
2010 47,0 650 6000 5000 1000 200 2530 500
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Klaipédos miesto ir uosto funkcionavimo sistemoje valstybinés reikSmes keliai Al Vilnius—
Kaunas—Klaipéda, A1l Siauliai-Palanga, A13 Klaipéda—Liepoja, Nr.141 Kaunas-Jurbarkas—Siluté—
Klaipéda ir Nr.168 Klaipeda—Kretinga yra pagrindiniai, kaupiantieji rySius su Klaipéda komunikaciniai
koridoriai. Tarp ty rySiy — Lietuvos ir uzsienio Saliy rySiai su jury uostu ir perkéla j Neringa, o per jg —
kelionés | uzsienj. Remiantis 2008 mety automobiliy keliy eismo intensyvumo tyrimo duomenimis,

Klaipedos prieigy apkrovima apibldinantys duomenys pateikti lenteléje 111-8.

Lentelé llI-8: Klaipédos miesto regioniniy prieeigy automobiliy eismo dydziai ir struktiira

Eismo 2008 m., aut./parg ir struktira % Krypciy
kryptys lengv. autom./% krovin. autom./% Bendras svoriai
L) (KA) automobiliy
skaiCius/% (B)
Vilniaus (A1) 19419/87,8 2688/12,2 22107/100 1
Kretingos (168) 12067/94,4 719/5,6 12786/100 0,58
Silutés (141) 10193/90,1 1116/9,9 11309/100 0,51
Liepojos (A13) 22696/93,2 1652/6,8 24348/100 1,1
VISO 64375/91,2 6175/8,8 70550/100

Pagrindinis automobiliy srauty j/iS Klaipéda statistinis generatorius yra magistralinis kelias A1
Vilnius—Kaunas—Klaipéda. Skaitine reikSme didesniu eismo intensyvumu pasizymi magistralinis kelias
A13 Klaipéda-Liepoja, taiau reikia jvertinti tai, kas uz Klaipédos miesto riby eismo intensyvumas
persiskirsto. Du kartus maZesne galia pasizymi kryptys Klaipéda—Kretinga ir Klaipeda—Siluté. Galima
manyti, kad tai néra atsitiktinis faktas. Jj galima sieti su jiry uoste stebima tranzitiniy kroviniy
mazéjimo tendencija. RySiy su Latvija ir Rusija mazejimas atsispindi komunikacinj koridoriy Klaipéda—
Siluté—Tilze, Klaipéda—Palanga—Liepoja srauty dydZiuose. Automobiliy eismo intensyvumo dinamika
jvairiose eismo kryptyse yra pateikta lentelése 111-9 iki Ill-12.

Regioniniy prieigy automobiliy srauty tendencijos rodo Klaipédos jury uosto hinterlando dydj, t.

y. teritorijg, kurig jis aptarnauja ir lemia uosto kroviniy apyvartg bei keliy ir gatviy tinklo apkrovima.
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(matawmo postas 302,43 km)

ilnius—Kaunas—Klaipéda eismo intensyvumo dinamika

Lengvasis Sunkusis £
autotransportas, autotransportas, ) )
El pokytis, pokytis
aut./para aut./parg )
lyginant su %
Bendras % nuo % nuo . .
) praéjusiais lyginant
Metai VMPEI, bendro bendro .
- - metais, % su 2003
aut./parag vnt. automobiliy vnt. automobiliy .
metais
kiekio kiekio
2003 16026
2004 17961 15939 88,7 2022 11,3 12,1 12,1
2005 18200 16364 89,9 1836 10,1 1,3 13,6
2006 19474 17146 88,0 2328 12,0 7,0 21,5
2007 23199 20520 88,4 2679 11,6 19,1 44.8
2008 22107 19419 87,8 2688 12,2 -4,7 37,9
Lentelé IlI-10: Magistralinio kelio A13 Klaipéda—Liepoja eismo intensyvumo dinamika
(matavimo postas 0,85 km)
Lengvasis Sunkusis -
autotransportas, autotransportas, ) )
El pokytis, pokytis
aut./para aut./parg }
lyginant su %
Bendras % nuo % nuo . .
) praéjusiais lyginant
Metai VMPEI, bendro bendro .
- - metais, % su 2003
aut./para vnt. automobiliy vnt. automobiliy .
metais
kiekio kiekio
2003 11112
2004 13548 12594 93,0 954 7,0 21,9 21,9
2005 14714 13724 93,3 990 6,7 8,6 32,4
2006 15475 14105 91,1 1370 8,9 5,2 39,3
2007 21069 19340 91,8 1729 8,2 36,1 89,6
2008 24348 22696 93,2 1652 6,8 15,6 119,1
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dinamika (matavimo postas 219,11 km)

unas—Jurbarkas-Siluté—Klaipéda eismo intensyvumo

Lengvasis Sunkusis £
autotransportas, autotransportas, ) )
El pokytis, pokytis
aut./para aut./parg )
lyginant su %
Bendras % nuo % nuo . .
) praéjusiais lyginant
Metai VMPEI, bendro bendro .
- - metais, % su 2003
aut./parag vnt. automobiliy vnt. automobiliy .
metais
kiekio kiekio
2003 7782
2004 8664 8221 94,9 443 51 11,3 11,3
2005 9049 8582 94,8 467 5,2 4.4 16,3
2006 9455 8764 92,7 691 7,3 4,5 21,5
2007 11123 10353 93,1 770 6,9 17,6 42,9
2008 10982 10234 93,2 748 6,8 -1,3 41,1
Lentelé llI-12: Krasto kelio Nr.168 Klaipéda—Kretinga eismo intensyvumo dinamika (matavimo
postas 5,30 km)
Lengvasis Sunkusis -
autotransportas, autotransportas, ) )
El pokytis, pokytis
aut./para aut./parg }
lyginant su %
Bendras % nuo % nuo . .
) praéjusiais lyginant
Metai VMPEI, bendro bendro .
- - metais, % su 2003
aut./para vnt. automobiliy vnt. automobiliy .
metais
kiekio kiekio
2003 10039
2004 9044 8663 95,8 381 4,2 -9,9 -9,9
2005 9416 9066 96,3 350 3,7 4,1 -6,2
2006 11858 11179 94,3 679 5,7 25,9 18,1
2007 13459 12689 94,3 770 5,7 13,5 34,1
2008 12786 12067 94,4 719 5,6 -5,0 27,4

-15



http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22

Your complimentary | . . L. L .
use period has ended. s jungties tiesimo tarp Klaipédos valstybinio jury uosto ir
IXB koridoriaus techninés dokumentacijos parengimas

Thank ft /
t COm plete anpgzzé;;pu/.:;g' Galimybiy studija

Cllck Here to up,

keliy eismo intensyvumy 2008 metais Klaipédoje sudétis

pagaftransporto rasis

Kelio VMPEI aut./parg
Nr. | Bendras L KA

MOT LA MINI | BUS | LS |VS1|VS2 |3AS | 4AS | 5AS | TRA

Al 22107 | 19419 | 2688 | 32 | 17537 | 831 | 101 | 1019 | 242 | 530 | 206 | 210 | 1351 | 48

Al13 | 24348 | 22696 | 1652 | 37 | 20643 | 954 | 57 | 1062 | 235 | 514 | 200 | 88 | 504 | 54

141 11309 | 10193 | 1116 2 9239 | 359 85 593 | 150 | 300 | 125 | 75 | 302 | 79

168 12786 | 12067 | 719 3 11159 | 395 72 510 | 105 | 211 | 88 32 | 121 | 90

Sioje lenteléje buvo panaudoti tokie sutrumpinimai:
— lengvasis transportas, transporto priemoniy grupe, kurig sudaro motociklai, lengvieji automobiliai,

mikroautobusai ir krovininiai automobiliai, kuriy leidziama krovinio masé mazesne kaip 3,5 t;
KA — krovininis autotransportas - transporto priemoniy grupé, kurig sudaro autobusai, traktoriai ir
krovininiai automobiliai, kuriy leidZziama krovinio masé ne mazesné kaip 3,5 t.
MOT — motociklai;

- lengvieji automobiliai (sedimy viety <10);
MINI - mikroautobusai (sédimy viety 10-20);
BUS - autobusai (sédimy viety >20);

- lengvi krovininiai automobiliai (leidziama krovinio mase 1 — 2 t);
VS1 - vidutiniai krovininiai automobiliai be priekaby (leidziama krovinio maseé 2,5 — 5,5 t);
VS2 - vidutiniai krovininiai automobiliai be priekaby (leidziama krovinio maseé 5,5 — 8,5 t);
3AS - 3 asiy krovininiai automobiliai (leidZziama krovinio masé 10 — 12 t);
4AS - 4 asiy krovininiai automobiliai (vilkikai su priekabomis ir puspriekabémis, krovininiai automobiliai
be priekaby);
5AS - 5 ir daugiau asiy krovininiai automobiliai (vilkikai su priekabomis ir puspriekabémis, krovininiai
automobiliai be priekaby);
TRA - traktoriai.

IS lenteliy 111-9 iki 1I-13 duomeny akivaizdu, kad Klaipédos miesto ribose keliy A13, Nr.141 ir
Nr.168 atkarpos tarnauja ne tik kaip iS miesto ar j jj vedantys magistraliniai ir krasto keliai, bet ir kaip
miesto skirstomosios magistralés. Todeél per jas Klaipédos pietinio aplinkkelio apkrovimas jgaus

papildoma apkrova tiesiogiai nesusijusig su jlry uosto krovos darbais bei kita veikla.

2008 metais, kaip ir kasmet, buvo atlikti valstybiniy keliy eismo intensyvumo tyrimai, kuriy
pagrindinés reikSmeés yra pateiktos Siame darbe, siekiant palyginti Klaipédos miesto ir jo prieigy eismo
intensyvumo reikSmes su visos respublikos rodikliais.

Paveiksluose I11-6 ir 111-7 parodyti vidutiniai metiniai paros eismo intensyvumai magistraliniuose
ir krasto keliuose (bendri ir krovininiam transportui).

Magistraliniuose keliuose lengvasis transportas sudaré 82,19% bendrojo transporto priemoniy

srauto, krovininis transportas — 17,81%.
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Rajoniniuose keliuose lengvasis transportas sudaré 86,95%, krovininis — 13,05% bendrojo

transporto priemoniy srauto.

Lentelé llI-14: 2008 m. kiekvienos transporto priemoniy klasés VMPEI keliy grupése

VMPELI, aut./p.
)
(2] (2]} - »
. ) [y = 2 ~
Keliy grupés § 8 <D( w0 — o | ;v | ow < o 8 5 £ o
a | E < T3] % 0|l |<|<|<|2|gEZI|ED
z | Q Z | o S>> | o | S || F|20Z2(32
g = = g \E_,E_ £ <
<
-
Magistraliniai
keliai 8100| 11 | 5989 | 288 | 66 |369| 90 |198| 77 | 131|864 | 17 6657 |1443
Krasto keliai |2092| 0 | 1663 | 80 | 19 |102| 28 | 51 | 21 | 19 | 95 | 14 1846 | 246
Rajoniniai
keliai 375 | 2 297 |17 | 4 | 17 | 9 9 6 4 7 3 333 42
Visi keliai 1414 2 | 1087 | 54 | 13 | 66 | 20 | 34 | 15| 18 | 98 | 7 1209 | 205
Lentelé llI-15: VMPEI pokyciai transporto srauto grupése 2008 m./2007 m.
VMPEI pokytis 2008 m./2007 m.
Keliy grupés Bendrojo Lengvojo Krovininio Autotraukiniy
transporto transporto transporto (krovumas >
srauto 12t)
Magistraliniai keliai 1,31% 1,15% 2,05% 2,26%
Krasto keliai 1,41% 1,82% -1,20% -8,80%
Rajoniniai keliai 3,31% 3,74% 0,00% 10,00%
Visi keliai 2,69% 2,98% 0,99% 0,87%

Paveiksle I1I-5 pateiktas bendras eismo intensyvumo kitimas valstybinés reikSmés keliuose nuo

2000-jy metuy.

Paveikslas IlI-5:  El kitimas valstybinés reikSmés keliuose nuo 2000-jy mety

1377 1415

1500 1047 1092 1208

1000
> I I I I
0 T
g . .
=
o
S
«

Eismo intensyvumas,
aut./parg

2000m.
2002m.
2003m.
2004m.
2005m.
2006m.
2007m
2008m
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yginant su 2000 m., iSaugo 58%.

Remiantis nusistovejusiomis automobiliy srauty ir jy struktiros tendencijomis (2000-2008 m.
laikotarpiu) apskaiCiuotas tikétinas srauty dydis 2010-2015 metais. Rezultatai pateikti lentelése 111-16
ir 11-17.

Lentelé llI-16: Automobiliy eismo Klaipédos prieigose (kelio A1 Vilnius—Kaunas—Klaipéda),
dinamika ir prognozés, aut./parg (matavimo postas 302,43 km)

Vidutinis metinis paros eismo intensyvumas, ) ] )
Eismo intensyvumo augimas, karty
aut./para
Metai Lengvasis Krovininis
transportas transportas Bendras L KA Bendras
L KA
2000 12982 1031 14013 1 1 1
2001 12978 1012 13990
2002 13999 1530 15529
2003 16026
2004 15939 2022 17961 1,23 1,96 1,28
2005 16364 1836 18200
2006 17146 2328 19474 1,32 2,26 1,39
2007 20520 2679 23199
2008 19419 2688 22107 1,50 2,61 1,58
Prognozé (trendas)
2010 20600 4010 24610
2015 25900 7875 33775
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Paveikslas IlI-6: 2008 mety vidutiniai metiniai paros eismo intensyvumai magistraliniuose ir krasto keliuose
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Paveikslas IlI-7: 2008 mety vidutiniai metiniai paros eismo intensyvumai magistraliniuose ir krasto keliuose, (krovininiy transporto priemoniy)
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Unlimited Pag ipédos prieigose (kelio A1 Vilnius—Kaunas—Klaipéda),
. . porto priemoniy klases, aut./parg
] VMPEI aut./parg . . .
Metai MOT LA MINI | BUS LS | VS1 | VS2 | 3AS | 4AS | 5AS | TRA
Bendras L KA
2008 | 22107 | 19419 | 2688 | 32 | 17537 | 831 | 101 | 1019 | 242 | 530 | 206 | 210 | 1351 | 48
Prognozé
2010 | 24610 | 20617 | 2993 | 34 | 19523 | 925 | 113 | 1135 | 268 | 591 | 229 | 234 | 1504 | 54
2015 | 33775 | 25900 | 7875 | 41 | 23392 | 1108 | 299 | 1359 | 710 | 1556 | 599 | 614 | 3955 | 142

Pastaba: 2010 ir 2015 m. Paros eismo prognozé apskaiciuota kaip 2000—-2008 mety trendas, kai

vidutiniai metiniai augimo tempai 4,7 %, 14,5 % ir 5,6 % atitinkamai lengvajam ir sunkiajam transportui

bei bendram srautui.

Lentelé IlI-18: Automobiliy eismo Klaipédos prieigose ( keliy A13, Nr.141 ir Nr.168) dinamika ir
prognozés, aut./parg

Vidutinis metinis paros eismo intensyvumas Vidutiniai metiniai eismo augimo
aut./parg tempai, %
Metai lengvasis krovininis
transportas transportas bendras L KA bendras
L KA
Klaipédos-Silutés kryptis, kelias Nr.141
2000 6513 443 (2004) 6956
2006 8764 691 9455
2008 10234 748 10982 + 4,8 +10,1 +5,2
Prognozé (trendas)
2010 10450 880 11330
2015 13190 1880 15070
Klaipédos-Liepojos kryptis, kelias A13
2004 12594 954 13548
2006 14105 1370 15475
2008 22696 1652 24348 +5,8 + 16,7 +6,9
Prognozé (trendas)
2010 17670 2540 20210
2015 23430 5500 28930
Klaipédos—Kretingos kryptis, kelias Nr.168
2004 8663 381 9044
2006 11179 679 11858
2008 12067 719 12786 +9,8 +22,2 + 10,3
Prognozé (trendas)
2010 14432 1035 15467
2015 21503 2174 23677
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prognozeés r;agal transporto priemoniy klases, aut./para

ipédos prieigose (kelio A13 Klaipéda-Liepoja),

] VMPEI aut./parg . . .
Metai MOT | LA MINI | BUS | LS |VS1 | VS2 | 3AS | 4AS | 5AS | TRA
Bendras L KA
2008 | 24348 | 22696 | 1652 | 37 | 20643 | 954 | 57 | 1062 | 235 | 514 | 200 | 88 | 504 | 54
Prognozé
2010 | 20210 | 17670 | 2540 | 35 | 16062 | 742 | 86 | 831 | 361 | 790 | 307 | 135 | 777 | 84
2015 | 28930 | 23430 | 5500 | 47 | 21298 | 984 | 187 | 1101 | 781 | 1710 | 665 | 292 | 1684 | 181
Lentelé 111-20: Automobiliy eismo Klaipédos prieigose (kelio Nr.141 Kaunas—Jurbarkas-Siluté—
Klaipéda), prognozés pagal transporto priemoniy klases, aut./para
VMPEI aut./parg . . .
Metai MOT | LA MINI | BUS | LS | VS1 | VS2 | 3AS | 4AS | 5AS | TRA
Bendras L KA
2008 | 11309 | 10193 | 1116 2 9239 | 359 | 85 | 593|150 | 300 | 125 | 75 | 302 | 79
Prognozé
2010 | 11330 | 10450 | 880 4 9472 | 365 | 66 | 610 | 118 | 237 | 99 59 | 238 | 62
2015 | 15070 | 13190 | 1880 | 10 | 11950 | 462 | 143 | 768 | 252 | 507 | 212 | 126 | 507 | 133
Lentelé 1lI-21: Automobiliy eismo Klaipédos prieigose (kelio Nr.168 Klaipéda-Kretinga),
prognozés pagal transporto priemoniy klases, aut./para
] VMPEI aut./parg . . .
Metai MOT | LA MINI | BUS | LS | VS1 | VS2 | 3AS | 4AS | 5AS | TRA
Bendras L KA
2008 | 12786 | 12067 | 719 3 11159 | 395 | 72 | 510 | 105 | 211 | 88 32 | 121 | 90
Prognozé
2010 | 15467 | 14432 | 1035 5 13345 | 476 | 103 | 606 | 151 | 304 | 126 | 46 | 176 | 129
2015 | 23677 | 21503 | 2174 | 10 |19881 | 709 | 217 | 903 | 317 | 637 | 266 | 98 | 367 | 272

Automobiliy srauty vidutiniai augimo tempai zinomi iki 2008 mety, todel 2010 mety ir 2015 mety

prognozes buvo paskaiciuotos remiantis esamais eismo intensyvumo augimo tempais:

Lentelé llI-22: Eismo intensyvumo augimo tempai Klaipédos prieigose 2010-2015 metais

Elsmo_ intensyvumo Automobiliy srautai
augimo tempai
2010-2015 metais L KA Bendras
Al +4,7 +14,5 +5,6
Al13 +5,8 + 16,7 +6,9
141 +4,8 +10,1 +52
168 +9,8 + 22,2 + 10,3
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.4 Jury uosto veikla bendroje sistemoje

Bendrgja sistema suprantama Klaipedos prieigy Al, A13, ir kity keliy, miesto gatviy tinklo,
perkélos ir jvazy j jary uostg visuma, kuri yra vieSa (bendro naudojimo) komunikaciné sistema, ir kuria
tokiomis pat teisemis kaip ir visi naudojasi uosto transporto jmonés ar jy klientai ir pan. (be Smiltynés
perkelos).

Natdralu, bet kuriy transporto priemoniy srautas yra oro tarSos, triukSmo, tam tikra tikimybe
eismo konflikty ir eismo nelaimiy Saltinis. Dalj bendry sistemos funkcionavimo pasekmiy kelia
atvezantys, iSvezantys jlry uosto krovinius bei grjZztantys tusti krovininiai automobiliai (panaSiai
tranzitinio srauto principu dirba ir perkéla). Si dalis (jos dydis) yra vienas i§ bendresniy indikatoriu,
rodanciy uosto, perkélos problematiSkumg arba ne. Be to, Sis dydis yra tiesiai proporcingas bendro
srauto miesto gatvése daliai, kurig formuoja miestas ir perkéla.

Galimybeés gauti tinkamg informacijg léme uosto ir perkélos funkcionavimo jvertinimo modelj. Jo

esmé yra nesudétinga ir matoma lenteleje 111-24. Kartu buvo priimtos tam tikros prielaidos:

a. jory uosto automobiliy kroviniy metiné apyvarta iSreikSta kroviniy automobiliy apyvarta
pagal jary uoste dirbanciy jmoniy pateiktus duomenis, arba kai kuriais atvejais apskaiciuota.

Bendri duomenys lenteléje 111-23.

Lentelé llI-23: Uosto (atvaziavimo, iSvaziavimo) ir jo prieigy darbas, automobiliy skaicius per

metus
Metai 2004-2010 augimas
Automobiliai 2004* prognozé karty vidut. metiniai
(tiesioginis uosto 2010 tempai, karty
darbas) (uostas ir
prieigos
Uostas:
krovininiai 403892 2588000 6,4 1,36
lengvieji 10000 ] 472 % 140000 118,3 2,21

* Be Klaipédos LE2, Klaipédos aerouosto veiklos jvertinimo 2004 m.

-24
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Bktinj jary uosto ir perkélos srauty pasiskirstyma gatviy tinkle,

pasirinktas koncentruoto jvaZiavimo per Jaky sankryZa iki Baltijos pr./Silutés pl. sankryzos

atvejis ir pasiskirstymai | 3 jury uosto (ir perkelos) dalis per Baltijos pr., Jarininky pr. ir

Priestoties gatve. T. y. tuo siekiama patikrinti dazniau pasitaikantj srauty sklaidos varianta.

FaktiSkai sklaida yra didesné. Apie tai galima spresti iS jmoniy pareiksty pastaby. Kroviniy

vezimas i§ Silutés krypties per Rimky gyvenviete j Jarininky per. ir toliau veZzéjams yra

neracionalus dél prastovy prie gelezinkelio pervazos ir vezimo marsrutas keiCiamas kitu—
vaziuojant ir Statybininky gatve iki Minijos gatves.

Klaipédos miesto gatviy tinklo apkrovimas yra nustatytas 2003 m. parengtoje Klaipedos

miesto transporto sektoriaus vystymo galimybiy studijoje. Vienas iS apkrovos rodikliy —

automobiliy rida. Minétoje studijoje rida yra apskaiCiuota pagrindiniame gatviy tinkle, todeél
mazesne negu visame tinkle. T.y. ir Siuo poZidriu patikrinamas nepalankiausias variantas.

Jary uosto metiné kroviniy apyvarta automobiliais perskaiCiuota | paros, jvertinant tai, kad

orientacinis ,pilny“ darbo dieny skaicius vertintinas 310 dieny. Tokios prielaidos argumentai

pagal gautg jmoniy informacijg yra tokie:

¢ Klaipédos Smelté" — savaitgaliais autotransportu kroviniy vezimas sumazeja iki 5 %,
gelezinkeliais — pagal grafikus.

e KLASCO - savaitgaliais gabenama | visus terminalus (Saldytuvai, konteineriai, keltai),
keltai savaitgaliais dirba dar intensyviau, nes jy grafikus diktuoja vokieCiai, kurie
savaitgaliais nedirba (iSleidzia penktadienj, priima pirmadien;).

e LDK —durpiy savaitgaliais gabenama maZiau, taCiau tai priklauso nuo laivy grafiky.

e Klaipédos Hidrotechnika“ — savaitgaliais miSkoveziais kroviniy atvezimas sumazeéja is
esmes.

e Bega — savaitgaliais gelezinkeliais sumazéja 20 %, naktimis — 50 %, autotransportu
savaitgaliais sumazéja 50 %.

¢ Klaipédos terminalo grupé — savaitgaliais konteineriai gabenami dar intensyviau, ypac
iki 2% val. nakties ir nuo 5% val. ryto iki 10% val.

e Autotransporto judejimo laikas priklauso ne tik nuo krovos grafiky. Tolimyjy reisy
vairuotojai turi savo darbo ir poilsio grafikus. kurie taip pat reguliuoja jy atvykimo ir

iSvykimo laika.
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skaiCiavimas pateiktas lentelése 111-24 ir I11-25.

ty dalies Klaipédos miesto gatviy tinkle ir Klaipédos prieigose

Lentelé llI-24: Uosto ir perkélos veiklos indélis bendram Klaipédos miesto ir prieigy gatviy
apkrovimui 2004 m. per vidutine para

Lengvujy
automobiliy
rida L,
aut.km/parg

Krovininiy

automobiliy rida

K, aut.km/parg

Viesojo
transporto
rida

aut.km/para

Bendra
rida

aut.km/parg

%

M | Miesto gatviy tinklo 908630 60210 98400 1067240
apkrovimas per vidutine
parg
P Perkelos formuojamy srauty 6941 557 7498
rida
U Uosto formuojamy srauty
rida:
e percentrine jvazag 275 2406 2681
e per pietine jvaza 7376 7376
e per Siaurine jvaza 755 755
Viso: uosto srautas 10812
P+U dalis nuo L ir K ridos, 0,8 % 17,2 %

P+U dalis nuo bendro M
srauto 1067240 aut.km
7216+10338

1067240

1,6 %

11-26
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os indelis bendram Klaipédos miesto gatviy apkrovimui

2010 m. p'rognozé

Bendra automobiliy Vidutiniai metiniai
rida, aut.km./parg augimo tempai
2004-2010,%
M. Miesto gatviy tinklo apkrovimas per
o 1495400 +5.8
vidutine parg
P. Perkeélos srauty formuojama rida*
o o N 11847 +7,9
lengvyjy ir krovininiy automobiliy
u. Uosto formuojamy srauty rida:
* per centrine jvaza 9200 +22,8
* per pietine jvazag 75600 +47,4
« per Siaurine jvaza 1500 +12,1
Viso: uosto srautas 86300 +41,3
Palyginamoji P+U dalis nuo M srauto 6,6 %
Tikroji jvazos P+U dalis be pietinés 22%

Uosto ir perkélos formuojamy srauty dalis sudaro, remiantis lenteliy I1I-24 ir 111-25 duomenimis,

tokig dalj:

Lentelé llI-26: Uosto ir perkélos formuojamy srauty dalis

2004 m. Prognozé 2010 m.
bendros automobiliy ridos miesto gatviy
tinkle per parg
jeigu nefunkcionuoja pietine jvaza ir 1,6 % 2,6 %
aplinkkelio atkarpa
jeigu funkcionuoja pietiné jvaza ir rytinis 22%
aplinkkelis

Pagal Siuos duomenis uosto ir perkélos formuojamy srauty vidutinis per parg indélis bendrame

Klaipédos miesto gatviy apkrovime yra mazas tiek 2004 m, tiek ir prognozuojamais 2010 metais.
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blos formuojami paros transporto eismo srautai 2004 m.,
ais/para abiem kryptimis

i R UACTCH IR PERM ELOS. FORMUOIAMI PARCS

-~

: \"| TRAMSPORTO EISMO SEAUTAL 04 M.
L {firiranis ey pa ry ahaeen bryprmg
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srauty prognozé 2010 m., fiziniais automobiliais/para

THANSPORTO EISMO SRAUTY PROGHOER 2010 M.
{firinies mueemodladipary sbsiem krypamis]
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.5 Eismo diversifikacija

Bet kurio tipo ir bet kurioje vietoveje transporto priemoniy eismas pasizymi diversifikacija, t.y.
eismo savybiy jvairove, ypac mety cikle, savaités dienomis ir paros valandomis.
Jary uosto krovos darby, perkélos darbo ir pagrindinés automagistralés eismo mety ciklas

pateiktas lentelgje 1l1-27.

Lentelé llI-27: Krovos darby ir eismo diversifikacija

Ménuo

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
2004 uosto
krovos (be
naftos) darby
indeksai 0,89 (0,91 | 0,9 | 0,90 | 0,82 | 0,76 | 0,72 | 0,79 | 0,90 1 0,93 | 0,91
2006 A1 0,39 | 0,43 | 0,46 | 0,52 | 0,56 | 0,72 1 0,88 | 0,62 | 0,51 | 0,46 | 0,46
eismo 141 0,510,553 | 0,56 | 0,73 | 0,85 | 0,92 1 0,92 | 0,89 | 0,69 | 0,67 | 0,55
intensyvumo
indeksai
Perkéla 2004
Perkelti
lengviegji
automobiliai 0,23 0,25 | 0,24 | 0,33 | 0,44 | 0,57 1 0,99 | 0,43 | 0,31 | 0,26 | 0,28
Krovininiai
automobiliai 0,37 | 0,37 | 0,53 | 0,76 1 093 (099 | 0,78 | 0,61 | 0,59 | 0,58 | 0,64
(indeksai)

Lentelés 1I-27 duomeny grafinis pavaizdavimas pav. I1I-10 rodo, kad krovos darby ir eismo
diversifikacija Klaipedos miestui iS dalies yra palanki: didZiausiems krovos darby (tuo paciu —
krovininiy automobiliy eismo) laikotarpiams iS esmeés atitinka mazesnis A1l automagistralés eismas. T.
y. — uosto krovos darby ritmas yra atvirkSCias A1l automagistralés eismo ritmui — maziausiems krovos
darby vasaros laikotarpiams atitinka didziausiais perkelos ir Al bei kity keliy eismo (darby) laikotarpis.
Taigi, tokio tipo diversifikacija leidZia efektyviau iSnaudoti gatviy tinkla.

Neé viename Lietuvos mieste neveikia vidaus monitoringo sistema, todel néra nei vieny mety,
nei savaites cikly duomeny Klaipédos miesto eismo diversifikacijai apibadinti.

Automagistralés ties Klaipéda vidutinio metinio eismo intensyvumo savaités dienomis kaita

bidinga tokia:

111-30
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—r eismo diversifikacija

Indekasi

1,2

0,8

0,6

04

0,2

—e— Al kelias

—eo— Perkéla (lengvieji automobiliai)

—e— Perkéla (krovininiai automobiliai)

—a— Uosto krova (be naftos)

7

4

Al
N

r

9 10

11

12
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krovininiy automobiliy srauty augimas Klaipédos miesto
gatvése '1994-2004 metais
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Paveikslas IlI-12: Metinis procentinis krovininiy automobiliy srauty mazéjimas Klaipédos
miesto gatvése 1994-2004 metais
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ir iSvykstantis automobiiliy srautas savaités dienomis

Savaités dienos

1 2 3 4 5 6 7
2004 m. 0,81 0,81 084 0,85 1 0,85 0,80
2006 m. 0,86 0,88 0,88 0,87 0,94 1 0,85

Pagal Siuos duomenis | Klaipéda atvykstantis ir iSvykstantis automobiliy srautas savaités
dienomis (i dalies iSskyrus penktadien]) yra monotoniskas ir specifiniy problemy nekelia.
Svarbus paros ciklas. Pagal tyrimy duomenis 2003m. spalio meén. darbo diena Klaipédos miesto

eismo kaita tokia:

Lentelé 1lI-29: Klaipédos miesto eismo kaita pgl. tyrimy duomenis 2003m. spalio mén. darbo

diena
Valandos Bendro eismo indeksas
7-8 0,56
8-9 0,59
9-10 0,58
10-11 0,61
11-12 0,37
12-13 0,48
13-14 0,57
14-15 0,67
15-16 0,66
16-17 0,85
17-18 1
18-19 0,80
19-20 0,60

Paros srauto intensyvumo kaita néra pastovi, ji svyruoja dél daugybes atsitiktiniy veiksniy.
TaCiau statistiSkai pakankamai gerai gali apibadinti srauto kaitos charakterj, kaip miesto gyventojy ir
jmoniy veiklos cikla. Siame paros cikle svarbiausia yra vadinamoji piko valanda, (arba kelios valandos)
kuriai paprastai tenka 8-10% visos paros srauto.

Jiry uosto krovos darbai (autotransporto kroviniai) neturi tokio ciklo. Turima informacija leidzia

teigti, kad uosto krovininiy automobiliy srautas yra atsitiktinis, pasiskirstes 0-24 val. laikotarpiu.
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Unlimited Page,,\_;l léty bati 4-4,5 % bendro paros krovininiy automobiliy srauto.

TaCiau visada yra tikimybé, kad su uostu susijes srautas nebus tolygiai pasiskirstes. Todél
skaiciavimuose priimtas piko valandos dydis — 11,5 % bendro paros srauto (4—4,5 % tolygaus srauto x
maksimalaus ir vidutinio srauty dydzio K=2,56 Klaipédos atveju).

Lentelés [11-29 ir pav. 11I-9 duomenys apie pietinio aplinkkelio apkrovimg yra vidutiniai paros
duomenys ir jvertina tik su jlry uosto susijusig veiklg — kroviniy vezima bei tarnybiniy i$ dalies darbo
kelionés lengvaisiais automobiliais.

Pietinio aplinkkelio jjungimas j bendrg Klaipédos miesto gatviy tinklg ir eismo salygy pietingje
tinklo dalyje (ypaC didesnis eismo greitis kelyje 141 ir prastovy pietinio aplinkkelio sankryzoje su keliu
141 eliminavimas) pagerinimas paskatins srauty persiskirstymas. Dél to pietinis aplinkkelis jgaus
papildoma patraukluma eismui ty automobiliy, kurie néra susije su uosto veikla. Prognozuojama, kad
toks srautas galéty sudaryti 10-15 % pietinio aplinkkelio apkrovos. 13 dalies krovininiy automobiliy
srauto persiskirstymo Klaipédos tinkle tendencijos iliustruoja pav. Ill-11.

Prognozuojami paros ir piko valandos automobiliy srautai pietiniame aplinkkelyje ir kelyje 141

pateikti lenteléje 111-30. Cia jvertinti tokie eismo ir kiti netolygumo koeficientai:

mety netolygumo kelyje 141 - k;=1,36
uosto krovos darby —k,=1,15
savaités dieny —ks=1,11

Lentelé 1lI-30: Prognozuojamos 2010 m. pietinio aplinkkelio srauty dydziai

Susisiekimo gatvés Uosto formuojami srautai Papildomas miesto Miesto ir uosto
ir koridoriai vidutiniai susisiekimo formuojami srautai
maksimallas srautas
Paros, Piko valandos, Piko valandos Piko valandos
aut/parg aut/val. aut./val. Bendras-

(15 % uosto srauty) | maksimalus srautas

aut/val.
Kelias 141 11580 930
17480 1400
Pietinis: 5300 610
140
A 8000 920
220
920+550+220=1690
B 3170 360
4790 550
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.0 Santrauka

11.6.1 Pietinés jungties eismo prognozés informaciné ir dalykiné bazé

1. Klaipédos miesto transporto sektoriaus vystymo galimybiy studija. Mokslo darbo ataskaita.
VGTU. Darbo vadovas prof. habil. dr. P. JuSkeviCius. UZsakovas Klaipedos miesto
savivaldybés administracija. 2004 m.

2. Uosto kroviniy gabenimo per Klaipédos miestg galimybiy studija. Mokslo darbo ataskaita.
VGTU. Darbo autoriai P. JuSkeviCius, V. Valeika. UZsakovas Klaipédos valstybinio jary
uosto direkcija. 2006 m.

Klaipédos miesto bendrasis planas. Sprendiniai. 2007 m.

4. Klaipédos jury uoste, LEZ ir kity stambiy dirban¢iy jmoniy prognozuojamos krovos darby

apimtys. 2010 m.

5. Statistiniai jvairiy institucijy duomenys.

11.6.2 Prognozuojama KVJ uosto krovos darby apyvarta 2010 m.

optimistiné — 48 min. t per metus pagal krovos ir LEZ bei kity jmoniy prognozes, kurios remési
Simtaprocentinés sékmeés (t. y. permanentinio augimo) principu. Faktineés sekmeés
tikimybé, jvertinant kroviniy rasis svyruoja nuo 0,31 iki 0,77. Si prognozé artima KVJU
direkcijos 2015 m. prognozei — 46 min. t.

vidutiné — 39 min. t per metus. Tai krovos jmoniy prognozé, 2004 mety jvaizdZzio rémuose,
nejvertinant LEZ bei kity jmoniy sparcios kroviniy apyvartos augimo.

pesimistiné — 30 min. t per metus. Tai statistinio trendo prognozé, nejvertinanti sisteminiy
Klaipédos miesto regiono ekonominés bazés pokyCiy (t. y. be LEZ ir kity naujy
gamybos objekty)

Prognozés paklaidos, natlralu, bus, taCiau jy dydis neapibréztas, nes yra susijes su uosty

konkurencija, tranzitiniy srauty dinamika dél geopolitiniy, ekonominiy ir kity veiksniy.

111.6.3 Svarbiausi teiginiai ir iSvados

1. Klaipédos VJ Uosto transportinio aptarnavimo ir Klaipeédos miesto susisiekimo sistemos
funkcionavimo infrastruktiirg sudaro Klaipedos prieigy Al, A13 ir kity keliy, miesto B ir C kategorijy
gatviy tinklo, perkélos ir jvazy j jary uostg visuma, kuri yra bendro naudojimo komunikaciné sistema ir

kuria tokiomis pat teisemis kaip ir visi, naudojasi uosto jmones, jy klientai.
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Unlimited Pages a né sistema yra palanki transporto priemoniy srauty, susijusiy

su uosto darbu, sklaidai Klaipédos miesto gatviy tinkle. Atitinkamai didéja uosto generuojamy
transporto srauty neigiamo poveikio gyventojams (oro tarSa, triukSmas, eismo konflikty ir nelaimiy
linijinis Saltinis) tikimybeé. Ji ypa€ nepalanki dél uosto veiklos tikimybés bet kuriuo metu (diena, naktj,
poilsio dienomis ir pan.) ir sklaidos Zzemesniy kategorijy miesto gatvése, turin€iy gyvenamuyjy namy
uZstatyma.

3. Vienas i$ veiksniy, didinanciy neigiama poveikj miesto gyventojams — neiSbaigtas Klaipédos
miesto gatviy tinklas, ypacC pietingje dalyje. Jis lemia didesne ridg, didesnes prastovas pervazose,
sankryzose dél nepakankamo jy laidumo.

4. Pagrindinis badas pagerinti jary uosto rySj su jo hinterlandu, sumaZinti uosto generuojamo
srauto neigiama poveikj gyventojams ir iS dalies sumazinti miesto gatviy tinklo apkrovimg yra minéty
srauty kanalizavimas keturiy transporto koridoriy tinkle.

5. Uosto srautai kanalizuojami trijose jvazose, kurioms tekty bendro uosto srauto ridos:

e Siaurineijvazai 1,7 %
e centrinei jvazai 10,7 %
e pietinei jvazai 87,6 %
100
Klaipédos miesto rytinis aplinkkelis tarnauty kaip srauty j jvazas skirstomoji magistralé —
transporto koridorius.

6. Sis keturiy transporto koridoriy sistema buvo detalizuota ,Uosto kroviniy gabenimo per
Klaipédos miestg galimybiy studijoje” ir jai pritaré KJU Direkcija bei Klaipédos miesto savivaldybe.

7. Keturiy transporto koridoriy sistema yra integruota j Klaipédos miesto bendrojo plano
sprendinius, t. y. ] miesto A, B ir C kategorijy tinkla.

8. Pagal turimg esmine informacijg prognozuojami tokie vidutiniai metiniai eismo augimo
tempai: 2007-2010  2007-2015

a. Klaipedos miesto prieigose aut./parg +5,6 % 5,6 %
b. Klaipédos miesto gatviy tinkle,

aut. km/parg +5,8 % +58%
c. Perkélos j Neringg formuojamy

srauty rida mieste, aut. km/parg +79 +7,9 %
d. Jary uosto formuojamy srauty rida

mieste, aut. km/para;:

Siauringéje jvazoje +12,1 %* +4%
centringje jvazoje + 22,8 %* +8%
pietinéje jvazoje + 41,3 %* +14 %

Pastaba:* Jeigu pasitvirtinty LEZ ir kity Klaipédos jmoniy veiklos ypatingai spartis kroviniy

augimo tempy prognoze. PrieSingu atveju augimo tempai 2007-2015 m. bity mazesni.
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vidutinis per parg 9900 fiz. aut./para
maksimalus per parg 14990 fiz. aut./para.
10. Techniniy pietinés jungties parametry nustatymui naudotini tokie piko valandos 2010
prognozuojami dydziai:
e maksimalus bendras srautas 1690 fiz. aut./piko val.
141 kelio, susikertancio su pietine jungtimi
e maksimalus bendras srautas 1400 fiz. vnt/piko val.
11. Jary uosto formuojamy srauty augimo tempai ir pietinés jungties apkrovimo dydziai atitinka
KVJ Uosto krovos darby apyvartos vidutinj scenarijy. Kitais atvejais naudotini tokie orientaciniai
pataisos koeficientas k:
optimistinis scenarijus ko=1,20
pesimistinis scenarijus k,=0,75
12. Prognozuojamas pietinés jungties apkrovimas naudotinas tik Siame darbe naudotas

informacines ir dalykinés informacijos bazes rémuose.
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IV.1 Konsultanto uzduotis

Konsultanto uzduotis sutarties techninése sglygose yra formuluojama taip-parengti ,Pietinés
jungties tiesimo tarp Klaipédos valstybinio jary uosto ir IXB transporto koridoriaus galimybiy studijos”

kasty/naudos analize.

KaSty/naudos analizé apima: reikiamy duomeny surinkimg ir vertinima, galimy varianty analize,

finansine analize, ekonomine analize, jautrumo ir riziky analize, kitas reikalingas dalis.

Analizés principai turi atitikti Europos Komisijos parengtame vadove ,Guide to Cost-Benefit
Analysis of Investment Projects” nustatytus reikalavimus ir privalo koreliuoti su rengiamu techniniu

projektu (Uzsakovo pateiktais duomenimis).

Atlikto darbo rezultatus Vykdytojas turi apibendrinti ataskaitoje, kurioje nurodomos esmines

prielaidos, kuriomis remtasi atliekant skaiciavimus, bei pateikiami komentarai.

Esminis klausimas, j kurj konsultantas siekia atsakyti kaSty naudos analizéje, yra-

Ar investicinis projektas yra socialiai — ekonomiSkai naudingas visuomenei, t.y.:

Ar investicinio projekto ekonominé grynoji dabartiné verté (ENPV) yra didesné arba lygi nuliui?

e Arinvesticinio projekto ekonominé vidiné graZa (EIRR) yra didesné arba lygi socialinei
diskonto normai (6%) ?

e Arinvesticinis projektas yra gyvybingas ir priimtinas ES finansavimui?

e Arinvesticinis projektas yra rizikingas, ar jautrus galimiems pokyc¢iams?

V-1


http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22

PDE

Your complimentary

- use period has ended. [S jr;gtli(es_t;es_imo tar;;‘K_Iai_pégoz valstybinio jury uosto ir
t COm Iete Thank you for using oridoriaus techninés do umentacups parengimas
p PDF Complete. Galimybiy studija
Click Here to upg
Unlimited Page. S ¢
IV.2 Kasty ir naudos analizés prielaidos
IV.2.1 Naudojami sutrumpinimai
Sioje ataskaitoje naudojami sutrumpinimai pateikti 1 lenteléje.
Lentelé 31 Naudojami sutrumpinimai
Sutrumpinimas Kilmé Reiksmé
ENPV Economical Net Present Value Ekonominé grynoji dabartiné verté
EIRR, ERR Economical Rate of Return Ekonominé graza
FNPV Financial Net Present Value Finansiné grynoji dabartiné verté
FIRR, FRR Financial Rate of Return Finansiné graza
IRR Internal Rate of Return Vidiné graza
NPV Net Present Value Grynoji dabartine verté
FS, GS Feasibility study Galimybiy studija*
NPV_C, NPV_B | Net present value of costs, NPV of Kasty, naudos grynoji dabartine verte
benefits
B/C Benefits to costs ratio Naudos ir kasty santykis

IV.2.2 ISeitiniai duomenys

Sis darbas parengtas remiantis treciyjy asmeny publikuota ar konsultantui pateikta informacija,

Lietuvos valstybiniy institucijy duomenimis. Sio dokumento rengéjai neatsako uZ treiyjy 3Saliy

pateiktos informacijos aktualuma, taisyklinguma, iSsamuma ar kokybe.

Pietinés jungties tiesimo tarp Klaipédos valstybinio jlry uosto ir IXB transporto koridoriaus eismo

prognozé buvo atlikta 2007 metais. Sios prognozés rezultatai buvo pateikti ataskaitoje: ,Pietinés

Jjungties tiesimo tarp Klaipedos valstybinio jary uosto ir IXB transporto koridoriaus eismo prognoze, P.
Juskeviéius, V. Valeika, 2007 m."“.
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kti kaSty naudos analize.

Sioje ataskaitoje pateiktos informacijos detalumas ir informatyvumas salygojo ir kasty naudos

analizés atlikimo struktdrg, metodikg ir informatyvuma.

Duomenis apie investicijy dydzius pateiké projekto rengéjas UAB SWECO BKG LSPI. Yra
pateikti trys investicinio projekto scenarijai, t.y. pagrindinis (arba 3-Cias scenarijus) ir du alternatyvis

(1-asir 2-as).

Vengiant spekuliatyvaus ir subjektyvaus ekonominés naudos jvertinimo, konsultantas

ekonomine projekto nauda jvertino remdamasis Europos Komisijos uzsakymu atlikta studija’.

IV.2.3 Kasty ir naudos analizés prielaidos

Atliekant Sig kaSty naudos analize yra daromos dviejy rasiy prielaidos:

e Specifinés prielaidos, daromos tik Siam projektui, kuriy nereglamentuoja Europos
Komisijos patvirtinti metodiniai dokumentai.

e Bendros prielaidos, taikytinos daugeliui investiciniy projekty, kurias aiSkiai reglamentuoja
Europos Komisijos patvirtinti metodiniai dokumentai.

Komisija ragina valstybes nares savo gairiy dokumentuose pateikti pilng prielaidy rinkinj, kuris
turi bati taikomos kasty naudos analizéje. Sios normos turi bati taikomos nuosekliai visiems

projektams.

Kadangi tokio prielaidy rinkinio Lietuvos vyriausybé néra parengusi, kasty naudos analizéje
konsultantas rémési Siais metodiniais Saltiniais:

e “The Guide to cost-benefit analysis of investment projects”, prepared by Evaluation Unit
DG regional Policy of European commission”, (2002 ir 2008 redakcijos);

e  “The New Programming Period 2007-2013, Guidance on the methodology for carrying out
cost-benefit analysis, Working Document No. 4 European commission, 2006;

e "Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and Project
Assesment: Proposal for Harmonised Guidelines, IER, 2006”

! "Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and Project Assesment: Proposal for
Harmonised Guidelines, IER, 2006”
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Project Planning Centre University of Bradford;

Taip pat techninés prielaidos pagrjstos Siais Saltiniais:
o Pietinés jungties tiesimo tarp Klaipédos valstybinio jary uosto ir IXB transporto
koridoriaus eismo prognozé, P. JuSkevicius, V. Valeika, 2007 m.*

e Klaipédos miesto transporto sektoriaus vystymo galimybiy studija, VGTU, 2004*,

Pateikiant prielaidas yra stengiamasi pateikti ir nuorodas j atitinkamg dokumenta.

IV.2.3.1 Projekto finansinés pajamos

Projektas tiesioginiy pajamy investuotojui neatnesa.
Naudojimasis sukurta infrastruktira bus nemokamas. Kelio prieziGros ir remonto iSlaidos dides,

t.y. Siy iSlaidy nebus sutaupoma.

IV.2.3.2 Ekonominés naudos vertinimas

Atliekant ekonominés naudos vertinimg yra prisilaikoma konservatyvios nuostatos. Vertindami
ekonomine nauda, nagrinéjame tik krovinio transporto srautg iS pietinés iSvazos. Teigiama aplinkkelio
jtaka keleivinio transporto srautams ar tranzitiniam krovininiam transportui, skaiCiuojant ekonominj
atsipirkima, néra vertinama.

Nesant patikimos prognozés, oro uzterStumo ir eismo jvykiy sumazejimo dél naujo aplinkkelio

ekonominé nauda néra monetizuojama ir vertinama.

Ekonominé nauda vertinama ekonominémis kainomis. Korekcijos koeficientas finansinéms
kainoms, pagal studijg “Estimating Shadow Prices in a Transitional Economy: The Case of Lithuania”,
1995-1999, by Development and Project Planning Centre University of Bradford”, artimas 1. Tai yra

ekonominés kainos yra lygios finansinéms kainoms (be PVM).

Ekonominé nauda yra vertinama tik atsizvelgiant | kelionés laiko sutrumpéjimo krovininiam
transportui ekonominj efekta, kaip tai vertina minéta EK uzsakymu atlikta studija. Sios naudos verté
Lietuvai studijoje yra pateikiama 2002 mety verte. Todél, kaip Si studija ir rekomenduoja, sutaupyto
kelionés laiko ekonominé nauda Lietuvai yra perskaiCiuojama 2008 metams, atsizvelgiant j Lietuvos
BVP per capita dinamikg 2002-2008 metais.

Daroma prielaida, kad Sis 2008 m. dydis yra vidutinis per visg nagrinéjama laikotarpj. Todél Sis

metinis dydis analizéje yra vienodas per visg nagrinéjama laikotarpj.
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2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Indeksas, palyginti su ankstesniu laikotarpiu, % 107,239 110,722 107,932 108,475 | 108,487 | 109,522 | 103,504
Sutaupyto keliones laiko ekonominé nauda (EUR. T. Per valandg) 1,76 1,95 2,10 2,28 2,48 2,71 2,81
Sutaupyto keliones laiko ekonominé nauda (Lt. T. Per valandg) 6,08 6,73 7,26 7,88 8,55 9,36 9,69

Saltinis: "Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and Project
Assessment: Proposal for Harmonised Guidelines, IER, 2006”, Statistikos departamentas

IV.2.3.3 Kroviniy srauto ir kelionés laiko ekonomija

Pagal atlikta studija® pietinés i§vazos krovinio transporto srautas apima 88% uosto krovininio
transporto srauto ir $is lyginamasis svoris greiciausiai augs. Sis transporto srautas ir sudarys

pagrindine aplinkkelio krovininio transporto srauto dal;.

Papildomi krovininio transporto srautai i$ kity iSvazy nedarys juntamos jtakos aplinkkelio
atsipirkimui, nes jiems yra nenaudinga vaziuoti aplinkkeliu dél kelionés laiko ekonomijos nebuvimo
(ziar. 3 lentele). Be to, anot minétos studijos, Siy srauty lyginamasis svoris mazés. Todeél vertindami
ekonomine naudg priimame konservatyvig nuostatg ir darome prielaidg, kad didZioji dalis aplinkkelio

transporto srauto bus suformuotas i$ pietinés iSvazos krovininio transporto.

Kroviniy pervezimo keliy transportu prognoze yra pateikiama sekancioje lenteléje
Daroma prielaida, kad Sis 2010 m. pervezimy dydis yra vidutinis per visg nagrinéjama laikotarp;.

Todel Sis metinis dydis analizéje yra toks pat per visg nagrinéjama laikotarpj.

Nesant patikimy prognoziy, teigiama aplinkkelio jtaka keleivinio transporto srautams ar

tranzitiniam krovininiam transportui, skaiCiuojant ekonominj atsipirkima, néra vertinama.

2 Pietinés jungties tiesimo tarp Klaipédos valstybinio jary uosto ir IXB transporto koridoriaus eismo prognozé,
P. JuSkevicius, V. Valeika, 2007 m
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Kroviniy pervezimo prognozé (2010 metai)

Krovéjas Kroviniy kiekis 2010 m. (takst. T.)

Klaipédos terminalo grupé 3562

Vakary laivy gamykla 264
Klaipédos smelté 2400
Klaipédos Hidrotechnika 30|
Klaipédos jary kroviniy kompanija 3024
Klaipédos keleiviy ir kroviniy terminalas 2400
BEGA 550
Vakary krova 259
Lietuvi§ky durpiy krova 400
VISO keliy transportu 12889
Krovéjas Kroviniy kiekis 2010 m. (tdkst. T.)

Philip Morris 47
Klaipédos LEZ 6000
UAB A Paulius and associate 1000
Klaipédos aerouostas 2530
VISO 9577
VISO Keliy transportu, priskirtinam pagrindiniam srautui (20%) 1915,4
VISO BENDRAI KELIY TRANSPORTU I 14804,4]

Saltinis: ,Pietinés jungties tiesimo tarp Klaipédos valstybinio jiry uosto ir IXB transporto koridoriaus
eismo prognoze, P. Juskevicius, V. Valeika, 2007 m

Pietinés iSvazos srautai bus nukreipiami naujuoju aplinkkeliu ir bus formuojami nuo Kairiy ir
Perkélos gatviy esanéiy terminaly j a) esama situacija (per Jarininky pr., Rimky g.) iki Silutés kelio yra

10,5 km; b) su planuojamu aplinkkeliu iki Silutés kelio bus 8,7 km.

Pagal ataskaita ,Klaipédos miesto transporto sektoriaus vystymo galimybiy studija, VGTU,
2004, tyrimais nustatyta, kad vidutinis viso (lengvojo, krovininio ir keleivinio) transporto priemoniy
srauto greitis Klaipédos mieste 2004 metais buvo apie 34 km/val. Greitis kito nuo 4,5 km/val. miesto

centre iki 61 km/val. miesto periferingje dalyje.

2008 metais vidutinis faktinis krovininio transporto greitis atkarpoje nuo pietinés uosto iSvazos

iki Silutés plento sudaré 20-30 km/h.

SkaiCiavimuose naudotas vidutinis 24 km/h greitis. Atsiradus aplinkkeliui, numatoma, kad
leistinas greitis bus 80 km/h. SkaiCiavimuose naudotas vidutinis 75 km/h greitis. Kelionés laiko

pokyciai yra pateikiami lenteléje.

Daroma prielaida, kad Sis faktinis greiio dydis yra vidutinis per visg nagrinéjamg laikotarpj.

Todel Sis dydis yra toks pat per visg nagrinéjama laikotarpj.
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eliones lalko pokKycial
E: atst (km) Vid. Fakt. Greitis (km/h) Laikas (h)
|Pagrindinis srautas (pietine iSvaza) 10,5 24 0,4
Papildomas srautas Nr.1 4 24 0,2
Papildomas srautas Nr.2 74 24 0,3
Bdsi atst (km) Vid. numat. Greitis (km/h) Laikas (h)
|Pagrindinis srautas (pietine iSvaza) 8,5 75 0,1
Papildomas srautas Nr.1 16 75 0,2
Papildomas srautas Nr.2 19,8 75 0,3
Sutaupytas laikas (h)
|Pagrindinis srautas (pietine iSvaza) 0,3
Papildomas srautas Nr.1 0,0
Papildomas srautas Nr.2 0,0

Saltinis: SWECO BKG LSPI, ,Pietinés jungties tiesimo tarp Klaipédos valstybinio jiry uosto ir IXB
transporto koridoriaus eismo prognoze, P. JuSkevicius, V. Valeika, 2007 m

IV.2.3.4 Investiciniai kastai

Investicijy dydZiai, esant jvairiems scenarijams, pateikti be PVM?® sekaniose lentelese.

Investicija pasiskirsto per 3 pirmuosius metus. Detalus dydziy pasiskirstymas pateiktas prieduose.

Lentelé 35 Investiciniai kastai — pagrindinis scenarijus (be PVM)

Skaiciuojam oji Visa darby
kaina uZ vienetq kaina, Lt.
(2009 m. kainy
Investicija (Matavimo vienetas  |Darby kiekis lygis), Lt.
Zemes iSpirkimas ha 37,53 243.744 9.147.712
Kelio tiesimas km 6,77 10.840.000 73.386.800
Tilty, viaduky statyba kv.m 14406 3.150 45.378.900
Privaziavimo keliy jrengimas kv.m 6000 180 1.080.000
PésCiyjy-dviraciy taky tiesimas kv.m 8200 135 1.107.000
Gatviy dangos stiprinimas prieigose kv.m 5500 150 825.000
Eismo saugos priemonés (Zenklinimas, Sviesoforai) vnt 160 5.000 800.000
Zeldiniai (veja, medZiai, krimai) kv.m 139030 35 4.866.050
Kelio infrastruktiros tvarkymas m 2000 2.000 4.000.000
VISO: 140.591.462

Saltinis: SWECO BKG LSPI

% «Costs and benefits should be net of VAT “(The Guide to cost-benefit analysis of investment projects”, 2002
red., 25 psl.)
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Ftyvus scenarijus Nr.1 (be PVM)

Skaiciuojamoji Visa darby
kaina uZ vienetq kaina, Lt.
(2009 m. kainy
Investicija (Matavimo vienetas |Darby kiekis lygis), Lt.
Zemés iSpirkimas ha 29 384.849 11.183.712
Kelio tiesimas km 6 10.050.000 63.516.000
Tilty, viaduky statyba kv.m 18.820 3.030 57.024.600
PrivaZiavimo keliy jrengimas kv.m 6.000 180 1.080.000
Pésciyjy-dviraciy taky tiesimas kv.m 7.500 135 1.012.500
Gatviy dangos stiprinimas prieigose kv.m 7.000 150 1.050.000
Eismo saugos priemonés (Zenklinimas, Sviesoforai) vnt 150 5.000 750.000
Zeldiniai (veja, medZiai, krimai) kv.m 125.000 35 4.375.000
Kelio infrastruktaros tvarkymas m 1.500 2.000 3.000.000
VISO: 142.991.812

Saltinis: SWECO BKG LSPI

Lentelé 37 Investiciniai kastai — alternatyvus scenarijus Nr2 (be PVM)

Skaiciuojamoji Visa darby
kaina uz vienetq kaina, Lt
(2009 m. kainy
Investicija (Matavimo vienetas |Darby kiekis lygis), Lt.
Zemes iSpirkimas ha 33,31 282.730 9.417.736
Kelio tiesimas km 6,6 10.775.000 71.115.000
Tilty, viaduky statyba kv.m 17494 3.080 53.881.520
PrivaZiavimo keliy jrengimas kv.m 6500 180 1.170.000
Peésciyjy-dviraciy taky tiesimas kv.m 7900 135 1.066.500
Gatviy dangos stiprinimas prieigose kv.m 6000 150 900.000
Eismo saugos priemonés (Zenklinimas, Sviesoforai) vnt 130 5.000 650.000
Zeldiniai (veja, medZiai, kriimai) kv.m 132930 35 4.652.550
Kelio infrastruktdros tvarkymas m 1200 2.000 2.400.000
VISO: 145.253.306

Saltinis: SWECO BKG LSPI

1V.2.3.5 Kelio einamojo remonto, atstatymo ir nuolatinés prieziuros iSlaidos

Vertinant kelio einamojo remonto ir priezidros iSlaidas, imamos maksimalios (ribinés) metinés
inkrementineés kelio infrastrukttiros remonto ir atstatymo islaidos be PVM®.
T.y. Daroma prielaida, kad visi amortizaciniai atskaitymai yra pilnai panaudojami turto prieziarai

ir remontui. T.y. yra pilnai iSleidZiami, kaip iSlaidos infrastrukttros priezidrai ir remontui.

Einamosios priezitros iSlaidos (pvz. barstymas, valymas) taip pat yra imamos maksimalia verte

(2008 m. kainomis) ir jvertinamos remiantis priezitiros jmoniy ir savivaldybiy praktika.

Kelio einamojo remonto ir priezitros inkrementiniy iSlaidy dydZiai, esant jvairiems scenarijams,

pateikti sekanciose lentelése. Daroma prielaida, kad Sie metiniai inkrementiniai dydziai yra vidutiniai

# “Costs and benefits should be net of VAT “(The Guide to cost-benefit analysis of investment projects”, 2002
red., 25 psl.)
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Lentelé 38 Maksimalios (ribinés) metinés inkrementinés kelio infrastruktiiros remonto ir

atstatymo iSlaidos pagrindiniam scenarijui

Tokst. Lt per metus

Zemés sankasy ir vandens nuleidimo sutvarkymas

526

Asfalto ir betono dangy iStaisymas

1.630

Kelkras€iy tvarkymas ir nusidévejimo atstatymas

1.788

Zenkly ir atramu keitimas ir statymas

315

Apsauginiy aptvary taisymas ir statymas

473

Pakelés Zeldiniy priezidra ir atstatymas

158

Vandens perlaidy, tilty einamoiji priezidra

368

Viso:

5.258

Saltinis: Keliy prieZidros jmonés, SWECO BKG LSPI

Lentelé 39 Maksimalios (ribinés) metinés inkrementinés kelio infrastruktiiros remonto ir

atstatymo iSlaidos alternatyviam scenarijui Nr.1

Tokst. Lt per metus

Zemés sankasy ir vandens nuleidimo sutvarkymas

527

Asfalto ir betono dangy iStaisymas

1.634

KelkraS€iy tvarkymas ir nusidévejimo atstatymas

1.793

Zenkly ir atramu keitimas ir statymas

316

Apsauginiy aptvary taisymas ir statymas

475

Pakelés Zeldiniy priezidra ir atstatymas

158

Vandens perlaidy, tilty einamoiji priezitra

369

Viso:

5.272

Saltinis: Keliy prieZidros jmonés, SWECO BKG LSPI

Lentelé 40 Maksimalios (ribinés) metinés inkrementinés kelio infrastruktiiros remonto ir

atstatymo iSlaidos alternatyviam scenarijui Nr.2

ToOkst. Lt per metus
Zemés sankasy ir vandens nuleidimo sutvarkymas 543
Asfalto ir betono dangy iStaisymas 1.684
Kelkras€iy tvarkymas ir nusidévéjimo atstatymas 1.847
Zenkly ir atramu keitimas ir statymas 326
Apsauginiy aptvary taisymas ir statymas 489
Pakelés Zeldiniy prieZzidra ir atstatymas 163
Vandens perlaidy, tilty einamoji priezidra 380
Viso: 5.433

Saltinis: Keliy prieZidros jmonés, SWECO BKG LSPI
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Vi

utines nuolatinio Kelio valymo ir barstymo priezitiros inkrementinés islaidos per
metus (be PVM) pagrindiniam scenarijui

[Inkrementinis atstumas (km) I 6,77|

Vidutinis kelio plotis (m) ] 20|
| I It./km | km. | Kartai per metus | Viso per metus (tokst. Lt.) |
Kelio prieZitira ziema - sniego valymas ir Salinimas I 40 | 6,77 | 120 I 32 |

[ I It/m2 | m2. | Kartai per metus | |
Kelio priezidra Zziema - Kelio barstymas druska (30gr./ 1 kv.m.) | 0,03 | 135.400 | 120 | 487 |

Saltinis: Keliy prieZidros jmonés, Savivaldybés

Lentelé 42 Vidutinés nuolatinio kelio valymo ir barstymo prieziiros inkrementinés iSlaidos per
metus (be PVM) alternatyviam scenarijui Nr.1

Inkrementinis atstumas (km) I 6]

Vidutinis kelio plotis (m) I 20]

| [ It./km | km. | Kartai per metus | Viso per metus (tdikst. Lt.
i0 priezidra 7i _ sni as ir 3alinimas [ 40 | 6 | 120 ] 29

[ | It/m2 | m2. | Kartai per metus | |
Kelio priezidra Zziema - Kelio barstymas druska (30gr./ 1 kv.m.) | 0,03 ] 120.000 ] 120 | 432 ]

Saltinis: Keliy prieZidros jmonés, Savivaldybés

Lentelé 43 Vidutinés nuolatinio kelio valymo ir barstymo prieziiros inkrementinés iSlaidos per
metus (be PVM) alternatyviam scenarijui Nr.2

Inkrementinis atstumas (km) \| 6. 6|
Vidutinis kelio plotis (m) I 20]

[ It./km | km. | Kartai per metus | Viso per metus (tokst. Lt.
as ir alinimas | 40 ] 6,6 ] 120 | 32

[ | It/m2 | m2. | Kartai per metus | |
Kelio priezidra Zziema - Kelio barstymas druska (30gr./ 1 kv.m.) | 0,03 ] 132.000 ] 120 | 475 ]

Saltinis: Keliy prieZidros jmonés, Savivaldybés
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iniy kasty struktara

Eismo saugos
priemonés (Zenklinimas,
Sviesoforai)

1%

Gatviy dangos
stiprinimas prieigose-
1%

Péstiyjy-dvraciy taky
tiesimas
1%

Privaziavimo keliy
irengimas
1%

Tilty, viaduky statyba
32%

Zeldiniai (veja, medziai,

kramai)
3%
Kelio infrastruktaros

tvarkymas
3%

Zemés iSpirkimas
7%

Kelio tiesimas
51%

Saltinis: SWECO BKG LSPI

Pav. 5 Pagrindinio scenarijaus inkrementiniy kelio infrastruktiiros remonto ir atstatymo iSlaidy

struktiira

3%

Apsauginiy aptvary
taisymas ir statymas
9%

Zenkly ir atramu
keitimas ir statymas
6%

Kelkras iy
tvarkymas ir
nusidévejimo

atstatymas
34%

Vandens perlaidy,

Pakelés zeldiniy tilty einamoji
prieziara ir priezitra
atstatymas 7%

Zemes sankasy ir
vandens nuleidimo
sutvarkymas
10%

Asfalto ir betono
dangy iStaisymas
31%

Saltinis: SWECO BKG LSPI, Keliy prieZidros jmonés
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IV.2.3.6 Metodinés prielaidos

Ekonominés kasSty ir naudos analizés bendros metodiné prielaidos pateiktos sekancioje

lenteléje. Pateikiant metodines prielaidas, stengiamasi pateikti ir nuorodas | atitinkama EK metodinj

dokumenta.

Lentelé 44 Ekonominés kasty ir naudos analizés bendros metodiné prielaidos

diskonto norma

(reali)

recommends that a 5%
financial discount rate in
real terms.

Values differing from the
5% benchmark may,
however, be justified on the
grounds of the Member
State’s specific
macroeconomic

conditions™

Skai¢iavimams
naudoti 6%
diskonto norma (,in
real /constant

terms”)

Prielaidos Nuoroda Priimta prielaida Komentaras
pavadinimas
1. Infliacijos “In project analysis, it is Skaiciavimams Dél naftos kainy
jvertinimas customary to use constant | naudoti pastovias svyravimo, dolerio kurso
prices, that is to say prices | kainas euro atzvilgiu nestabilumo
adjusted for inflation and (,real/constant bei dél globaliy pokyciy
fixed at a base-year.” prices”®), jtakos Lietuvai néra aiSkios
(Guide to CBA,Psl. 26) nejvertinant kainy infliacijos perspektyvos iki
kitimo analizuojamu | ir po 2010 mety.
laikotarpiu.
2. Finansiné “The Commission Finansiniams Atsizvelgiama j ekonominj

nuosmuk| bei 2007-2008
metais Lietuvos finansy
ministerijos, Lietuvos
savivaldybiy, Europos
Komisijai pateikty projekty

naudotas diskonto norma.

% “Guidance on the methodology for carrying out cost-benefit analysis”, 8 psl
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Prielaidos
pavadinimas

(tesinys)

Nuoroda

Priimta prielaida

Komentaras

3. Socialiné

diskonto norma

Based on long-term
economic growth and pure
time-preference rates, the

Ekonominiams

skai¢iavimams

Atsizvelgiama j ekonominj
nuosmuk| bei 2007-2008

metais Lietuvos finansy

(indicatively) is at least 20
years; for productive
investments, and again
indicatively,

it is about 10 years.
Nevertheless, the time
horizon should not be so
long as to exceed the
economically useful life of
the project. (Guide to CBA,
Psl 24)

metai investicijos
[sisavinimui+25
mety nuo
investicijos jvedimo
| eksploatacijg)
laiko horizonta.

(reali) Commission naudoti 6% ministerijos, Lietuvos
proposes the following diskonto norma (,in | savivaldybiy, Europos
indicative benchmarks for real / constant Komisijai pateikty projekty
the social discount rate: terms”) naudotas diskonto norma.
5,5% for
the Cohesion countries®
For the majority of

4. Laiko infrastructures, for Skaic¢iavimams 25 metai yra techniSkai ir

horizontas example, this time horizon | naudoti 28 mety (3 | ekonomiskai pagrjstas

projektinis laikotarpis.

® “Guidance on the methodology for carrying out cost-benefit analysis”, 10 psl.
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Prielaidos Nuoroda Priimta Komentaras

pavadinimas prielaida
(tesinys)
5. Likvidaciné turto | ,Residual value may be Likvidacine turto | Likvidacine verte iS esmés sudarys

verte (,residual

value®)

calculated in two ways:

by considering the residual
market value of fixed capital,
as if it were to be sold at the
end of the time horizon
considered; “ (Guide to

CBA, Psl. 26)

verte vertinti

rinkos verte.

Zemés verte.

Zemés verté islieka nepakitusi.

Tikétina, kad didesnés dalies
infrastruktaros statiniy ir jrengimy rinkos
kaina po 25 eksploatacijos mety,
atmetus demontavimo kastus, bty

artima 0.

6. Amortizacija

Zemei
nusidévéjimas
netaikomas.
Vidutinis
infrastruktdros
amortizacijos

laikotarpis — 25

Zemei nusidéevejimas netaikomas.
Infrastruktdrai vidutinj dydj nustato
inZinieriai. Daroma prielaida, kad visi
amortizaciniai atskaitymai yra pilnai
panaudojami turto priezidrai ir remontui,
t.y. yra iSleidziami, kaip iSlaidos

infrastruktdros prieziGrai ir remontui.

metai.
Daroma prielaida, kad visi
7. Investiciniai ir Financial investment costs, Kasty dydzius, amortizaciniai atskaitymai yra pilnai
veiklos/ including the expenses for struktdrg ir laiko | panaudojami turto priezidrai ir remontuli,

eksploatcijos

renewals and extraordinary

grafikus nustato

t.y. yra iSleidziami, kaip iSlaidos

kastai maintenance operations as | inZinieriai. infrastruktros prieZidrai ir remontui.
well as operating costs are Einamosios priezilros islaidos (pvz.
estimated during the barstymas, valymas) yra jvertinami
technical analysis. (Guide remiantis priezidros jmoniy ir
to CBA, Psl 75) savivaldybiy praktika.

8. SkaiCiavimo Skaiciavimai 1EUR=3.4528LTL

valiuta

atliekami litais

IvV-14
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IV.3 Kasty ir naudos analizé

IV.3.1 Finansiné ir gyvybingumo analizé

Finansiné analizé remiasi sekanciais metodiniais dokumentais:

e “The Guide to cost-benefit analysis of investment projects”, prepared by Evaluation Unit
DG regional Policy of European commission”, (2002 ir 2008 redakcijos);

e “The New Programming Period 2007-2013, Guidance on the methodology for carrying out
cost-benefit analysis, Working Document No. 4 European commission, 2006,

SkaiCiavimams naudotos pastovios kainos (,real/constant prices®), nejvertinant kainy kitimo

analizuojamu laikotarpiu (Zr. Prielaidas).

Finansiné analizé nagringja tik inkrementinius (t.y. dél projekto atsirandancius) pinigy srautus.

Pinigy srautai nagrinéjami be PVM’.

Projektas tiesioginiy pajamy investuotojui neatneSa. Naudojimasis sukurta infrastruktira bus

nemokamas. Kelio priezilros ir remonto iSlaidos didés, t.y. Siy iSlaidy nebus sutaupoma.

Investiciniy, kelio einamojo remonto ir priezitros inkrementiniy iSlaidy dydziai, esant jvairiems
scenarijams, pateikti prielaidose. Daroma prielaida, kad Sie (iSskyrus investicines iSlaidas) metiniai
inkrementiniai dydziai yra vidutiniai per visa nagrinejama laikotarpj. Todél Sie dydziai yra tokie pat per

visg nagrinéjama laikotarp;.

Likvidacine verte sudarys Zemeés verté. Zemes verté islieka nepakitusi.
Tikétina, kad didesnés dalies infrastruktiros statiniy ir jrengimy rinkos kaina po 25

eksploatacijos mety, atmetus demontavimo kaStus, baty artima 0.

Vertinant kapitalo grazg, nuo investiciniy iSlaidy atmetama didziausia galima ES parama (85%

tinkamy finansuoti investiciniy islaidy®).

" «Costs and benefits should be net of VAT “(The Guide to cost-benefit analysis of investment projects”, 2002
red., 25 psl.)

& General Regulation (Article 53 1083/2006): For operational programmes under the European territorial
cooperation objective in which at least one participant belongs to a Member State whose average GDP per capita
for the period 2001 to 2003 was below 85% of the EU-25 average during the same period, the contribution from
the ERDF shall not be higher than 85% of the eligible expenditure. Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment
Projects(2008 ed.) 24 ps!
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bikta konkreCiy nuorody, pagal kokig paramos priemone

Todél iSlaidy tinkamumas finansuoti buvo vertinamas pagal

bendra, LR Finansy Ministerijos parengta, ERPF ir Sanglaudos fondo islaidy tinkamumo apra3a’.

Pagal §j aprasa visos investicinés i$laidos pateiktos 5-7 lentelése yra tinkamos finansuoti™.

DetalGs pinigy srautai ir jy analizé yra pateikiama prieduose. Finansinés analizés rezultatai

pateikiami sekanciose lentelése.

Lentelé 45 Projekto pagrindinio scenarijaus finansiné vidiné graza (FIRR) ir grynoji dabartiné
verté (FNPV@6%)

Be Bendrijos paramos (Investicijoms) | Su Bendrijos parama (Kapitalui)
FIRR (%) - B
FNPV (tOkst. Lt) -186.285 -79.133

Lentelé 46 Projekto alternatyvaus scenarijaus Nr.1 finansiné vidiné graza (FIRR) ir grynoji
dabartiné verté (FNPV@6%)

Be Bendrijos paramos (Investicijoms) | Su Bendrijos parama (Kapitalui)
FIRR (%) - B
FNPV (tOkst. Lt) -187.562 -78.579

Lentelé 47 Projekto alternatyvaus scenarijaus Nr.2 finansiné vidiné graza (FIRR) ir grynoji
dabartiné verté (FNPV@6%)

Be Bendrijos paramos (Investicijoms) | Su Bendrijos parama (Kapitalui)
FIRR (%) - -
FNPV (tOkst. Lt) -192.158 -81.452

Kaip matyti i$ finansinés analizes rezultaty, visi trys scenarijai yra ,nekomerciniai“. Projekto
FNP<0, o FIRR yra neapskaitoma, t.y. projektas neturi jokios finansinés grazos tiek be ES paramos,

tiek ir su ES parama.

Mazesne finansine naStg investuotojui ,uzkrauna“ pagrindinis scenarijus ir alternatyvus

scenarijus Nr. 1. Jy finansiniai rodikliai yra truputj aukStesni, nei alternatyvaus scenarijaus Nr. 2.

Gyvybingumo analizé pateikta prieduose. Visi projekto scenarijai, gavus numatytas léSas, yra

finansiskai gyvybingi.

® “Rekomendacijos dél projekty i$laidy atitikties Europos Regioninés plétros fondo ir Sanglaudos fondo
finansavimo reikalavimams®, LR Finansy Ministerija, 2008-09
10 Tame tarpe ir Zemés i$pirkimo islaidos, jeigu jos sudaro ne daugiau 10% visy investiciniy i$laidy.
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IV.3.2 Ekonominé analizé

Ekonominé analizé remiasi Siais metodiniais dokumentais:

e “The Guide to cost-benefit analysis of investment projects”, prepared by Evaluation Unit
DG regional Policy of European commission”, (2002 ir 2008 redakcijos);

e “The New Programming Period 2007-2013, Guidance on the methodology for carrying out
cost-benefit analysis, Working Document No. 4 European commission, 2006;

e "Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and Project
Assessment: Proposal for Harmonised Guidelines, IER, 2006,

e “Estimating Shadow Prices in a Transitional Economy: The Case of Lithuania”, 1995-
1999, by Development and Project Planning Centre University of Bradford.

Ekonominé, kaip ir finansiné, analizé nagrinéja tik inkrementinius (t.y. dél projekto

atsirandancius) pinigy srautus.

Atliekant ekonominés naudos vertinimg , laikomasi konservatyvios nuostatos. Vertindami
ekonomine nauda, nagrinéjame tik krovinio transporto srautg iS pietinés iSvazos. Teigiama aplinkkelio
jtaka keleivinio transporto srautams ar tranzitiniam krovininiam transportui, skaiCiuojant ekonominj

atsipirkima, néra vertinama.

Nesant patikimos prognozés, oro uzterStumo ir eismo jvykiy sumazejimo dél naujo aplinkkelio

ekonominé nauda taip pat néra monetizuojama ir néra vertinama.

Tai reiSkia, kad mes jvertinome tik ta galimg ekonomine nauda, kurig galime jvertinti patikimai ir
nespekuliatyviai. Reikia pazyméti, kad reali ekonominé, socialiné ir gamtosauginé Sio projekto nauda

neabejotinai bus didesne.

Ekonominé nauda ir kastai (iSlaidos) vertinama ekonominémis kainomis. Korekcijos koeficientas
kainoms pagal studija “Estimating Shadow Prices in a Transitional Economy: The Case of Lithuania”,
1995-1999, by Development and Project Planning Centre University of Bradford”yra artimas 1. Tai yra

ekonominés kainos yra lygios finansinéms kainoms (be PVM).

Investiciniy, kelio einamojo remonto ir priezitros inkrementiniy iSlaidy dydziai, esant jvairiems
scenarijams, pateikti prielaidose. Daroma prielaida, kad Sie (iSskyrus investicines iSlaidas) metiniai
inkrementiniai dydziai yra vidutiniai per visa nagrinejama laikotarpj. Todél Sie dydziai yra tokie pat per

visg nagrinéjama laikotarpj.
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e, kaip tai vertina minéta EK uZsakymu atlikta studija. Sios

naudos dydziai jvairioms Salims yra pateikiama sekancioje lenteléje.

Si nauda Lietuvai, studijoje yra pateikiama 2002 metams. Todél, kaip $i studija ir rekomenduoja,
sutaupyto kelionés laiko ekonominé nauda Lietuvai yra perskaiCiuojama 2008 metams atsizvelgiant |

Lietuvos BVP per capita dinamikg 2002-2008 metais.

Daroma prielaida, kad Sis 2008 m. dydis yra vidutinis per visa nagrinejama laikotarpj. Todel Sis

dydis yra toks pat per visg nagrinéjama laikotarpj.

Lentelé 48 Krovinio pervézimo sutaupyto laiko ekonominé nauda (€2002 tonai pervezto
krovinio per valanda)

Salis Tonai perveZto krovinio per valandq
Automobiliais GeleZinkeliu
Austrija 3.37 1.38
Belgija 3.29 1.35
Kipras 2.73 1.12
Cekija 2.06 0.84
Danija 3.63 1.49
Estija 1.90 0.78
Suomija 3.34 1.37
Prancizija 3.32 1.36
Vokietija 3.34 1.37
Graikija 2.55 1.05
Vengrija 1.99 0.82
Airija 3.48 1.43
Italija 3.14 1.30
Latvija 1.78 0.73
Lietuva 1.76 0.72
Liuksemburgas 4.14 1.70
Malta 2.52 1.04
Olandija 3.35 1.38
Lenkija 1.92 0.78
Portugalija 2.58 1.06
Slovakija 1.86 0.77
Slovénija 2.51 1.03
Ispanija 2.84 1.17
Svedija 3.53 1.45
Jungtiné Karalysté 3.42 1.40
ES (25 $alys) 2.98 1.22
Sveicarija 3.75 1.54

Saltinis: "Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and Project
Assessment: Proposal for Harmonised Guidelines, IER, 2006”, Statistikos departamentas
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Lehtelé 49 BVP per capita augimo indeksas ir krovinio pervezimo laiko ekonominé nauda

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Indeksas, palyginti su ankstesniu laikotarpiu, % 107,239 110,722 107,932 108,475 | 108,487 | 109,522 | 103,504
Sutaupyto kelionés laiko ekonominé nauda (EUR. T. Per valandg) 176 1,95 2,10 2,28 2,48 271 2381
Sutaupyto kelionés laiko ekonominé nauda (Lt. T. Per valandg) 6,08 6,73 7,26 7.88 8,55 9.36 9,69

Saltinis: "Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and Project
Assessment: Proposal for Harmonised Guidelines, IER, 2006”, Statistikos departamentas

DetalUs pinigy srautai ir jy analizé yra pateikiama prieduose. Ekonominés analizés rezultatai

pateikiami sekanciose lentelése.

Lentelé 50 Projekto scenariju ekonominé vidiné graza (FIRR) ir ekonominé grynoji dabartiné

verté (FNPV@6%)

EIRR (%) ENPV@6% (tdkst. Lt)
Pagrindinis scenarijus 20% 252.855
Investicinés iSlaidos +10% 18% 240.249
Ekonominé nauda -10% 18% 208.941

Lentelé 51 Projekto diskontuota nauda (NPV_B), kastai (NPV_C) ir naudos/kasty santykis (B/C)

NPV _B@6% (tokst. Lt) NPV_C@6% (tokst. Lt) B/C

Pagrindinis scenarijus 440.930 188.075 2,3
Alternatyvus scenarijus Nr. 1 441.328 189.750 2,3
Alternatyvus scenarijus Nr. 2 440.983 194.000 2,3

Kaip matyti iS ekonominé analizés rezultaty visi trys scenarijai yra ekonomiSkai naudingi

bendruomenei. Projekto ENP=0, o EIRR yra didesné uz pasirinktg socialine (ekonoming) 6% norma.
Visy scenarijy naudos (NPV_B) ir kaSty (NPV_C) santykis B/C yra didesnis uz 1.

Ekonomiskai naudingiausias yra pagrindinis scenarijus. Jo ENPV yra truputj aukStesné, nei

alternatyviy scenarijy.
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IV.3.3 Jautrumo analizé

Vertindami galimg projekto poveikj susiduriame su neapibréztumo ar tikslumo problema. | Sig
problema reikia tinkamai atsiZvelgti ir jg iSspresti atliekant jautrumo analize. Siam projektui kritiniai

kintamieji yra investiciniai kastai ir ekonominé nauda™.

Jautrumo analizé jvertino Siuos galimus inkrementinés ekonominés naudos ir kaSty
pesimistinius variantus:

1) daroma prielaida, kad investiciniai kastai padidés +10%, kiti kaSty ir naudos pinigy srautai
iSlieka nepakite.

2) daroma prielaida, ekonominé nauda sumazés -10%, kiti kaSty ir naudos pinigy srautai iSlieka
nepakite.

DetalGs pinigy srautai ir jy analizé yra pateikiama prieduose. Jautrumo analizés rezultatai
pateikiami sekanciose lentelése.

Lentelé 52 Jautrumo analizés rezultatai pagrindiniam scenarijui

EIRR (%) ENPV@6% (tdkst. Lt)
Pagrindinis scenarijus 20% 252.855
Investicinés iSlaidos +10% 18% 240.249
Ekonominé nauda -10% 18% 208.941
AEIRR procentiniai punktai AENPV%
Investicinés iSlaidos +10% -2 -5,0%
Ekonominé nauda -10% -2 -17,4%

NPV_B@6% (takst. Lt) NPV_C@6% (tukst. Lt) B/C
Pagrindinis scenarijus 440.930 188.075 23
Investicinés iSlaidos +10% 440.930 200.681 2,2
Ekonominé nauda -10% 397.016 188.075 2,1

1 Vertinant kelio einamojo remonto ir prieZidros islaidas, imamos ilgalaikés maksimalios (ribinés) metinés

inkrementingés kelio infrastruktdros remonto ir atstatymo iSlaidos. Einamosios priezidros iSlaidos (pvz.
barstymas, valymas) yra imamos maksimalia verte (2008 m. kainomis) ir jvertinami remiantis priezitros jmoniy
ir savivaldybiy praktika. Didesné tikimybe, kad Sie kintamieji mazeés, o ne didés.
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ai alternatyviam scenarijui Nr. 1

EIRR (%) ENPV (tOkst. Lt)
Alternatyvus scenarijus Nr. 1 20% 251.578
Investicinés iSlaidos +10% 18% 238.757
Ekonominé nauda -10% 18% 207.664
AEIRR procentiniai punktai AENPV%
Investicinés iSlaidos +10% -2 -5,1%
Ekonominé nauda -10% -2 -17,5%

NPV B@6% (tukst. Lt) NPV C@6% (tlkst. Lt) B/C
Alternatyvus scenarijus Nr. 1 441.328 189.750 2,3
Investicines iSlaidos +10% 441.328 202.571 2,2
Ekonominé nauda -10% 397.414 189.750 2,1
Lentelé 54 Jautrumo analizés rezultatai alternatyviam scenarijui Nr. 2
EIRR (%) ENPV (tOkst. Lt)
Alternatyvus scenarijus Nr. 2 19% 246.983
Investicinés iSlaidos +10% 18% 233.959
Ekonominé nauda -10% 17% 203.069
AEIRR procentiniai punktai AENPV%

Investicinés iSlaidos +10% -1 5,3%
Ekonominé nauda -10% -2 17,8%

NPV B@6% (tikst. Lt) NPV C@6% (tlkst. Lt) B/C
Alternatyvus scenarijus Nr. 2 440.983 194.000 2,3
Investicines iSlaidos +10% 440.983 207.024 2,1
Ekonominé nauda -10% 397.069 194.000 2,0

Jautrumo analizeé parode, kad:

e Abiem pesimistiniais jautrumo analizés variantais, projektas (visi trys scenarijai) iSlieka

ekonomiskai naudingas.

e Pagrindinis investicijos techninis scenarijus yra maziausiai jautrus neigiamiems pinigy

srauty pokyciams.

e Projektas (visi trys scenarijai) yra jautresnis ekonominés naudos sumaZzejimui, nei

investiciny kasty padidéjimui.
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IV.3.4 Rizikos analizé

Rizikos analizé buvo atlikta vertinant tuos pacius kintamuosius, kaip ir jautrumo analizéje, t.y.

investiciniai kaStai ir ekonominé nauda.

Vertinant ekonomine naudg mes laikémeés konservatyvios nuostatos. Tai yra, vertindami

ekonomine nauda, nagrinéjame tik krovinio transporto srautg i$ pietinés iSvazos.

Teigiama aplinkkelio jtaka keleivinio transporto srautams ar tranzitiniam krovininiam transportui,

skaiciuojant ekonominj atsipirkima, néra vertinama.

Oro uzterStumo ir eismo jvykiy sumazéjimo dél naujo aplinkkelio ekonominé nauda taip pat néra
vertinama. Tai reiSkia, kad mes jvertinome tik tg galimg ekonomine naudg, kurig galime jvertinti
nespekuliatyviai. Reali ekonominé nauda neabejotinai bus didesné.

Rizikos tikimybeé kiekvienam rizikos faktoriui buvo jvertinta naudojant Delphi metoda.

Analizé parodé, kad didZiausias rizikos faktorius yra investiciniai kastai, taCiau tikimybé, kad
investicinia kaStai gali padidéti daugiau, negu 10% yra nedidelé.

Tikimybes pasiskirstymas yra pateiktas sekancioje diagramoje.

Pav. 6 Investiciniy kasty padidéjimo tikimybés pasiskirstymas
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utrumo analizé parodé, jog projektas néra labai jautrus

investiciniy kasty pokycCiams.

Jautrumo ir rizikos analizés rezultatai leidZia teigti, kad Sis investicinis projektas yra ekonomiskai

stabilus ir mazai rizikingas.

IV.3.5 ISvados

Kaip matyti i$ finansinés analizés rezultaty visi trys scenarijai yra ,nekomerciniai“. Projekto
FNP<0, o FIRR yra neapskaitoma ir be ES paramos, ir su ES parama.

Mazesne finansine nasta investuotojui ,uzkrauna“ pagrindinis scenarijus ir alternatyvus
scenarijus Nr. 1. Jy finansiniai rodikliai yra truputj aukStesni, nei alternatyvaus scenarijaus
Nr. 2.

Visi projekto scenarijai, gavus numatytas IéSas, yra finansiskai gyvybingi.

Kaip matyti iS ekonominés analizés rezultaty, visi trys scenarijai yra ekonomiskai naudingi
bendruomenei. Projekto ENP=0, o EIRR yra didesné uz pasirinktg socialine (ekonoming)
6% norma.

Naudos (NPV_B) ir kaSty (NPV_C) santykis B/C yra didesnis uz 1 ir daugmaz vienodas
visiem scenarijams (lygus 2,3).

EkonomiSkai naudingiausias yra pagrindinis scenarijus. Jo ENPV yra truputj aukStesne,
nei alternatyviy scenarijy.

Atliekant ekonominés naudos vertinimg, yra laikomasi konservatyvios nuostatos. Tai
reiSkia, kad mes jvertinome tik tg galimg ekonomine nauda, kurig galime jvertinti patikimai
ir nespekuliatyviai. Reikia pazyméti, kad reali ekonominé, socialiné ir gamtosauginé Sio
projekto nauda neabejotinai bus didesne.

Abiem pesimistiniais jautrumo analizés variantais, projektas (visi trys scenarijai) iSlieka
ekonomiskai naudingas.

Pagrindinis investicijos techninis scenarijus yra maZziausiai jautrus neigiamiems pinigy
srauty pokyciams.

Projektas (visi trys scenarijai) yra jautresnis ekonominés naudos sumaZzeéjimui, nei
investiciniy kasty padidéjimui.

Analizé parodé, kad didziausias rizikos faktorius yra investiciniai kastai, taCiau tikimybe,
kad investiciniai kaStai gali padideéti daugiau negu 10%, yra nedidelé.

Jautrumo ir rizikos analizés rezultatai leidzia teigti, kad Sis investicinis projektas yra

ekonomiskai stabilus ir mazai rizikingas.
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