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SANTRAUKA

Lietuvos nacionalingje susisiekimo plétros programoje numatyta, kad Lietuvos didZiuosiuose
miestuose viena pagrindiniy problemy — transporto spiistys. Stengiamasi mazinti neigiamg spusciy
poveikj, taciau stinga vieningo kompleksinio pozitrio, todél Sios galimybiy studijos tikslas yra
parengti Kombinuoty keleiviy kelioniy skatinimo, diegiant PARK&RIDE, BIKE&RIDE ir kitas
koncepcijas, tyrimo studijg. Rengiant $ig studijg iSkelti Sie uzdaviniai:

1. Atskirai iSnagrinéti miestuose taikomas PARK&RIDE, PARK&RAIL, BIKE&RIDE,
KISS&RIDE, BIKESHARING, PARK &GO kombinuotas sistemas;

2. ISanalizuoti uzsienio ir Lietuvos literatiiros Saltinius, nacionalines ir strategines
programas, teisinius dokumentus susietus su nagrinéjamomis kombinuotomis sistemomis;
3. KompleksiSkai apraSyti visy nagrinéjamy sistemy veikimo principus, jdiegimg ir
prielaidas pritaikyti Lietuvos savivaldybése;

4. Pateikti uZzsienio Saliy, naudojanciy tokias sistemas, pavyzdziy bei konceptualiai

pritaikyti nagrinéjamy sistemy jdiegimg pasirinktuose Lietuvos miestuose.

DidZiuosiuose miestuose ir jy priemiestinése zonose be vieSojo transporto iSsiversti
nejmanoma, 0 miesty centruose nurodoma, jog viesasis transportas turéty vezti 70-80 proc. ke-
leiviy. Norint tai pasiekti vieSasis transportas, turi biiti patogesnis ir greitesnis negu individualus
automobilis. Tod¢l pasaulinéje praktikoje yra labai paplites racionalus darbo pasidalijimas tarp
vieSojo ir individualaus transporto. Tokios sistemos yra: PARK&RIDE (liet. Palik automobilj ir
vaziuok vieSuoju transportu), PARK&RAIL (/iet. Palik automobilj/dvirat; ir vaziuok béginiu
vieSuoju transportu), BIKE&RIDE (/iet. Palik dviratj ir vaziuok vieSuoju transportu), KISS&RIDE
(liet. Sustok—iSleisk/paimk—vaziuok), BIKESHARING (/iet. VieSyjy dviraciy sistema), PARK&GO
(liet. Palik automobilj/dvirat] ir eik pés€iomis).

Studijoje pateiktas visy minéty kombinuoty susisiekimo sistemy aprasymas, veikimo principo
bei taikymo sritis, pasinaudojant Saliy uzsienio patirtimi. Pateiktas minéty sistemy taikymo
Lietuvos miestuose vadovas ir konceptualiis sprendimai Lietuvos miestams: Vilniui, Kaunui,
Klaipédai ir kurortui Druskininkams.

Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijos iniciatyva parengta Kombinuoty keleiviy
kelioniy skatinimo, diegiant PARK&RIDE, BIKE&RIDE ir kitas koncepcijas tyrimo studija yra
skirta Lietuvos savivaldybéms, valstybinéms institucijoms, vieSosioms jstaigoms, visuomenei ir
kitiems suinteresuotiems asmenims, siekiant supazindinti su nagrin€¢jamomis sistemomis, jy

taikymo biidais, veikimo principais ir prielaidomis pritaikymui.
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SUMMARY

Lithuanian National Transport Development Programme indicates that one major
problem in the largest Lithuanian cities - traffic jams. Efforts are being made to reduce the
negative impacts of traffic jams, but there is the lack of one comprehensive approach, so the aim
of this study is to design a combined passenger travel promotion research study implementing
PARK & RIDE, BIKE & RIDE and other concepts.

It is impossible to manage without the public transport in the largest cities and
suburban areas and it is indicated in urban centers, that the public transport should carry 70-80 %
passengers. To achieve this, the public transport should be more convenient and faster than private
cars. Therefore a rational division of work between the public and private transport is very
common in the international practice. These systems are: PARK&RIDE, PARK&RAIL,
BIKE&RIDE, KISS&RIDE, BIKESHARING, PARK&GO.

This study presents the description of all mentioned combined transport systems,
operating principles and application areas, taking advantage of foreign experience. The manual of
above mentioned schemes and conceptual solutions are proposed for the largest Lithuanian cities -
Vilnius, Kaunas, Klaipéda and Lithuanian resort - Druskininkai. This study, designed by Ministry
of Transport and Communications of the Republic of Lithuania initiative, of combined passenger
travel promotion research study, implementing PARK & RIDE, BIKE & RIDE and other
concepts, is dedicated to Lithuanian municipalities, public authorities, public institutions, to the
society and other interested parties to familiarize with the systems under consideration, their

application methods, operating principles and applications of assumptions.
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SAVOKOS

Abonementas - teis¢ tam tikrg laikg naudotis kombinuoty kelioniy sistemos paslauga.
Abonemento kortelé - elektronine kortele, skirta apmokéti atitinkamas paslaugas (vieSojo
transporto ar automobiliy/dviraciy stovejimo), iSduodama pateikus asmens duomenis.
Bendruomeniné dviraiy programa - viena i$ dalinimosi dviraciais sistemy, taikomy atskirose
tikslinése grupése ar jmonése.

Ekologiskas transportas - draugiska aplinkai transporto rusis.

Gyventojy judumas - gyventojy susisieckimo biidas, susidedantis i§ paros kelioniy skaiCiaus,
atliekamo jvairiais susisiekimo biidais.

Integruota biliety pardavimo sistema - vieninga biliety pardavimo sistema, leidZianti atsiskaityti
kortelémis ar kitais mobiliais jrenginiais uz jvairias susisiekimo paslaugas.

Kombinuota kelioné - to paties keleivio kelioné, atlickama keliomis skirtingomis transporto
rasimis.

Kombinuoty kelioniy interaktyvi interneto svetainé - internetiné svetaing, leidzianti vartotojui
suplanuoti kombinuotg keliong, jvertinant klititis esamu laiku, pagrista geografine informacine
sistema.

Kombinuoty kelioniy jungtis - vieta, kurioje yra galimybé pasirinkti kitg transporto priemong
tolimesnei kelionei.

Kombinuoty kelioniy sistema - integruota kelioniy visuma, pervezant keleivius ne maziau kaip
dvejomis transporto rasimis.

Modulinis punktas - specifin¢ dvirac¢iy saugojimo jranga, kuri lengvai permontuojama jvairiose
vietose pagal poreik].

Mokéjimo terminalas - jrenginys, skirtas patogiam ir greitam atsiskaitymui uz paslauga.
Multimodalinis vieSasis transportas - transporto priemoniy, veikiané¢iy kombinuoty kelioniy
sistemoje, visuma.

Palik automobilj/dviratj ir eik pésfiomis (PARK&GO) - tai sistema, kai automobilis arba
dviratis yra palickamas stovéjimo aikstelése ir toliau kelioné tgsiama pésciomis.

Palik automobilj/dviratj ir vaziuok béginiu vieSuoju transportu (PARK&RAIL) - sistema, kai
automobilis paliekamas stovejimo aikstel¢je ir toliau kelioné tesiama traukiniu.

Palik automobilj ir vaZiuok vieSuoju transportu (PARK&RIDE) - sistema, kai automobilis yra
paliekamas specialioje automobiliy stovéjimo aikSteléje miesto prieigose ir tolimesne kelioné

tesiama vieSuoju transportu arba specialiu autobusu.
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Palik dviratj ir vaZiuok vieSuoju transportu (BIKE&RIDE) - sistema, skirta vaziuojantiems
dvira¢iu. Dviratis paliekamas specialioje dviraiy stovejimo aikStelése miesto periferinése
teritorijose arba miesto centrinés dalies prieigose, o kelioné tgsiama vieSuoju transportu.

Pasyvi prieZitira - priezitira, nereikalaujanti dideliy finansiniy ir fiziniy pastangy.

Periferiné zona - miesto teritorijos, labiausiai nutolusios nuo centro.

Registravimo punktas - sudétine BIKESHARING sistemos dalis, informuojanti apie vieSyjy
dvira¢iy perskirstyma tinkle.

Reguliaraus stovéjimo paslauga - organizuota lengvatiné rinkliava uZ nuolatin} transporto
priemonés statymg mokamoje stovejimo aiksteléje.

Sustok—iSleisk/paimk-vaziuok (KISS&RIDE) - sistema, kai automobilio vairuotojas
nuveza/pasiima keleiv] per trumpg laikg tam skirtoje specialioje stovéjimo aikstel¢je.

Svieslenté - skydas, kuriame §viesos Zenklais pateikiama informacija.

UZstatyta teritorija — didesné kaip vieno ha statiniais uzstatyta teritorija, kurioje atstumas tarp
pastaty maZesnis arba lygus 200 m.

Viduriné zona - miesto dalis, esanti tarp miesto centro ir periferinés zonos.

VieSasis dviratis - transporto priemoné, pricinama visiems miesto gyventojams ir sve¢iams per
dalijimosi dviraciais sistemg (BIKESHARING).

VieSyjuy dviraciy sistema (BIKESHARING) - automatizuota dalinimosi dviraciais sistema,
leidZianti i§sinuomoti ir grazinti dvirat] vieSuose dviraciy laitkymo punktuose, susieta su asmens
tapatybe ar kredito kortele.

VieSyju dviraciy sistemos (BIKESHARING) punktas - specialiai jrengta vieta, pritaikyta

vieSyjy dvira¢iy saugojimui ir nuomai.
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1. IVADAS

Lietuvos nacionalingje susisiekimo plétros programoje numatyta, kad Lietuvos didZziuosiuose
miestuose viena pagrindiniy problemy - transporto spistys. Jos neigiamai veikia Salies
ekonoming, socialing ir gamting aplinkg. Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija stengiasi
mazinti neigiama spiis¢iy poveikj, taciau stinga vieningo kompleksinio poZiiirio, todél Sios
galimybiy studijos tikslas yra parengti Kombinuoty keleiviy kelioniy skatinimo, diegiant
PARK&RIDE, BIKE&RIDE ir kitas koncepcijas, tyrimo studija. Rengiant §ig studijg iskelti Sie
uzdaviniai:

1. Atskirai iSnagrinéti miestuose taikomas PARK&RIDE, PARK&RAIL, BIKE&RIDE,
KISS&RIDE, BIKESHARING, PARK&GO kombinuotas sistemas;

2. ISanalizuoti uzsienio ir Lietuvos literatiros S$altinius, nacionalines ir strategines
programas, teisinius dokumentus susietus su nagrinéjamomis kombinuotomis sistemomis;
3. KompleksiSkai apraSyti visy nagrinéjamy sistemy veikimo principus, jdiegima ir
prielaidas pritaikyti Lietuvos savivaldybése;

4. Pateikti uZzsienio Saliy, naudojanciy tokias sistemas, pavyzdziy bei konceptualiai

pritaikyti nagriné¢jamy sistemy jdiegima pasirinktuose Lietuvos miestuose.

PésCiyjy ir dviraciy transporto infrastruktiros plétra, integruotas multimodalinis vieSasis
transportas, kombinuotojo transporto kelionés panaudojant studijoje narinéjamas sistemas pilnai
1gyvendinti Europos miestuose yra nurodyta dar 2007 m. Europos Komisijos patvirtintoje ,,Miesty
transporto zaliojoje knygoje“, 2009 m. minétos Zaliosios knygos veiksmy plane, 2011 m.
,Baltojoje knygoje*. Bendros Europos transporto erdvés kiirimo planuose siekiai iki 2030 m. ES
dvigubai sumazinti jprastiniu kuru varomy automobiliy naudojimg miestuose, o iki 2050 m.
pasiekti, kad miestuose jy nebelikty. Vykdant nacionaliniu mastu Europos komisijos auk$¢iau
dokumentuose iSdéstyta politikga Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijos iniciatyva
parengta Kombinuoty keleiviy kelioniy skatinimo, diegiant PARK&RIDE, BIKE&RIDE ir kitas
koncepcijas tyrimo studija yra skirta Lietuvos savivaldybéms, valstybinéms institucijoms,
vieSosioms jstaigoms, visuomenei ir kitiems suinteresuotiems asmenims, siekiant supaZindinti su

nagrinéjamomis sistemomis, jy taikymo biuidais, veikimo principais ir prielaidomis pritaikymui.
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2. NAGRINEJAMU SISTEMU APIBREZIMAI

Pasauliniu mastu miesty patirtis rodo, jog lengvasis automobilis gali biti ne pagrindiné
miestuose naudojama susisieckimo transporto priemong, bet integruotas ] vieSojo transporto
sistemg. Didziuosiuose miestuose ir jy priemiestinése zonose be vieSojo transporto iSsiversti
nejmanoma, o miesty centruose nurodoma, jog viesasis transportas turéty vezti 70-80 proc. ke-
leiviy. Norint tai pasiekti vieSasis transportas, turi biiti patogesnis ir greitesnis negu individualus
automobilis. Tod¢l pasaulinéje praktikoje yra labai paplites racionalus darbo pasidalijimas tarp
viesojo ir individualaus transporto. Tokios sistemos yra:

PARK&RIDE (/iet. Palik automobilj ir vaziuok vieSuoju transportu) — sistema, kai automobilis yra
paliekamas specialioje PARK&RIDE automobiliy stoveéjimo aikSteléje miesto prieigose ir
tolimesng keliong tgsia vieSuoju transportu (metropolitenu, tramvajumi, troleibusu, autobusu) arba
specialiu PARK&RIDE autobusu.

PARK&RAIL (liet. Palik automobily/dviratj ir vaziuok béginiu vieSuoju transportu) — sistema, kai
automobilis paliekamas PARK&RAIL stovéjimo aiksteléje ir toliau kelioné tesiama traukiniu.
BIKE&RIDE (/iet. Palik dvirat] ir vaziuok vieSuoju transportu) — analogiska PARK&RIDE sistema,
tik skirta vaziuojantiems dviraciu. Dviraciy stovéjimo aikstelés yra jrengiamos miesto periferinése
teritorijose arba miesto centrinés dalies prieigose.

KISS&RIDE  (liet. Sustok—iSleisk/paimk—vaziuok) — sistema, kai automobilio vairuotojas
nuveza/pasiima keleiv] per trumpg laikg tam skirtoje specialioje KISS&RIDE stovéjimo aikSteléje.
BIKESHARING (/iet. VieSyjy dviraciy sistema) — automatizuota dalinimosi dviraiais sistema,
leidZianti i§sinuomoti ir grazinti dvirat] vieSuose dviraciy laikymo punktuose, susieta su asmens
tapatybe ar kredito kortele.

PARK&GO (liet. Palik automobilj/dvirat] ir eik pésCiomis) — tai sistema, kai automobilis arba

dviratis yra palickamas PARK&GO stovéjimo aikstelése ir toliau kelioné tesiama péséiomis.

2.1. PARK&RIDE

Detalus sistemos aprasymas. Sios sistemos esmé yra ta, kad automobiliu i§ uzmies¢io ar
miesto pakras¢iy privaziuojama iki galinés vieSojo transporto (toliau VT) stotelés (toliau tekste
apimant ir VT marSrutines stoteles), esancios toliau nuo miesto centro, ir ten esancioje
PARK&RIDE stovéjimo aiksteléje jis paliekamas. Toliau kelioné } centra tesiama vieSojo
transporto priemone, daznai specialiu autobusu (PARK&RIDE autobusas). Toks kelionés atlikimo
biidas — lengvuoju automobiliu + autobusu, leidzia dalj gyventojy, vaziuojanciy lengvaisiais

automobiliais, persodinti ] vie$gj] transportg, vykstant | miesto centrg. Informacija apie vieSojo

VGTU Teritorijy planavimo mokslo institutas 8
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transporto marSrutus pateikiama sistemos PARK&RIDE interneto svetainése ir informaciniuose
stenduose kur yra nurodoma vieSojo transporto vaziavimo kryptis, stoteliy, kuriose jis sustoja,
pavadinimas, kelionés trukme, atvykimo ir iSvykimo laikas, autobuso tipas. PARK&RIDE
sistemos autobusy marsrutai daznai yra nepriklausomi nuo esamo marsrutinio vieSojo transporto,
stotelés jrengiamos orientuojantis ] pagrindinius gyventojy traukos objektus. Mokeéjimo sistema,
naudojantis Sios sistemos paslaugomis, yra paprasta ir lengvai suprantama kiekvienam keleiviui.
PARK&RIDE autobusai j automobiliy stovéjimo aikstele rytiniu ir vakariniu metu atvyksta kas 10
min., spiisties valandomis autobusai vaziuoja dazniau - kas 5 min. Kitomis paros valandomis
transportas vaziuoja kas 1-1,5 val. Paprastai PARK&RIDE aiksteliy paslaugomis galima naudotis
tik darbo dienomis. Nakties metu stoveéjimo aikStelés yra nenaudojamos. Kai kurios PARK&RIDE
stovéjimo aikStelés naudojamos ir savaitgaliais arba dideliy SvencCiy metu, pritaikant autobusy
marsrutus link didziyjy miesto prekybos centry, stadiony, i§vengiant automobiliy stovéjimo viety
trakumo ir griisiy aplink juos. Miestai, kurie turi iSplétota PARK&RIDE aikSteliy tinkla, gali

lengvai i§spresti transporto problema susijusig su masiniais renginiais.

Taikymo sritis. PARK&RIDE sistemos automobiliy stovéjimo aikstelés iSsiskiria tuo, kad jos
jrengiamos greta iSplétoty ir patogiy keleiviams vieSojo transporto galiniy stoteliy arba prie
specialiai nutiestos vieSojo transporto linijos. Stovéjimo aikStelése suteikiama visa vieSojo
transporto keleiviui reikalinga informacija, apimanti miesty planus, autobusy marsrutus,
tvarkaras¢ius ir apmokeéjimg uz paslaugg. Daznai mokestis uz automobiliy stovejimag

sutapatinamas su vieSojo transporto bilietu.

Sudétinés sistemos dalys. Pagrindinés PARK&RIDE sistemos sudétinés dalys yra Sios:

1. PARK&RIDE automobiliy stovéjimo aikstelé. Bandomajam PARK&RIDE sistemos
diegimui turi biiti jrengta antZeminé automobiliy stovéjimo aikStele, o augant
poreikiui, véliau galima jrengti poZemin¢ arba daugiaaukSte automobiliy stovéjimo
aikStele.

2. PARK&RIDE sistemos specialus autobusas. Specialus autobusas, kurio marSrutas
sujungtas su PARK&RIDE sistemos automobiliy stovejimo aikStelémis, miesto centru
ir kitais traukos objektais.

3. PARK&RIDE sistemos greito eismo koridorius. Greito eismo juostos, skirtos
PARK&RIDE autobusams.

4. PARK&RIDE sistemos informaciné sistema. Salia greitkeliy, pagrindiniy miesty

jvaziavimy ar pagrindiniy gatviy jrengiami PARK&RIDE sistemos informaciniai

VGTU Teritorijy planavimo mokslo institutas 9
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zenklai, informuojantys vairuotojus apie automobiliy stovejimo viety skaiciy aikSteléje
ir vieSojo transporto marsruto darbo laika.

PARK&RIDE sistemos biliety automatas. PARK&RIDE sistemos biliety automatai
turi buti jrengti PARK&RIDE automobiliy stovéjimo aikStelése.

PARK&RIDE sistemos bilietas. Vairuotojas, jvaziaves | PARK&RIDE automobiliy

stovéjimo aikstele, gauna bilieta, kuris yra integruotas su miesto vieSuoju transportu.

Sistemos veikimo principai. Sios sistemos pagrindinis tikslas - sumazinti transporto srautus

ir paskatinti miesto centre dirbanCius ar Cia atvykstancius gyventojus naudotis vieSojo transporto

paslaugomis.

Dazniausiai vartotojams naudojantis PARK&RIDE stovejimo aiksteliy paslaugomis, kainuoja

tik vieSojo transporto vaziavimo bilietas, taciau paslaugy jkainiai turi biiti Zemesni negu vien tik

miesto vieSojo transporto. Nuolatiniiams PARK&RIDE sistemos paslaugy vartotojams tikslinga

taikyti nuolaidas.

Privalumai, trilkkumai. Pagrindiniai sistemos privalumai:

Miesty gyventojy susisiekimo jproCiy pakeitimas - skatinimas juos vaziuoti vieSuoju
transportu,

Keleiviy skai¢iaus didinimas miesto vieSajame transporte;

Sutrumpinamas kelionés laikas ir sumaZinama kelionés kaina;

Sumazinamas lengvyjy automobiliy eismas miesty centruose;

Padid¢ja bendras transporto srauty greitis;

PARK&RIDE stovéjimo aikSteliy jrengimo ir eksploataciniai kaStai maZesni nei

jrengiant automobiliy stovéjimo aikSteles miesto centre.

Pagrindiniai sistemos trukumai:

Kelionés susiejimas su vieSojo transporto marsrutais;

PARK&RIDE stovéjimo aikstelése stoveéjimo viety trukumas gali didinti transporto
neigiamg poveik] aplinkai - padidins iSmetamyjy dujy emisijg, triukSmg miesto
prieigose;

Papildomos 1iSlaidos specialiems autobusams, automobiliy stovéjimo aikSteléms ir

reikalingai PARK&RIDE sistemos infrastruktiirai.

Prielaidos pritaikymui. Diegiant PARK&RIDE sistemg Lietuvos miestuose sitiloma miestg

suskirstyti j tris zonas (1 pav.): perifering, viduring ir miesto centra.
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Periferiné miesto dalis

1 pav. PARK&RIDE sistemos jrengimo rekomendaciné schema.

Rezultatas jdiegus sistemg. [diegus PARK&RIDE sistemg miestuose pagerés kelionés
komforto lygis ir iSorinis transporto priemoniy patrauklumas, sumazés kelionés trukmeé, jos
trukmé bus fiksuota, maziau ter§Siama miesto aplinka, mieste padidés eismo saugumas ir t.t.

PARK&RIDE sistema, skirta ne tik naujiems vieSojo transporto keleiviy srautams pritraukti

bei pagerinti traukos objekty pasiekiamuma.

UZsienio patirtis taikant sistema. PARK&RIDE sistema jau kelis deSimtmecius sékmingai
veikia jvairiuose uZsienio $aliy didmies¢iuose: Oksforde, Jorke, Celmsforde, Bristolyje, Cesteryie,
Kembridze, Noringame (DidZioji Britanija), Kiolne, Hamburge, Freiburge, Vysbadene (Vokietija),
Bolonijoje (Italija), Prahoje (Cekija) ir kt.(1. lentelé).
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1. lentelé. PARK&RIDE sistema Europos miestuose

erve 1s Darbo P+R Max VT
Nr. Miestas Gyvi sk., All(ks.tth Tallza, Nefnto kakn.1 u laikas, | mokestis, | mokestis,
min. sKaictus vat. vietu s val. It/diena It/diena
1. | Liuksemburgas 0,09 5 4166 4166 n.d. 0 10
2. | Liubliana 0,3 1 217 0 6-20 3,5 Vairuotojui
nemokamai
3. | Sheffeld 0,5 8 1754 750 n.d. 16 Vairuotojui
nemokamai
4. | Helsinkis 0,6 27 3163 2908 S* 7 15
5. | Oslas 0,6 5 3000 2330 n.d. 48 36
Iki 5
6. | Amsterdamas 0,7 5 1278 0 7-22 21 asieny, uz
aikstelés
mokestj
7. | Stokholmas 0,8 22 3000 0 n.d. 10 10
8. | Kiolnas 1,0 28 5570 5570 n.d. 0 22
9. | Praha 1,2 17 3196 0 4h-1h 3,5 5
10. | Miunchenas 1,3 24 7128 1120 24 5 16
11. | Zeneva 1,3 19 4854 0 24 126 26
12. | Viena 1,7 6 6226 0 24 10 12
13. | Budapestas 1,7 25 3384 2682 n.d. 3,5 7
14. | Hamburgas 1,8 49 9409 9409 n.d. 0 18
15. | ParyZius 2,2 28 5849 1700 S* 43 11
16. | Roma 2,7 31 12880 260 n.d. 10 7
17. | Berlynas 3.4 44 4947 4947 n.d. 0 19

S*-visose aikstelése skirtingas darbo laikas; n.d.- nenurodytas laikas

1984 m. Liuksemburgas pradéjo kurti sistemg PARK&RIDE. Viena pirmyjy aikSteliy buvo
suprojektuota 400 automobiliams, véliau iSplésta iki 1300 viety. Siandien aplink Liuksemburga
jrengtos penkios PARK&RIDE automobiliy stovéjimo aikStelés, kuriose bendrai yra 4166
automobiliy stovéjimo vietos.

Liuksemburge sistema PARK&RIDE daugiausia naudojasi gyventojai, vykstantys j darbg ir
turintys nuolatinius Sios sistemos kelioniy bilietus. Apie 15% PARK&RIDE sistemos keleiviy
kelionés tikslas - centriné miesto dalis. Automobiliy stovéjimo aikstelés papildo veiksmingg ir
greitg vieSojo transporto sistemg. PARK&RIDE vieSojo transporto daznumas darbo dienomis yra
kas 10 min., o spusties valandomis kas 5 min.. Autobuso marSrutai suplanuoti visuose
svarbiausiuose jvaziavimuose ] miestg. PARK&RIDE aiksteliy naudotojas Liuksemburge nemoka
uz automobilio stovéjimg (2 pav.)., jis moka tik uz kelion¢ vieSuoju transportu, pirkdamas
vienkartinj kelionés bilietg arba nuolatinj ménesinj vieSojo transporto vaziavimo bilietg, kuriems
yra taikomos jvairios nuolaidos. Apie 70 proc. keleiviy reguliariai naudojasi sistema, nors §i
sistema Europos miestuose suvokiama vienodai, turi bendrg tiksla, bet veikimo principai yra
skirtingi: aikSteliy skaicius, talpa, mokestis, darbo laikas, kelionés kaina ir t.t. Pavyzdziui,

Europoje pigiausia PARK&RIDE sistema — Liublianoje (Slovénija). PARK&RIDE aikstele yra

VGTU Teritorijy planavimo mokslo institutas 12




KOMBINUOTU KELEIVIU KELIONIU SKATINIMO, DIEGIANT PARK&RIDE, BIKE&RIDE IR
KITAS KONCEPCIJAS, TYRIMAS

nemokama. Vairuotojas palikes automobil] PARK&RIDE aiksteléje, keliong tesia vieSuoju

transportu, kurio mokestis tik 3,5 It per dieng (] miesto centrg ir atgal j aikStelg).

Zeneva ] | | 126 | | | 26
Oslas | | 48 ‘ 36
Paryzius | 113 | 1
Viena | 10 12 ‘
Kiolnas | 22 ‘
Helsinkis | 7 15 ‘
Miunchenas | 5 16 ‘
o Amsterdamas | 21 |
% Stokholmas | 10 10
= Berlynas | 19
Hamburgas | 18
Roma | 10 7
Sheffeld | 16
Budapestas 73,5 7
Liuksemburgas | 10
Praha 73,55 Park&Ride aikStelés mokestis, It/diena
Liubliana ’;’5 Vieéoj‘o transpor‘to mokesti‘s, It/diena
0 20 40 60 80 1 60 1 éo 1 ;10 1 éo
Kaina, It
2 pav. Europos miestuose PARK&RIDE ir vieSojo transporto mokestis, It/dieng.
2.2. PARK&RAIL

Detalus sistemos apraS§ymas. PARK&RAIL sistemos esmé yra ta, kad periferijoje arba
vidurin€je miesto zonoje gyvenantis Zmogus automobiliu vaziuoja iki artimiausios PARK&RAIL
automobiliy stovejimo aikStelés ir toliau kelione tesia traukiniu. Toks susisieckimo biidas —
lengvuoju automobiliu + traukiniu, leidzia dalj gyventojy, vaziuojanciy lengvaisiais automobiliais,
persodinti | traukinj, vykstant ] miesto centrg ar kitas miesto teritorijas. Informacija apie traukiniy
marsSrutus pateikiama sistemos PARK&RAIL interneto svetainése ir informaciniuose stenduose,

kuriose nurodoma kelionés trukmé, traukiniy atvykimo ir i§vykimo laikas.

Taikymo sritis. PARK&RAIL sistemos automobiliy stovéjimo aikSteléms btidinga, kad jos
jrengiamos greta pagrindiniy traukiniy sto¢iy. PARK&RAIL sistema turi biiti gerai iSplétota ir
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patogi. PARK&RAIL automobiliy stovéjimo aikStelése suteikiama visa vieSojo transporto

keleiviui reikalinga informacija, apimanti miesty planus, traukiniy marSrutus, tvarkarascius ir

mokéjima uz paslauga.

Sudétinés sistemos dalys. Pagrindinés PARK&RAIL sistemos sudétinés dalys yra Sios:

I.

PARK&RAIL automobiliy stovéjimo aikstele. PARK&RAIL sistemos automobiliy
stovéjimo aikstel¢ jrengiama Salia traukiniy stoties. Rekomenduojama, kad stovejimo
aikStelé buty antZeminé, augant poreikiui galima jrengti pozeming arba daugiaaukste
automobiliy stoveéjimo aikStele.

PARK&RAIL sistemos geleZinkelis. Lanksti, greita ir patogi gelezinkelio
infrastruktiira, pastoviems keleiviy srautams, dazniausiai vykstantiems i§ priemies¢iy |
kitus traukos objektus.

PARK&RAIL sistemos informaciné sistema. Salia gelezinkeliy stoéiy jrengti
PARK&RAIL sistemos informaciniai Zenklai, informuojantys vairuotojus apie
automobiliy stoveéjimo viety skai€iy aiksteléje ir traukiniy atvykimo/iSvykimo laika.
PARK&RAIL sistemos biliety automatas. PARK&RAIL sistemos biliety automatai,
jrengti PARK&RAIL automobiliy stovejimo aikstelése.

PARK&RAIL sistemos bilietas. Vairuotojas jvaziaves 1| PARK&RAIL automobiliy

stovéjimo aikstele, gauna bilieta, kuris yra susietas su traukinio vaziavimo bilietu.

Sistemos veikimo principai. Sios sistemos pagrindinis tikslas sumazinti lengvujy

automobiliy srautus ir paskatinti miesto centre dirbancius gyventojus naudotis traukiniu.

PARK&RAIL automobiliy stovéjimo aiksteliy paslaugomis naudojasi periferinése zonose

gyvenantys zmones. Palik¢ automobil] PARK&RAIL stoveéjimo aikstel¢je, keliong tesia traukiniu.

Privalumai, trilkkumai. Pagrindiniai sistemos privalumai:

Periferijos gyventojy susisiekimo jpro¢iy pakeitimas - skatinimas dazniau naudotis
traukiniais;

Sutrumpinamas kelionés laikas, pigesné kelioné;

Sumazinamas lengvyjy automobiliy eismas ir srautai miesty centruose;

Didesnis transporto srauty greitis.

Pagrindiniai sistemos trukumai:

Nepakankamai iSvystyta PARK&RAIL sistema, skatins gyventojus vaZiuoti

automobiliu;

Papildomos 1$laidos reikalingai PARK&RAIL sistemos infrastruktiirai: automobiliy
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stovejimo aikstelés, inZineriniai jrenginiai, informaciniai stendai ir kt..

Prielaidos pritaikymui. PARK&RAIL sistemos pagrindinis tikslas — sudaryti salygas
gyventojams atlikti kombinuotg kelione, atvykstant iki gelezinkelio stoties automobiliu arba kita

transporto priemong ir keliong testi traukiniu (3 pav.).

— S [ waTU
i G KOMBINUOTY KELEIVIY KELIONIY SKATINIMO, DIEGIANT . TPMI =y,
MINIST ERIJA PARK&RIDE, BIKE&RIDE IR KITAS KONCEPCIJAS, TYRIMAS VILNIAUS GEDIMING MOKSLO
TECHNIKOS UNIWERSITETAS INSTITUTAS
i
UZmiestis ,
&
Iy
I
1 P+Rail
.1 P+Rail
stotelé

1 P+Rail H

- stotelé 2 P+Rail
i un;;i;mesto oy stotelé
Micsto 27 20 == =1 = = = 2 P+Rail =

~
2 P+Rail
stotelé

centras

4 P+Rail \

Pagfindiné
stotelé A

- _P£Rail stotis
= 4 P+Rail === -
4 P+Rail

stotelé 3 P+Rail

. stotelé

3 P+Rail
stotelé

Perifeffné miesto dalis

3 pav. PARK&RAIL sistemos jrengimo rekomendaciné schema.

Rezultatas jdiegus sistema. Jdiegta PARK&RAIL sistema pagerins gyventojy gyvenanciy
periferijose kelionés komforta, sumazZins kelioniy trukme, keleiviams sumazés iSlaidos

susisiekimui.

Uisienio patirtis taikant sistema. PARK&RAIL sistema yra labai i§vystyta Sveicarijoje. Jos
tikslas uztikrinti efektyvy kombinuota panaudojimag kelionéms lengvuosius automobilius ir
gelezinkelio linijas. Tki 2016 mety Sveicarijos federalinés linijos modernizuoja 620 geleZinkelio
stociy, panaudojant PARK&RAIL sistemg. Paslauga PARK&RAIL yra efektyvi, kai naudotojas

gyvena teritorijoje, kur néra gelezinkelio stociy ar kitos vieSojo transporto rusies. Tada atvykstama
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] artimiausig geleZinkelio stot] ir PARK&RAIL automobiliy stovéjimo aiksteléje, jrengtoje ne
toliau kaip 300 m nuo stoties, palickamas automobilis ir kelioné tgsiama persédant j traukinj iki
galutinio kelionés tikslo. Traukinio bilieta, galiojant] valanda, dieng arba 7 dienas, galima jsigyti
PARK&RAIL automobiliy stoveéjimo aikSteliy biliety automatuose arba gelezinkelio stoties
kasose. Biliety kasose galima jsigyti ir ménesinius bei metinius bilietus.

Darbo dienomis PARK&RAIL stovéjimo aiksStelés yra uzimtos 70 - 80 %, savaitgaliais
stovejimo aikSteliy uzimtumas siekia apie 40 %. Pagrindiniai PARK&RAIL naudotojai yra
dirbantieji, vykstantys j darbg, tafiau paskutiniu metu vis didesn¢ grupg¢ sudaro keleiviai,

vykstantys apsipirkti ar praleisti laisvalaikj.

2.3. BIKE&RIDE

Detalus sistemos apraSymas. Vystant BIKE&RIDE sistema, pirmenybé teikiama
susisiekimo infrastruktiiros pritaikymui patogiai ir saugiai judéti dviraciais tarp gyvenamosios
vietos iki vieSojo transporto stoteliy. Dviraciy trasos yra viena svarbiausiy §ios sistemos sudétiniy
daliy. Kitas BIKE&RIDE sistemos elementas yra dviraiy stove€jimo aikStelés, lengvai
pasiekiamos ir apsaugotos nuo atmosferos salygy ir vagysCiy. Jose jrengiami mokéjimo uz
dviracio saugojimo paslaugg terminalai/aparatai arba taikomi kiti mokéjimo biidai.

IS priemiestyje esan¢iy biisty dviraciu atvaziuojama iki vieSojo transporto stotelés, prie jos
esanCiose specialiose stovéjimo aikStelése dviratis palieckamas ir toliau kelioné tesiama vieSojo
transporto priemone. Galimas variantas vaziuojant vieSuoju transportu kartu veztis ir dviratj.

Kadangi BIKE&RIDE sistema neatsiecjama nuo esamo marSrutinio vieSojo transporto,
dviraCiy stovejimo aikStelés jrengiamos kuo arciau vieSojo transporto stotelés, informuojant
gyventojus ir uztikrinant pakankamg informacijos prieinamumg apie esamas stove€jimo/saugojimo

aikSteles. Informacija talpinama internetinéje svetainéje, informaciniuose stenduose.

Taikymo sritis. BIKE&RIDE sistema tinkamiausia ir labiausiai reikalinga tose teritorijose,
kur atstumas tarp gyvenamosios — iSvykimo ir tikslinés - atvykimo viety yra dideli, o vieSojo
transporto infrastruktiira néra pakankamai iSvystyta. Gyventojams tenka jveikti nemazg atstuma
nuo gyvenamosios vietos iki vieSojo transporto stoteleés, todél ; miestg keliaujama automobiliu.

Vakary Europos miestuose, patogumo, saugumo ir ekologiSkumo poziiiriu, pirmenybé, Siam

atstumui jveikti, teikiama dviraiams.

Sudétinés sistemos dalys. BIKE&RIDE sistemos pagrindg formuojantys elementai:
- dviraciy trasos,

- dviraciai,
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- dviraciy stovejimo aikstelés,
- vieSasis transportas,

- informavimo priemones.

Sistemos veikimo principai. BIKE&RIDE sistema sudaro sglygas gyventojams 18
priemiestyje esanciy busty pasiekti miesto viduring€je bei centrinéje zonoje iSsidésCiusias darbo
vietas, paslaugy, pramogy ar kitus objektus, miesto centra, naudojantis ekologisku transportu.

Pasaulin¢ praktika rodo, kad 0,5 km atstumas iki vieSojo transporto stotelés nesunkiai
jveikiamas pés€iomis. Gyventojai, kuriy biistai nuo vieSojo transporto stotelés nutole daugiau kaip
0,5 km (iki 4 km), yra tiksliné BIKE&RIDE sistemos vartotojy grupé. Tarpinés kelionés laikas
skai¢iuojamas 15 min. intervale.

Statistiskai, 50-70 % Zmoniy, naudojanc¢iy dviratj kaip susisiekimo priemong, vazin¢ja 5—7 km
atstumu. Didéjant atstumui, dviracio, kaip susisiekimo priemonés, naudojimas proporcingai
maz¢ja.

Ivertinus, kad atstumas, kurj dviratininkas vaziuoty iki darbo/mokslo ar kitos tikslinés vietos,
virSyty fizines galimybes arba tam reikty didesniy laiko sgnaudy, pasiiilytas kombinuotas dviracio
bei vieSojo transporto derinys. Esant BIKE&RIDE paklausai, galima sudaryti galimybe vaZiuojant
vieSuoju transportu kartu veztis ir dviratj.

Galimybé¢ transportuoti dviracius miesto teritorijoje, prisegus juos prie miesto autobuso
priekinés dalies (tais marSrutais, kurie kursuoja rekreaciniy zony link).

BIKE&RIDE dviraciy stovéjimo aikstelés jrengiamos miesto periferin€se teritorijose, Salia
galiniy vieSojo transporto mazgy. Tokiu biidu sudaroma galimybé dviraciu atvaziavus iki viesojo
transporto stotelés, saugiai palikti §ig transporto priemong, toliau kelione tesiant iSplétotu ir

patogiu keleiviams vieSuoju transportu.

Privalumai, triikkumai. Dviratininky eismas pastaraisiais metais pastebimai suaktyvéjo,
tod¢l biitina sudaryti palankias ir saugias eismo salygas vystant dviraciy taky tinklg. Taikant
BIKE&RIDE sistemg galima Zenkliai prisidéti prie bendros miesto ir visuomeninio transporto
susisiekimo sistemos subalansuotos plétros:

- didinti draugiSky aplinkai transporto rii$iy integracija mieste,

- formuoti riSlesn;j ir labiau i1Svystyta dviraciy tinklg mieste,

- gerokai sumazinti lengvyjy automobiliy eismg miestuose.

Vystant BIKE&RIDE sistemg periferinése miesto zonose pagrindinés klifitys - susisiekimo

infrastruktiiros pritaikymas dviraCiy eismui. Sunkumy kelty nepakankamas kelio plotis,
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neasfaltuoti ir dviratininkams nepritaikyti kelkrasciai. Daugelyje viety nutriikstantys dviraciy takai
neformuoja bendro i§vystyto tinklo ir daugiausiai yra tik pavienés dviraciy trasos.

BIKE&RIDE atveju, dalj kelionés tenka jveikti dviraciu, todél sistemos veikimo principas
neatsiejamas nuo Salies klimato sglygy. Priklausomai nuo Ziemos salygy, t.y. $al¢io, ledo ir sniego
dangos, galimybés keliauti dvirac¢iu darosi sudétingesné. Nepaisant to, BIKE&RIDE sistema
sekmingai jgyvendinta skirtinguose Europos miestuose, kuriuose vyrauja labai jvairus klimatas.

BIKE&RIDE dviraciy stovéjimo aikStelése galimos vagystés ir vandalizmo atvejai.

Be to, zinant, kad BIKE&RIDE sistemos patrauklumas vartotojui pagristas patogumo, kainos
ir laiko proporcija, neuztikrinus greito vieSojo transporto, vartotojas skaiCiuoty laiko nuostolius
patiriamus kelionés metu, ir BIKE&RIDE sistema biity neefektyvi. Veikiant BIKE&RIDE
sistemai, svarbu uztikrinti saugig infrastruktiirg ir eismo kultira, nes gali daugéti nelaimingy

atsitikimy.

Prielaidos pritaikymui. Stambiuose miestuose pirmoje eil¢je reikia vystyti dviraciy taky
sistemas 1$ stambiy gyvenamyjy rajony j rekreacines teritorijas ir kolektyvinius sodus. Kas liecia
mazesnius respublikos miestus, tai, neZilirint bendro auksto automobilizacijos lygio, Zymi dalis
gyventojy, kuriy netenkina vis reCiau kursuojantis vieSasis transportas, vis daugiau dviraiy
naudos darbo ir buitinéms kelionéms. Tod¢l artimiausioje ateityje dviraciy taky tinklas turi tapti
kiekvieno miesto sudétine transporto infrastruktiiros dalimi, nes dvira¢iais bus priversti naudotis
vis daugiau visy miesty gyventojy.

Norint diegti BIKE&RIDE sistemg didZiuosiuose Lietuvos miestuose, pirmoje eiléje reikia
vystyti dviraCiy taky sistemas periferinése zonose bei kolektyviniuose soduose. Akivaizdu, kad
zmongés dvirat], kaip transporto priemone, renkasi jrengus, patogius ir saugius dviraciy takus.

BIKE&RIDE sistemai veikti Lietuvos miestuose reikalingas patogus dviraCiy tinklas nuo
gyvenamosios vietos iki vieSojo transporto stoteliy, ir $iy pritaikymas saugiai palikti dviraty,
persédant ] viesajj transporta.

Ivertinant, jog trumpi marSrutai populiariis ir paklausiis tarp didesniy miesty dviratininky,
BIKE&RIDE sistemos jdiegimas proporcingai skatinty tokiy dviratininky skaic¢iaus didé€jima,
mazinant kelioniy automobiliu skaiciy 1§ priemies¢io zony.

BIKE&RIDE sistemos jgyvendinimui reikia pasiripinti dviraciy trasy tinklo plétra ir
kokybiskomis jungtimis su esama vie$ojo transporto infrastruktiira, skatinant kompleksinj kelionés
btuda. Taip pat, reikéty atsakingai paziiréti | paklausg, jvertinti galimas pasekmes, labiau
susipazinti su geraja uzsienio miesty patirtimi, telktis j jvairias institucijas ir jmones, kurios i§

dalies prisiimty atsakomybe uZ kaimynyste ar galimai bendrus sprendimus. Preliminari vieta
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miesto teritorijoje, kurig galima buty pritaikyti BIKE&RIDE dviraéiy stovejimo aikSteléms turéty
biiti jvertinta, naudojant daugelio kriterijy analize, tokiy kaip:

1) Zemés sklypo panaudojimo galimybe,

2) vietos matomumas,

3) pasyviprieZiira,

4) dviraciy infrastruktiiros prieiga,

5) dizaino apribojimai,

6) bendrijos interesas,

7) Kkiti.

Reikéty parengti dviraciy infrastruktiros plétros schemg teritorijoje, kuria remiantis galéty
biti tikslingai investuojama j nuoseklia BIKE&RIDE sistemos taky plétra. Kitas svarbus

uzdavinys — palaipsniui keisti miisy eismo kultiira.

Rezultatas jdiegus sistemg. BIKE&RIDE sistemos jdiegimas leisty mazZinti automobiliy
spustis vidinéje ir centrin¢je miesto dalyse bei didinti gyventojy poreikj keliauti dviradiu ir
pasiekti norimus traukos centrus, formuoti miestie¢iy darnaus judumo jproc¢ius. BIKE&RIDE
sistema — puiki galimyb¢ atnaujinti vie$ajj transporta, jo pasiekiamumg ir dviraciy trasas miesto
periferijoje.

BIKE&RIDE sistema kartu didinty miestieCiy, dirbanciy protinj darba, fizinj aktyvuma.
BIKE&RIDE sistema, vertinant realy gyventojy poreikj keisti jpro€ius: vaziuoti automobiliais — |
jprot] naudotis dvira¢iy ir vieSuoju transportu, leisty kurti darnig, kompleksiska susisiekimo

sistema mieste.

UZsienio patirtis taikant sistemg. Tokiose Salyse kaip Vokietija, Olandija, Danija dviraciy
skai¢ius namy ikyje virSija automobiliy skaiCiy, vienam namy tkiui tenka 2-3 dviraciai. Tai
atspindi dviraciy kaip susisiekimo ir laisvalaikio priemonés naudojimo poreikj ir intensyvuma.
Taciau Lietuvos namy tkiuose turimy dviraciy skaiCius taip pat leidzia daryti prielaidas, kad
gyventojai yra susidomeéje dviraCiais ir tikriausiai intensyviau jais naudotysi, jeigu tam biity
tinkamesnés salygos (gerai iSvystyta infrastruktiira ir paslaugos).

Analizuojant Europos miesty patirt], diegiant BIKE&RIDE sistema, darosi akivaizdu, kad
vienas svarbiausiy klausimy yra teisingas dviraiy marSruty planavimas, pirmiausiai jvertinant
gyventojy poreikj keliauti dvira¢iu + vieSuoju transportu ir pasiekti norimus traukos centrus.

Barbanto provincija buvo viena pirmyjy jtraukta ] BIKE&RIDE sistemos bandomajj projekta
Nyderlanduose. Eksperimentas prasidéjo dviraciy stovéjimo paslaugy idiegimu septyniose

septyniy greityjy autobusy linijy stoteléese (Janse & Van Bremen, 1995). Kiekviena stotelé
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apriipinta jvairia dviraCiy stovéjimo/saugojimo jranga. Pagerinta ir stoteliy biiklé: jrengtos
pastoges, informaciniai stendai. Visos tobulinimo priemonés buvo neatsiejamos su rinkodaros
kompanija. Gyventojams bei vieSojo transporto naudotojams platinta informacija apie naujus
jrenginius. Sistema pasiteisino penkiose 1§ septyniy stoteliy. Fiksuotas absoliutus BIKE&RIDE
sistemos vartotojy augimas. [diegti jrenginiai bei atlikti stoteliy patobulinimai tur¢jo jtakos viesojo
transporto keleiviy jpro¢iy pokyciui: 9 proc. jy, prieigai prie vieSojo transporto stotelés pradéjo
naudoti dviratj, stotelé tapo patogesné 1 proc., lipanciy i§ kity stoteliy. Atliktas dar vienas tyrimas
(Haskoning, 1991) parodé tai, kad autobusy stotelése jdiegus dviraCiy stovéjimo/saugojimo
paslauga, reguliarus autobusy keleiviy skai¢ius Siais marSrutais iSaugo 13 proc., automobiliy tik 2
proc., o pasirinkusiy keliauti tik dviradiu 1 proc. Zemiau pateikta Vervoerregio Friesland (1991)
tyrimais pagristas BIKE&RIDE sistemos elementy poreikis vieSojo transporto stotelése (2

lentele).

2 lentelé. BIKE&RIDE sistemos elementy poreikis pagal vieSojo transporto stotelés tipg (Bike and ride:
international experiences and lessons for Israel Report, 2002).
BIKE&RIDE sistemos elementy poreikis

Viesojo transporto stotelés tipas Dviraciy Saugoma dviraciy Rak.lnavl.n 08 Dviraciy
. v s dviraciuy .
takas stovéjimo aikstelé . . stovai
spintelés

Pagrindiné traukiniy stotis Biitina Biitina - Biitina

Tarpiné traqklnlq, : Bitina Nebitina Nebitina Bitina
autobusy/mikroautobusy stotelé

Greito eismo autobusy linijy Biitina i Biitina Biitina

stotelése miesto ribose
Vidutiné autobusy stotelé
mikrorajone, kurios aptarnavimo - - - -
spindulys mazesnis kaip 400 metry
Vidutiné autobusy stotelé
mikrorajone, kurios aptarnavimo Bitina - Nebitina Bitina
spindulys didesnis kaip 400 metry
Vidutiné autobusy stotelé
kaimi§koje teritorijoje
Maza autobusy stotelé mieste - - - -
Maza autobusy stotelé uz miesto Nebiitina - - -
* - - sistemos elementas netaikomas.

Nebutina - Nebutina Butina

Nyderlanduose galiojantys kokybés standartai apima Siuvos BIKE&RIDE sistemos principus,
taikomus kombinuojant keliavimg dviraciu ir traukiniu:
- Dviraciy stovejimo vietos pritaikytos reguliariai ir kartais keliaujantiesiems traukiniu,
- Patikimo saugojimo derinys (automobiliy ir dvirac¢iy saugyklos) ir reguliaraus parkavimo
paslaugos, jdiegtos visose stotyse,
- 200 metry yra didziausias atstumas, kurj tekty jveikti pés€¢iomis tarp stovéjimo paslaugy

vietos ir stoties.
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- Reguliaraus stovéjimo paslauga turi biiti matoma i§ aktyviy zony puseés, taip mazZinant

dviraciy vagysciy ir vandalizmo atvejus.

Sie kriterijai Nyderlandy Transporto ministerijai ir olandy gelezinkeliams buvo traktuojami
kaip pagrindiniai, planuojant atnaujinti dviraciy stovejimo aikSteles visose 380 traukiniy stotyse.
Mazesnés stotys apriipintos dvira¢iy saugojimo jranga, o didesnés automatizuota saugojimo
jranga.

Vokietija turi kur kas maZesnes gyventojy skatinimo naudotis dviraciais tradicijas nei
Nyderlandai. Analizuojant uZsienio patirtj, pateikiamos priemonés, kurios buvo pasiilytos
Vokietijos nacionaliniame dvira¢iy plane, siekiant rinktis dvira¢ius:

1. VieSojo transporto stoteliy integracija j dviracio trasy tinkla:

- Patraukli prieiga prie vieSojo transporto stoteliy,

- Tinkamas ir aiSkus zenklinimas, nukreiptas ] vieSojo transporto stoteles.

2. Tinkamos paslaugos visose vie$ojo transporto stotelése:

- Dvira¢iy bei automobiliy stovejimo aikstelés, pritaikytos visoms tikslinéms grupéms

(trumpalaikiam, ilgalaikiam, nemokamam, mokamam transporto priemoniy saugojimui),

- Specializuotos paslaugos didesnése vieSojo transporto stotyse (dvira¢iy nuoma, remontas,
informacija, saugomos automobiliy stovéjimo aikStelés, dviraCiy aksesuary nuoma, tokiy
kaip keédutés vaikams),

- Integruota biliety pardavimo sistema (vienoda kainodara visoje Salyje, lygiagreciai taikant
atsiskaityma elektroninémis kortelémis ir kitais mobiliais jrenginiais).

3. VieSojo transporto stoteliy dizainas:

- Patogi naudotis dviraciy ir vieSojo transporto platforma.

4. Pritaikymas veztis dviracius vieSuoju transportu:

- Vietiniuose ir rajoniniuose autobusuose: vietos keliems dviraciams,

- Autobusuose, vaziuojanCiuose tolimaisiais marSrutais: erdveés dviraiams, ypac
autobusuose turistinése vietovése,

- Vietiniuose ir rajono traukiniuose: 10 proc. erdveés skirti dvira¢iams, taikant patrauklig
kaina,

- Traukiniams, vykstantiems tolimaisiais marSrutais: patrauklios kainos.

5. Paslaugos siysti dviratj per tolimojo susisiekimo vie$gjj transporta.

6. Informavimo paslaugos:

- Esamos informacinés sistemos tobulinimas vieSojo transporto vartotojams,

- Dviraciy ,karStosios linijos* plétojimas (pvz. jvairesnémis kalbomis),

VGTU Teritorijy planavimo mokslo institutas 21



KOMBINUOTU KELEIVIU KELIONIU SKATINIMO, DIEGIANT PARK&RIDE, BIKE&RIDE IR
KITAS KONCEPCIJAS, TYRIMAS

- Parengti iSsamy dvirac¢iy paslaugy teikimo skaitmeninj zemeélapj, kaip informacinés
sistemos baze.

Kaip BIKE&RIDE sistema veikia Amerikoje? VaSingtono metro, College Park — U of MD
stotyje, galima palikti dvirat] saugoti specialiai tam pritaikytoje saugykloje. Atsiskaitoma kortele,
mokant vos kelis centus uz valanda.

- QGyventojai gali uzsisakyti specialig kortele arba pasiskambinti telefonu ir ja uzsisakyti.

Kortel¢ uzsisakiusiajam atsiun¢iama pastu. Kortelés kaina — 53 Lt.

- Pirmaj; kartg, saugumo tikslais, tikrinami kiekvieno naujo vartotojo asmens duomenys.
Kameros pagalba, vartotojas nufotografuojamas, kaskart vartotojo tapatybé patikrinama,
tai uztrunka vos keleta minuciy. Uz Sig paslaugg vienkartinis mokestis — 13 Lt.
i8skaic¢iuojamas i§ kortelés. Kortele galima papildyti internetu arba skambinant, siunciant
SMS Zinutg.

- Dviratis palickamas ir atsiimamas saugykloje, | kurig patenkama j duris jdéjus kortele ir

mygtuko pagalba parinkus parkavimo arba atsiemimo paslaugg.

Paslaugos jkainiai: 13 centy uz valandg nuo 8:00 iki vidurnakcio, kitu metu — kaina 5 centai
uz valandg. Taisyklés numato, kad paslaugos vartotojo jsigyta kortelé negali biiti perleidziama
kitiems asmenims. Dviraciui palikti/atsiimti tenka per 10 min. nuo jvaziavimo. Dviratis turi biiti
pazymetas lipduku, ant kurio nurodytas kortelés numeris. Paslauga teikiama visg parg. Transporto
priemoniy saugumui uztikrinti, saugykloje jrengtos apsaugos kameros. Dvira¢iai gali biti
paliekami kelioms valandoms, nakciai, kelioms paroms. Paslaugos pirkéjas moka pagal laika, kiek

naudojasi Sia paslauga. Jei dviratis, saugomas ilgiau nei 14 dieny, jis vertinamas kaip apleistas.

2.4. KISS&RIDE

Detalus sistemos apraSymas. KISS&RIDE sistema labiausiai orientuota j Seimos narius.
Vienas Seimos narys paveza kitg j darbg ir parveza sutartu laiku. Tévai veza vaikus | mokyklas.
Kadangi did¢ja tévy, vezanéiy vaikus ] mokymo jstaigas, skaicius, did¢ja automobiliy srautas, ir
§iai problemai i§spresti naudojama §i patogi sistema. Siuo keliu nu¢jo daugelis uZsienio 3aliy
miesty ir daugiausiai taiko KISS&RIDE mokykly teritorijose.

Taip pat Sia sistema gali naudotis:

e Taksi bei marsSrutinio taksi bendrovés;
e Mokykliniai autobusai;

e Pastas, paSto pasiuntiniai, kurjeriai.
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Taikymo sritis. KISS&RIDE sistemos tikslas — sudaryti galimybe vairuotojams grei¢iau ir
patogiau atlikti keliones. Si sistema veikia miesto centre. Jos jrengimui turi jtakos svarbiis objektai
mieste, kur vyksta dideli Zzmoniy srautai: oro uostai, taukiniy/autobusy stotys, Svietimo jstaigos,
sveikatos jstaigos, vieSbuciai ir pan.

Pozymiai, kada KISS&RIDE sistema gali biiti taikoma:
e Miestas yra tankiai uzstatytas;
e Didelis automobiliy srautas, spustys;

e Siekiant didinti gatviy laiduma.

3 lentelé. KISS&RIDE zony parinkimo kriterijai

. Kriterijaus
Eil. expe s oy v
Nr Kriterijai PaaiSkinimas reikSmingumas
) balais
Y Pasirinktos vietos dydzio ir matmeny atitikimas,
1. | Zemes tinkamumas reikalingas KISS&RIDE zonos jrengimui. 15
) Aikstelés Aikstelés matomumas i§ pagrindinio srauto 15
" | matomumas didina jos patraukluma.
T Natiralios priezitiros biivimas asmeniniam ir
3. | Pasyvi prieziiira . . 15
automobiliy saugumui.
4. | Dizaino apribojimai Turi 1tak9s infrastruktiiros poreikiui ir 10
saugumui.
5. | Spistys Kelilas, .1<1'1r.1ame sqs@arg qust.ys piko metu, 15
gali turéti jtakos aikStelés prieinamumui.
. i Susidiirimas su problemomis (triuk§mu, tarsa),
Visuomeneés - . . . .
6. jeigu vieta parinkta arti gyvenamyjy kvartaly ar 5
problema
mokykly.
ieta Salia daz . — Yy e g g1 y
Vle.t a satd dazno/ Vietos parinkimas $alia didelio daznumo ar
7. | greitojo transporto reituiu autobusy margrut 25
marsruty greftuy i i

Pastaba: baly reiksmingumas didéja esant aukstesnei balo reiksmei (Feasibility Study Determining Key Locations for
Bike-and-Ride and Kiss-and Ride Facilities. Final Report. Territory and Municipal Services, 2009. Document No.:

60051150 RPTRA001-6. AECOM Australia Pty Ltd, 2009)

Sudétinés sistemos dalys. Tam, kad kelion¢ j darbg ar j kitg traukos objekta biity patraukli,
KISS&RIDE aikstelés iSdéstymas ir vietos parinkimas turi biiti lengvai prieinamas eismo
dalyviams ir nesudaryti sptis¢iy. Tokios zonos jrengimas reikalauja nukreipiamosios juostos nuo
pagrindinio automobiliy srauto tam, kad netrukdyti vieSajam transportui ir kitiems eismo
dalyviams.

Naujos infrastruktiiros diegimas turi buti pakankamai informatyvus, prieinamas bei
Tam reikalinga sukurti aiSky KISS&RIDE zonos

suprantamas vartotojui. iSplanavima,

panaudojant horizontalyj; Zenklinimg ir gatviy Zenkly jrengima.
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Sistemos veikimo principai. KISS&RIDE sistema sukurta siekiant padidinti transporto
priemoniy kaitg, palengvinti transporto srauty eismg ir iSvengti konflikty tarp eismo dalyviy.
KISS&RIDE siekiama patobulinti prieiga prie svarbiy objekty. Kai kurioms vieSoms jstaigoms,
oro uostams, autobusy ir geleZinkeliy stotims rekomenduojama jrengti KISS&RIDE zonas
greitesniam srauto paskirstymui. Optimalesniam naudojimui, KISS&RIDE papildomos pésciyjy
juostos turéty tiesiogiai jungtis su j¢jimu ] jstaigg. Tokiu biidu péstieji gali greiiau rasti jy
laukian¢iy Seimos nariy transporto priemon¢. KISS&RIDE aikSteliy iSsidéstymas toliau nuo
pagrindiniy j€jimy biity nepatogus, tai paskatinty vairuotojus sustoti arc¢iau - neleistinose vietose,
taip sukeliant nepageidaujamus konfliktus su kitais eismo dalyviais. Atstumas nuo jstaigy iki
KISS&RIDE zony neturi vir§yti 200 m. KISS&RIDE zonoje eismas vyksta ziedu su galimybe
apvaziuoti ir 1§ naujo jvaziuoti ] jlaipinimo/i§laipinimo zong. KISS&RIDE sustojimo vietos plotas
yra skirtas automobiliams privaziuoti, sustoti ir iSlaipinti/jlaipinti keleivius tam specialiais
zenklais pazymétose vietose. Sios zonos skirtos saugumui uztikrinti, eismo dalyviy patogumui bei
spusCiy ir sumaisties tarp vairuotojy sumazinimui.

Taisykles:

e vietos skirtos i$laipinti/jlaipinti keleivius ne ilgiau kaip 2 minutes;
e vairuotojas privalo likti automobilyje arba neeiti toliau nei 3m nuo transporto priemonés.

Tokie mainy procesai vyksta ir dabar, taciau neoficialiai. Dazniausiai automobiliai sustoja
autobusy stotelése kur iSlaipina ar jlaipina keleivius. Daugeliu atvejy Sis veiksmas yra

suderinamas, jei netrukdo ir nestabdo visuomeninio transporto eismo.

Privalumai, trikumai. Sistemos privalumai:

e Saugu — iSlaipinimas/jlaipinimas vyksta tam skirtose vietose;

e (reita — maZina laiko sgnaudas;

e Nesudaro spus¢iy — KISS&RIDE vietos parinktos toliau nuo pagrindinio transporto srauto;

e Aplinkos tarSos mazinimas — kadangi procesas vyksta greitai, nesudaro spiis¢iy;

e (QGalimybé optimizuoti keliong, derinant skirtingas transporto priemones (automobilis +
vieSasis transportas; automobilis + traukinys; automobilis + Ie€ktuvas; automobilis +
dviratis).

Diegiant sistemg galima susidurti su poreikiu iSpirkti laisva Zemés sklypg KISS&RIDE

aiksStelei. Piko valandomis KISS&RIDE zonoje gali susidaryti maksimalus transporto priemoniy

srautas.
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Prielaidos pritaikymui. KISS&RIDE sistemos automobiliy sustojimo aikSteles
rekomenduojama taikyti Salia gelezinkelio stoCiy, autobusy stoc¢iy, oro uosty, mokykly, darzeliy,

viesbuciy, polikliniky/ligoniniy ir panaSios paskirties vieSyjy istaigy (4 pav.).

el a0 KOMBINUOTY KELEIVIY KELIONIY SKATINIMO, DIEGIANT A TEMI EEE'.IL’J.',’.."'Q
20 MISTERIA PARK&RIDE, BIKE&RIDE IR KITAS KONCEPCIJAS, TYRIMAS VILNIAUS GEDMNG s
TECHNIKOS UNIVERSITETAS INS'l'I'l'I.II'AS

UZmiestis

Bosio T
,“centrag”. A
\ % e ——
L “lAutobusy stotis — |
; J‘Pr . E Gelezinkeliojstotis
¥d Kiss + Ride
Ve 4
/ Vidur iesto

Oro uostas

3 [~]

Kiss + Ride

Periferiné miesto dalis

4 pav. KISS&RIDE sistemos jrengimo rekomendaciné schema.

Rezultatas jdiegus sistema. Idiegus KISS&RIDE sistemg, minétose vietose didinamas
Seimos nariy skaicius, kurie atlieka bendras keliones nuosavu transportu. MaZinamas eismo jvykiy
skaiCius, kadangi iSlaipinimo/jlaipinimo aikS$telés jrengiamos atskirai, patogiai ir saugiai,

sureguliuojamas transporto eismas.

UZsienio patirtis taikant sistema. Delft, Olandija. Taikymo vieta — traukiniy stotis.
Laikantis KISS&RIDE principo, tévai atveza vaikg ryte iki gelezinkelio stoties, iSlaipina ir toliau
tesia keliong ] darbg. Moksleiviai saugiai pateke j gelezinkelio stotj keliauja traukiniu ; mokykla.

Amsterdamas, Olandija. Taikymo vieta — mokyklos. Amsterdamo mieste yra 60.000 vaiky ir
208 pradiniy mokykly, todél didelj susirtipinimg kelia eismo saugumas aplink mokyklas ryte, kai

vaikai atvyksta ] mokyklas, ir vakarais, kai baigiasi pamokos ir moksleiviam reikia grizti namo.
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Vienas 1§ pasitilyty sprendimy - saugiy KISS&RIDE viety jrengimas, kur tévai gali
atvezti/pasiimti vaikus ir keliauti toliau, nesudarant spiis¢iy ir nepatogumy kitiems eismo

dalyviams.

2.5. BIKE SHARING

Detalus sistemos aprasymas. Dalinimasis dviraciais yra novatoriSkas pozilris | miesto
gyventojy juduma, kai suderinama dviraio patogumas ir lankstumas su vieSojo transporto
pasiekiamumu. BIKESHARING sistema sudaro dviraciy parkai, esantys transporto stociy tinkle,
pasklidusiy po visg miesto teritorijg. Dviraciais, esant poreikiui, yra pasiekiami artimi traukos
objektai, suteikiama trumpy kelioniy realizavimo galimybé, o atskirais atvejais tranzitu sujungtos
ir turistinés keliones.

Automatizuota sistema, susieta su asmens tapatybe ar kredito kortele, leidzia
1§sinuomoti/grazinti dvirat] vieSuose BIKESHARING punktuose.

Dazniausiai naudojami moduliniai BIKESHARING punktai, dél jy gebéjimo prisitaikyti
nustatytiems reikalavimams, lengvo jdiegimo ir zemo tarSos laipsnio. Moduliniai punktai taip pat
gali biiti dengti, pritaikant mety laikams, kai dviraciy stovéjimui yra netinkamos oro sglygos.

BIKESHARING punktai iSdéstomi kas 300 m. Juose uztikrinamas saugesnis dviraciy
laikymas, nes laikymo vietoje yra dvigubai daugiau dviraciy saugojimo jrenginiy.

Sitlomi metiniai, ménesiniai ir savaitiniai naudojimosi paslauga abonementai bei vienos
dienos abonementai (skirti turistams).

Sitloma neapmokestinti pirmojo naudojimosi dvirac¢iu pusvalandzio (ar valandos), taikant
did¢jant] mokestj uz kiekvieng papildoma pusvalandj (ar valandg). Tai sumazina kelioniy trukme

iki 30 min. (ir maziau) bei daugiau dviratininky pasinaudoja paslauga.

Taikymo sritis. BIKESHARING - tai jvairios dalinimosi dviraciais sistemos: dviraiy
nuoma gatvése, vieS$i dviraciai ir pan. Miestuose yra sudaromos schemos, pagal kurias viesi
dvira¢iai tampa prieinami vartotojui. VieSieji dviraciai yra judumo paslauga, naudinga atlikti

trumpas keliones miesto aplinkoje.

Sudétinés sistemos dalys.
1. Dviraciy taky tinklas.
2. Registravimo punktas:
- patikimi alternatyviis energijos Saltiniai tokie kaip saulés energija,
- skubus susisiekimas tarp stoCiy ir centro, kad suteikty ataskaitg apie dviraciy skaiciy esantj

punktuose ir palengvinty perskirstyma,
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- visiSkai apSviestos stotys naktiniam saugumui ir matomumui uztikrinti,

- ApSviestas stendas, kuriame pavaizduotas punkty tinklas ir dvira¢iy marSrutai.

3. Duviraciy laikymo jrenginiai:

- dvirac¢iy saugojimo mechanizmas,

- registravimo operacija gali biiti greitai atlikta elektroninés kortelés (pvz. Vilnie€io kortele)
pagalba, tiesiogiai dviracCiy punkte,

- vartotojo kompetencijoje yra nustatyti ir pranesti apie eksploatuoti netinkamg dviratj ar
dviracius,

- rodiklis, parodantis ar dviratis pasiekiamas naudotojui ar yra neprieinamas, kai sistema
neveikia, ar kuriam 1§ dviraciy reikalingas remontas.

4. Mokejimo terminalai/aparatai:

- suderina vieSojo dviraCio registravimg ir automobilio stovéjimo aikStel¢je apmokéjima,
kad esama erdve buty panaudota kuo efektyviau,

- galimi jvairiis apmok¢jimo biidai,

- lengvas prié¢jimas Zzmonéms su ribotu judumu.

5. Duviraciai:

- rémas, kuris yra lengvas, stiprus ir ilgalaikis,

- vientisas vairas, kuris pridengia ir saugo visas detales,

- visi kabeliai uzdengti, uztikrinant geresne apsauga,

- vientisam pakeitimui bégiy perjungéjas integruotas j dviracio galing asj (vidaus centrg),

- grandinés apsauga sujungta su dvira¢io konstrukcija, kuri neleidZzia dviratininky
drabuziams i$sipurvinti ar jsipainioti grandingje,

- regulivojama sédyné, pritaikyta jvairaus figio dviratininkams,

- priekinis ir/ar uzpakalinis stovas ar krepSys papildomo krovinio veZimui,

- nejprastos ir gyvybingos iSvaizdos: akj réziancios spalvos, pritaikyti réméjy reklamoms,

varzantys vagyste,

specialiai suprojektuoti su nestandartinémis dalimis, kad uzkirsty kelig daliai vagysciy.

Sistemos veikimo principai. BIKESHARING sistema leidzia per trumpa laiko tarpg i8
pastoviy dalijimosi dviraciais punkty iSsinuomoti dviratj ir leisti nuomininkui, keliauti i§ vienos
vietos ] kitg, transporto priemong grazinant kitame punkte.

BIKESHARING sistemos diegimas prasideda fizine dalijimosi dviraciais punkty integracija |
visuomeninj transporto tinkla, visuomenés informavimu ir galimybe patogiai atsiskaityti uz

pasinaudojimg paslauga, nustatytais tarifais.
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Privalumai, triikkumai. BIKESHARING sistema suteikia alternatyva trumpoms kelionéms
rinktis dviratj ir padidina traukos objekty pasiekiamuma. Potenciali nauda yra:

- Naudotojo iSlaidy mazinimas - dviracio naudojimas yra daug pigesnis uz automobilio
eksploatavimo ir naudojimo kaStus;

- Kelionés laiko santaupos — daugeliui trumpy kelioniy paslaugy viduringje bei centrinéje
miesto zonoje, BIKESHARING kelionés daugeliu atveju yra greitesnés ir patogesnés nei
privaciu automobiliu;

- SpiusCiy mazéjimas — kai daugiau zmoniy savo kelionéms atlikti naudos dviraCius, tai
zenkliai sumazés Zmoniy skaiCius, kurie naudoja asmeninius automobilius, tokiu bidu
sumazés eismo spustys;

- Pagerinti visuomenés sveikatg — BIKESHARING sistema didina Zmoniy juduma ir gerina
fizing forma;

-  BIKESHARING sistema paver¢ia miestg grazesne ir malonesne vieta gyventi, vieta be
motoriniy transporto priemoniy, terSianciy ne tik aplinka, ora, bet ir sukelianciy triukSma;

- Nors BIKESHARING sistema néra pilnai tinkama kiekvienam miestui, taciau ja galima
koreguoti ir pritaikyti kiekvieno atskiro miesto reikmémes.

Derinant BIKESHARING sistemag su kitomis paslaugomis taupomos I€Sos ir tuo paciu

didinamas bendro susisiekimo tinklo patrauklumas.

Vagysteés ir vandalizmo atvejai yra du pagrindiniai faktoriai, mazinantys BIKESHARING

sistemos pajamas. Kiti BIKESHARING sistemos trilkumai:

- Oro salygos — esant blogoms oro salygoms BIKESHARING sistema tampa nepatraukli
vartotojui dél mazo komforto lygio ir sunkiy eismo salygy. Dalijimosi dviraciais punktai
uzdaromi, Saltais Ziemos ménesiais, kadangi sunku eksploatuoti §ig transporto priemong;

- Ribotas dviratininky tinklas — ribotas viety skaiCius aikStelése, kur dviratis gali biti
1Snuomotas ar grazintas;

- Paslauga 1§ esmés tampa savarankiska vieSo tranzito forma, dviratis yra susietas su esamu
punkty tinklu ir maZiau patogus nei asmeninis dviratis, su kuriuo tiesiogiai galima
nuvaziuoti i§ punkto A j punkta B;

- Savivaldybés priimta BIKESHARING sistema visuomenei gali pasirodyti per brangi;

- Reikalinga pastovi dviraiy taky priezilira, jos plétra, saugaus dviraCiy eismo

organizavimas.

Prielaidos pritaikymui. Skatinant visuomeng rinktis tokj keliavimo btida, reikty kuo didesne

visuomenes dalj jtraukti ] BIKESHARING sistemos planavimg dar pries sistemos jgyvendinimg ir
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i8laikyti visuomenés susidoméjimg po jos realizavimo. Visuomené biitinai turi dalyvauti sistemos

planavimo procese.

s KOMBINUOTY KELEIVIY KELIONIY SKATINIMO, DIEGIANT ] e ™M 15:':5.5‘.‘:.."’0
MINISTERIJA PARK&RIDE, BIKE&RIDE IR KITAS KONCEPCIJAS, TYRIMAS VILNIAUS GEDIMING sLO
TECHNIKCS UNIVERSITETAS INsTIruTAs
UZmiestis
i : Bike Sharing
Bike Sharing

Bike Sharing

Viduriné miesto
dalis

Bike Sharing
Bike Sharing

Periferiné miesto dalis

5 pav. BIKESHARING sistemos jrengimo rekomendaciné schema.

Rezultatas jdiegus sistemg. BIKESHARING sistema mieste diegiama siekiant dalinimosi
dviraciais naudos, kuri apima asmeninés ir visuomenés sveikatos gerinima, ekonomikos plétra,
naudg aplinkai, mazinant transporto priemoniy terSaly emisijg ir naudg bendruomenei, suteikiant

jiems galimybe rinktis aktyvig judumo forma.

UZsienio patirtis taikant sistemg. Amerikos miestai, tokie kaip Monrealis, Denveris,
Mineapolis, VaSingtonas, Bostonas, Torontas ir daugiau kaip 300 kity miesty visame pasaulyje
investuoja kapitalg ;1 BIKESHARING sistemg, kaip palyginti nebrangig ir greitai jgyvendinamg
miesto transporto sistemos naujove.

BIKESHARING sistema, veikianti Paryziuje, Lione, Londone, Barselonoje parodé, kad
dideliuose miestuose dalijimasis dviraciais gali sukurti kitokig, ne motorizuoto transporto eismo

kultiirg ir Zalig bei draugiska aplinka.
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,Dalijimasis dvira¢u® pamazu jsiSaknija Ryty Europoje ir yra vieni 1§ sékmingiausiy
pavyzdZiy, nes yra jgyvendinami remiantis Vakary Europos miesty patirtimi: VarSuva, Krokuva
(Lenkija), Liubliana (Slovénija), Tirana (Albanija), Bratislava (Slovakija), BukareStas (Rumunija),
Praha (Cekija).

BIKESHARING sistemos pasisekimg iSmatuoti néra lengva, kadangi jis labai priklauso nuo
kilometry, taciau vis dar néra tiksliai aiSku, kokia dalimi jie pakei¢ia keliones automobiliais.
V¢élo’v jmoné Lione (Pranciizija) pranesa, kad dvirac¢io naudojimas pakeit¢ 7% kelioniy, kurios
anksc¢iau buvo atliekamos privaciu transportu. Paryziuje, 20% Vélib programos dviraciy vartotojy
praneSa, kad nuo Siol reciau naudoja nuosavas transporto priemones. Pradéjus Vélib programag
vazinéjimas dviraciu Paryziuje padid¢jo 70%. Apklausa Londone parodé¢, kad Barclays dviraciy
nuoma paskatino tris ketvirtadalius savo nariy pradéti vazinéti dviraCiais ar bent daugiau keliauti
dvira¢iu Londone. Olandijos dviratininky sajunga nustaté, kad 36% vartotojy d¢l vieSyjy dviraciy
dazniau naudojo traukinj.

ParyZiuje pirmaisiais vieSyjy dviraciy eksploatavimo metais dingo 7800 dviraciy ir net 11600
buvo suniokoti vandaly. Priklausomai nuo pasirinkto gamintojo, vieni dviraciai gali kainuoti apie
400 eury, kiti tik apie 50 eury. Pigesni dviraciai yra maziau kokybiski, taciau jy vagystés tikimybe

yra mazesne.
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3. RINKODARA

3.1. POKYCIAI RINKOJE

Anksciau mieste veikes vieSasis transportas neturéjo problemy realizuoti savo paslaugas, nes
gyventojy finansinés galimybés jsigyti automobilj buvo ribotos. Rinkoje, pradéjus gabenti i§
Vakary Saliy jau eksploatuotas transporto priemones, buvo sugriautas S§is barjeras ir
automobilizacijos lygis mieste spar¢iai pakilo, ne tik mazindamas vieSojo transporto keleiviy
skaiciy, taciau ir neigiamai jtakodamas darny susisiekimo sistemos funkcionavima.

Planuojant transporto erdve pritaikyti ateities poreikiams, Siandien reikia galvoti, kaip
pasiiilyti susisiekimo sistema, kuri tenkinty visy: tiek gyventojy, tiek vieSojo transporto paslaugos
tiekejy, interesus bei buty draugiSka aplinkai. Akivaizdu, kad konkurencingos ir darnios transporto
sistemos vizija neatsiejama nuo kombinuoty keliavimo biidy.

Siuolaikinis miestie¢io gyvenimo tempas greitas. Esant neefektyviam vie$ajam transportui,
keliauti automobiliu yra komfortiskiau, mazesné kelionés trukmeé, jauciama nepriklausomybé nuo
vie$ojo transporto sistemos. D¢l lengvyjy automobiliy srauty, miestuose didéja spiistys, tarSa,
gyventojai jaucia nepasitenkinimg susisiekimo sistema, mazéja bendruomeniskumas.

Skatinimo naudotis kombinuoty kelioniy PARK&RIDE, BIKE&RIDE, KISS&RIDE,
BIKESHARING teikiamomis paslaugomis poveikj sunku tiksliai paskai¢iuoti. Akivaizdu, kad
teikiama paslaugg butina reklamuoti ir taip pritraukti vartotojus. Biitina informacijos sklaida.

Kombinuoty kelioniy potencialaus dalyvio portretas negali biiti tapatinamas su sésliu miesto
gyventoju. Tai aktyvis, gyvenamaja bei darbo vieta keiCiantys miestie€iai ir miesto sveciai. Taigi
rinkodaros programa neatsiejama ne tik nuo tokiy keliavimo biidy mieste skatinimo, bet ir noro
naudotis teikiamomis paslaugomis palaikymo.

Kombinuoty kelioniy skatinimo biidai apraSomi remiantis gergja kity Saliy praktika, taciau
jais remtis be iSlygy sudétinga, dél esamy skirtumy vietos rinkoje. Uztikrinti miestieCiy ir miesto
sveCly pasitenkinimg kombinuotos susisiekimo sistemos teikiamomis paslaugomis, keisti

jsisenéjusius jprocius, ugdyti norg jomis naudotis, padeda rinkodaros sprendimai.

3.2. RINKODAROS SPRENDIMAI

Rinkodaros sprendimai, skatinant naudotis PARK&RIDE, BIKE&RIDE, KISS&RIDE,
BIKESHARING apima:
1. paslaugos strategija,
2. kainos strategija,
3. paskirstymo strategija,
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4.

rémimo strategija.

Paslaugos strategija numato Siuos tiesioginius rinkodaros sprendimus:

Rengiant kombinuoty kelioniy sistemy planavimo dokumentus mieste, paraleliai turéty
biiti rengiama potencialiy vartotojy skatinimo programa, kurig sudaryty rinkos analizé,
rinkodaros priemoniy rinkinys, naudojimosi paslaugomis prognozeé.

PradZioje vykdoma informavimo kampanija, siekiant informuoti visuomen¢ apie naujus
keliavimo budus. Sios pastangos skirtos pirminiam rysiui sukurti. Si kompanija vykdoma
masinémis informavimo priemonémis (televizija, radijas, laikrasciai), pasitelkiant ir
spaudos produkcijg (lankstinukai, broSiiiros, skrajutés). Spausdinta medziaga turéty buti
teikiama nacionaline, angly ir mazumy kalbomis, siekiant padidinti rinkodaros potenciala.
Testinis skatinimas apima informacijos, nukreiptos | visuomenés nuolatinj Zinojima apie
kombinuoty kelioniy sistemy teikiamas paslaugas ir kainas, transliavimg bei sklaidos
palaikyma.

Informacija skleidziama ne tik masinémis informavimo priemonémis, o tiesiogiai skiriant
tikslinems vartotojy grupéms. Toks biidas gerokai efektyvesnis (kastais) ir perdavimo
prasme, negu masinémis informavimo priemonémis.

Automobiliy vaziavimo ] centrg ribojimas. Siekiant sumazinti automobiliy skai¢iy miesto
centre, galimi Sie biidai: draudziant automobiliy eismg miesto centre, ribojant automobiliy
stovéjimo viety skaiciy, didinant lengvyjy automobiliy stovéjimo mokest].

VieSojo transporto stotelés arba Salia jy jrengtos PARK&RIDE, BIKE&RIDE,
BIKESHARING stove¢jimo aikStelés bei punktai, apriipinami informaciniais Zemélapiais.
Keleiviams persédant | kitg transporta, aktualu Svieslentéje pateikti vieSojo transporto ir
kombinuoto susisieckimo marSruty atvykimo ] marSruto stotele laikg ir kryptis.
Pagrindiniuose miesto jvaziavimuose ir gatvése jdiegiamos ,realiu laiku®“ veikiancios
informacinés Svieslentés, informuojancios apie esamas vietas transporto priemoniy
stovejimo aikSteleése. Pagrindinése magistralése ir rajono keliuose jrengiami reklaminiai
stendai, informuojantys keliaujancius tranzitu apie kombinuoty kelioniy privalumus
mieste.

Zenklai, reklaminiai leidiniai ir prane$imai turi atitikti pilietiniy teisiy apsaugos
reikalavimus.

Geografinés informacinés sistemos (GIS) pagrindu, turéty buti sukurta ir jdiegta miesto
kombinuoty kelioniy interaktyvi interneto svetainé. Interaktyvi interneto svetainé leisty
visuomenei detaliame skaitmeniniame zemeélapyje ne tik planuoti racionaly marsruta, bet ir

zyméti problemines vietas, teikti pasitilymus.
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Kainos strategija. Kainy strategijg reikia jgyvendinti tam tikra apimtimi ir taip didinti
vartotojy ratg, kurie rinktysi keliauti PARK&RIDE, BIKE&RIDE, KISS&RIDE, BIKESHARING
bidais:

- Strategija turéty biiti analizuojama konkre¢iuose rinkos tyrimy projektuose, kuriy tikslas -
nustatyti kainos ribg, kuri buty patrauklesné keliaujantiems kombinuoty kelioniy biidu nei
lengvaisiais automobiliais;

-  PARK&RIDE, BIKE&RIDE, KISS&RIDE, BIKESHARING sistemy kainodara turéty
biiti paremta maza kaina. Kombinuotas keliavimo biidas turi biiti pristatomas Zmonéms
kaip mazai kainuojantis, itin paprastas keliavimo biidas;

- vadovaujantis pirkéjy suvokiamgja prekés verte (vartotojui akcentuojant kombinuoty
kelioniy nauda);

- paremta kiekiu (kelioniy skaiCiumi), sezoniSkumu. Siilomi metiniai, ménesiniai ir
savaitiniai paslaugos abonementai. Taip pat vienos dienos abonementai (skirti turistams);

- paremta Slygomis (BIKESHARING sistemoje sitiloma neapmokestinti pirmojo
naudojimosi dviraciu pusvalandzio (ar valandos), taikant didé¢jant] mokest] uz kiekvieng
papildomg pusvalandj (ar valanda); suteikiama galimybé nemokamai keliauti j miesto
centrg dviraciu, arba taikant Zemesng¢ vieSojo transporto bilieto kaing, palikus savo
automobil] PARK&RIDE automobiliy stovéjimo aiksteleje ir kt.);

- specialios biliety kainos, pasiiilymai keliaujantiesiems tranzitu.

Paskirstymo strategija numato Siuos netiesioginius rinkodaros sprendimus:

- Pirmiausiai turi biiti parengtos aiSkios gairés kombinuoty kelioniy diegimo plany rengimui.
Tuomet uZztikrintas miestie¢iy sprendimus priimanciy ir suinteresuoty Saliy jtraukimas |
visg kombinuoty kelioniy planavimo procesa (identifikuojamos tikslinés grupés ir galima
Ju jtaka).

- Praktika rodo, kad efektyvus privataus sektoriaus jtraukimas ] PARK&RIDE,
BIKE&RIDE, KISS&RIDE, BIKESHARING paslaugos teikimg yra labiau orientuotas |
klientg, lanksc¢iau reguliuoja kainodarg.

- Svarbus bendradarbiavimas su kelioniy agentiromis, dél pasiilymy keliaujantiems
tranzitu, mieste rinktis PARK&RIDE, BIKE&RIDE, KISS&RIDE, BIKESHARING. Taip
pat aktualu, bendradarbiaujant su draudimo bendrovémis, parengti specialy draudimo
plana, pastatyty transporto priemoniy saugumo uZtikrinimui. Draudimo paslaugos
aktualios sistemoje veikianCioms transporto priemonéms, tokioms kaip dviraciai, vieSieji ir

bendruomenés dviradiai.
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Rémimo strategija numato Siuos netiesioginius rinkodaros sprendimus:

- Kombinuoty kelioniy diegimo plany rengéjy Svietimas (vykdoma gerosios praktikos
sklaida: seminarai, forumai, kiirybinés dirbtuves).

- Kombinuoty kelioniy diegimo eksperty rémimas (uztikrinti kvalifikacijos kélima,
remiantis uzsienio Saliy praktika).

- Vykdomos reklaminés kompanijos, siekiant didinti visuomenés informavima apie socialing
naudg vartotojui, renkantis kombinuotus keliavimo btidus.

- Vykdomos reklaminés kompanijos, siekiant didinti visuomenés informavimg apie
asmenin¢ naudg, renkantis kombinuotus keliavimo btidus.

- Rengiami Zygiai po miestg keliaujant dviraciais, rieduciais.

- Organizuojamos ir remiamos akcijos, skatinan¢ios pasirinkti alternatyvig (-ias) transporto
priemong (-es) kelionés tikslui pasiekti (pvz.: ,,Mieste — be savo automobilio* ir pan.).

- Remiami renginiai, skirti Tarptautinei dienai be automobilio paminéti (rugs€jo 22 d.).

- Skatinami darnaus judumo mieste principai.

3.3. STEBESENA

Norint sutaupyti laiko ir investicijy, nemazZiau svarbu yra stebéti taikomy tiesioginiy ir
netiesioginiy rinkodaros sprendimy efektyvuma.

Tikslinga kaupti duomeny baze, pasinaudojant jdiegta miesto kombinuoty kelioniy
interaktyvia interneto svetaine (prisijungusiyjy/prisiregistravusiy vartotojy skaiCius). Pildyti
duomeny baze galima biity ir registruojant kombinuoty susisiekimo sistemos vartotojy duomentis,
i8duodant jiems korteles, kuriomis galéty atsiskaityti uz suteiktas paslaugas.

Duomeny vertinimas:

- Lyginami poky¢iai, atsizvelgiant | kombinuoty kelioniy sistemy vartotojy skai¢iaus augimag
ar mazéjima,

- Skirtumai tarp esamy ir naujy vieSojo transporto keleiviy,

- Tiksliniy grupiy segmentavimas, iSskiriant aktyviausiai keliaujan¢ius kombinuotomis

transporto sistemomis.

Siekiant sukurti ilgalaikj konkurencinj kombinuoty susisiekimo bidy pranaSuma pries
vaziavimg automobiliu, svarbus kombinuoty kelioniy sistemy vartotojy skaiCiaus vertinimas.
Zinant vartotojy grupes ir jy poreikius, galima keisti rinkodaros strategijas ir priimti tikslesnius

sprendimus.
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4. KOMBINUOTU KELIONIU SISTEMOS VADOVAS SAVIVALDYBEMS

Prie§ pradedant diegti PARK&RIDE, BIKE&RIDE ir kitas koncepcijas miestuose,
rekomenduojama atlikti i§samig kombinuoty kelioniy sistemos analize (galimybiy studija):

1. Ivertinamas kombinuoty kelioniy sistemos diegimo mieste poreikis ir finansavimo
galimybés: potencialiy naudotojy skaiCius (gyventojy apklausa). Rekomenduojama atlikti
keleiviy persédimo 1§ individualiy automobiliy ] kombinuotas sistemas tyrima,
automobiliy srauty tyrima, kelioniy vieSuoju transportu tyrimg, dvira¢iy srauty tyrima.

2. Ivertinus poreikj, bitina identifikuoti  proceso  dalyvius  (automobilis/VT,
automobilis/dviratis, dviratis/VT ir kt.).

3. Identifikavus proceso dalyvius, formuojama bendra kombinuoty kelioniy sistemy vizija ir
parenkama tinkamiausia miestui kombinuoty kelioniy sistema.

Vizijai jgyvendinti organizuojamas vieSas konkursas d¢l PARK&RIDE, BIKE&RIDE ir kity
koncepcijy jgyvendinimo specialiesiems planams rengti. Specialiojo plano metu, modeliuojami
galimi kombinuoty kelioniy sistemy variantai, pasitelkiant uzsienio patirtj:

1. Apskaic¢iuojamas kasty ir naudos santykis, nustatomos efektyviausios priemones.

2. Rengiamos kombinuoty kelioniy sistemos schemos.

3. Numatomos vietos PARK&RIDE, BIKE&RIDE ir kity koncepcijy atitinkamy transporto
priemoniy stovejimo/saugojimo aikSteléms jrengti: teritorijos gyventojy tankio
jvertinimas, teritorijos jsisavinimo galimyb¢ (vertinami zemes paskirties ir nuosavybes
klausimai), aik$telés matomumas ir pasickiamumas (automobiliu, dviraciu ir vieSuoju
transportu), nustatomas kombinuoty kelioniy sistemos elementy ir budy poreikis
aikStelése (automobiliy stovéjimo viety skaiCius, dvira¢iy saugojimo jranga ir talpa,
informavimo priemonés ir pan.).

4. Rengiant kombinuoty kelioniy sistemy planavimo dokumentus, mieste lygiagreciai turéty
biiti rengiama potencialiy vartotojy skatinimo programa, kurig sudaryty rinkodaros

priemoniy rinkinys (Zitréti 3 skyriy).

Patvirtinus specialyj] plana, jgyvendinamas kombinuoty kelioniy sistemos diegimas mieste.
Rekomenduojama kombinuotas kelioniy sistemas diegti palaipsniui, pasirenkant bandomaj; ruoza,
pagal prioriteting sekg. Svarbu vykdyti kombinuoty kelioniy sistemos stebéseng:

e vertinti keleiviy srauty pokycius;
e vertinti priimty sprendimy efektyvuma;

e organizuoti priemones, skatinan¢ias visuomen¢ naudotis $ia sistema.
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Kombinuoty kelioniy sistemos jdiegimo seka pavaizduota schemoje (6 pav.).

n
n
| | . .
*  Galimybiy = Specialusis
y 20 . planas
= studija a
.llllllllllll:
I etapas. . II etapas. III etapas.
Esama bukle Koncepcija Sprendiniai
Automobiliy Viesojo Esamy Transporto Optimaliausio
srauty tyrimai transporto transporto srauty varianty varianto
tyrimai srauty modeliavimas parinkimas
modeliavimas
paketu ,,PTV

Detalusis
planas

Techninis
projektas

6 pav. Kombinuoty kelioniy sistemy jdiegimo schema.

4.1. KOMBINUOTU KELIONIU REKOMENDACINIS TINKLAS VILNIAUS MIESTE

Kombinuoty kelioniy sistemos turi kompleksiSkai apimti visas transporto rusis ir formas
visoje Vilniaus miesto teritorijoje. Nesvarbu, kuria transporto priemone Zmogus pradés kelione,
privacia ar viesa, jis turés galimybe pasirinkti jam labiausia priimting keliavimo buda: pigiausia,
patogiausig ar greiCiausig. Kombinuoty kelioniy metu turi buti uztikrintas saugus ir patogus
transporto priemoniy naudojimas bei laikymas.

Remiantis gergja uzsienio praktika, rekomendacinis PARK&RIDE sistemos tinklas Vilniuje
planuojamas vidurinéje ir periferinéje miesto zonose, kur formuojasi didziausi automobiliy ir
keleiviy srautai nukreipti ] miesto centra.

Periferinéje zonoje, Salia pagrindiniy jvaziavimy ] miesta, numatomos 9 PARK&RIDE
stovejimo aikStelés, 1 PARK&RIDE stovéjimo aikStele vidurinéje zonoje — Pilaités rajone.

Vykstantiems ] miesto centrg darbo tikslais, miesto sveciams sukuriamos tinkamos sglygos saugiai
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palikti savajg transporto priemon¢ — lengvajj; automobilj, toliau kelion¢ tesiant PARK&RIDE

sistemos sitiloma transporto priemone.

Miesto centro zonoje rekomenduojama aplink senamiesCio teritorija esamas automobiliy

stoveéjimo aiksteles, pavadinti PARK &GO, jas panaudojant senamiescio lankymui pés¢iomis.

Pasiteisinus pirmajai PARK&RIDE jung€iai, kurig rekomenduojama jrengti Al4 kelyje

(Utena, Molétai) — miesto centras, Jos talpa pradzioje planuojama nuo 250 viety. Toliau

rekomenduojama prioritetine tvarka, jgyvendinti sekancias jungtis (4 lentel¢).

4 lentelé. PARK&RIDE orientacinés jungtys Vilniuje

' 51 sv: ey S| Teritorijos | PARK&RIDE aikstelés
Nr. pavadinimas aut./para (gyventoju lotas. ha vieta
skaicius) P ’
Periferija. DidZi0j1 Riesé
Al4 kelias Riesé (1296) Viduriné. Santariskiy
1. | (Utena, Molétai) 9394 SantariSkés 857 ligoniné
— miesto centras (20300) Miesto centras. Senamiestis
PARK&GO aikstelés.
A2 kelias Avizieniai Periferija. Buki§kis
2. (Paneveézys) — 28055 (2132) 393 Viduriné. Prie Siaurinés g-
miesto centras VES
Al kelias -
Grigiskés Periferija. MAXIMA baz¢
3. | (Kaunas) - 25407 (10700) 28 | Viduriné. Vaduvos Ziedas
miesto centras
A4/A16 Tra(lzqogf)oke Periferija. Traky Voke
4 (Druskininkai, A4:17211; Lentvaris 671 Viduriné. Vaduvos ziedas
' Trakai) kelias— | A16:10151 a 14:]1 7) Miesto centras. HIPER
miesto centras Gureliai (340) RIMI Savanoriy pr.
A3 kelias Pavilnys (5800) Periferija. Lydos-Minsko
o Rasos (4500) keliy sankryza
5. (Medininkai) — 10181 L 828 .
miesto centras Kuprioniskés Miesto centras.
(800) Gelezinkelio stotis
5212 kelias Pilaite I (2400) Viduriné. Vaduvos ziedas
6. | (Pilaité)— miesto 3228 Pilaite II 203 Miesto centras. HIPER
centras (17400) RIMI Savanoriy pr.
101 kelias Nauia Vilnia Viduriné. Kakaro ziedas
7. (Sumskas)— 2815 (2J7 000) 422 Miesto centras.
miesto centras Gelezinkelio stotis
103 kelias Nauja Vilnia Pertfertja. Lydos-Minsko
8. | (Daugpilis) - 4407 (27000) S48 | gt
miesto centras Galgiai (1230) Gelezinkelio s t.o tis
9. 102 kelias 7716 Valakupiai 565 Viduriné. Antakalnio Ziedas
(Zarasai)— (6600) Miesto centras. Kalny
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. . Pr1em1e§tn}es UZstatytos Orientaciné
Eil. Jungties Lengy. gyvenvietes Teritorijos | PARK&RIDE aikStelés
Nr. pavadinimas aut./para (gyventoju lotas. ha vieta
skaicius) P ’

miesto centras parko papédé

(SAJIZEfrﬁji Juodziliai iglrilfesgflkmr?ados_MmSko
10 Lyda)— miest,o 8763 (2000) 615 Mi Uzt ;Ir

Y Nemézis (2601) testo centras.
centras Gelezinkelio stotis

Vilniaus mieste PARK&RIDE, BIKE&RIDE ir kity koncepcijy aiksSteliy vietos yra

preliminarios. Kombinuoty kelioniy sistemos aikSteliy jrengimo vietos turi biiti parinktos 3 km

spinduliu nuo schemoje (7 pav.) pateiktos preliminarios vietos.

BIKE&RIDE ir kity koncepcijy aiksteliy vietos bus detalizuojamos.

Rengiant kombinuoty kelioniy sistemos teritorijy planavimo dokumentus, PARK&RIDE,

| KOMBINUOTY KELEIVIY KELIONIY SKATINIMO, DIEGIANT
PARK&RIDE, BIKE&RIDE IR KITAS KONCEPCIJAS, TYRIMAS

TE
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7 pav. i&ombinuotq keli“;)niq tinklas Vilniaus mieste.
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PARK&RAIL sistema. PARK&RAIL aiksteles rekomenduojama jrengti atkarpose tarp
Vilniaus pagrindinés gelezinkelio stoties ir Lentvario (Vokeés ar Paneriy stotyse — pasirinktinai
pagal poreikj), Pavilnio ir Naujosios Vilnios gelezinkeliy sto¢iy (7 pav.).

Trasose Vilnius — Kaunas — Klaipéda, Vilnius — Druskininkai, Vilnius — Turmantas
pagrindinius keleiviy srautus turéty vezti greitieji traukiniai, o vietinis autobusy eismas turéty biiti
priderintas prie gelezinkelio eismo. Taip pat uZztikrinta galimybé lengvuoju automobiliu
atvykusiems ] geleZinkelio stot], kelion¢ testi traukiniu, palikus j; tam pritaikytoje stovéjimo
aikSteleje. Maksimalus geleZzinkelio tinklo apkrovimas keleiviniais traukiniais per parg

pateikiamas 8 pav.

| Lyda — 1460%
2190+ 1454 i | Cemovecus - 416
fgsane [ Lvova - 286

8 pav. Maksimalus gelezinkelio tinklo apkrovimas keleiviniais traukiniais per para ((Keleiviy vezimas
gelezinkeliy transportu, 2010).
Tarptautiniu reisu iki Siol kas antrg dieng kursaves traukinys Vilnius-Sankt Peterburgas nuo
2008 mety geguzes 25 dienos vaziuoja kiekvieng dieng. Be to, sudarytos patogios jungtys Vakary
Lietuvos gyventojams traukiniais kasdien pasiekti Maskva ir Sankt Peterburga bei grizti atgal

persédant Vilniuje.

Gelezinkelio keleiviy srauty pasiskirstymas pateiktas 9 paveiksle.
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674 Saltininkai

9 pav. Gelezinkelio keleiviy srauty kartograma, kel./parg (Keleiviy vezimas gelezinkeliy transportu, 2010).

BIKE&RIDE sistema. Vilniaus miesto periferinéje zonoje tikslinga galinése vieSojo
transporto stotelése papildomai jrengti dviraCiy stovéjimo jrangg ir palikus ji, testi kelione
vieSuoju transportu, kas atitikty BIKE&RIDE sistemg. Vidurinéje zonoje BIKE&RIDE
kombinuoti kartu su PARK&RIDE sistema, jrengti atskiras BIKE&RIDE aiksteles. Miesto
centrinéje zonoje BIKE&RIDE aiksteles kombinuoti su PARK&GO arba jrengti BIKE&RIDE

aikSteles Salia jstaigy.

BIKESHARING sistema. BIKESHARING punktus pirmiausia rekomenduojama jrengti
miesto centrin¢je zonoje (7 pav.), o augant vartotojy skaiCiui, palaipsniui BIKESHARING
punktus jrengti vidurin€je miesto zonoje.

Kelionés vieSais dviraciais turi biiti prieinamos miesto gyventojams ir sve¢iams. Uzsienio
praktika rodo, kad didZiausig populiarumg BIKESHARING sistema jgauna tada, kai vartotojas

vieSuoju dviraciu vaziuoja nemokamai (pvz. iki 30 min.).

KISS&RIDE sistema. Vilniaus mieste KISS&RIDE sistemg pirmoje eil¢je rekomenduojama
idiegti Vilniaus oro uoste, Salia autobusy ir gelezinkeliy sto¢iy, Santariskiy ligoninéje ir kity

gydymo jstaigy, prie mokykly ir kity svarbiy objekty.

4.2. KOMBINUOTU KELIONIU REKOMENDACINIS TINKLAS KAUNO MIESTE

PARK&RIDE sistema. Kauno mieste numatomos keturios PARK&RIDE stovéjimo
aikStelés (12 pav.). Pasiteisinus pirmajai PARK&RIDE jungciai, rekomenduojama prioritetine

tvarka, jgyvendinti sekancias jungtis (5 lentel¢).

5 lentelé. PARK&RIDE orientacinés jungtys Kaune

Gyvenvietés pav.
Eil. Jungties Lengv. y P Orientaciné PARK&RIDE

Nr. pavadinimas aut./parg (gnybEtO_] U aikStelés vieta
skaicius)
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Eil. Jungties Lengy. Gyve““ettes. PaV- | Orientaciné PARK&RIDE
Nr. pavadinimas aut./parg (gyv?E o aikStelés vieta
skaicius)
A Babtai (2455) | Feriferja. Sargenai
Klaipéda — Kauno o Viduriné. Autrolio teritorija
1 15790 Giraité (588) . s A
centras, 102 km i Miesto centras. Vilijampolés
Lapés (1038) . .
tilto prieigos
Al
) Vilnius — Kauno 20078 gfxiggf’eﬁ?ig)) Viduriné. Autrolio teritorija
centras, 93,5 km Viduriné. PetrasSitiinai
A6 Jonava — Karmélava (2866) . o
3 | Karmélava - 15437 | Ramuciai (1583) | ! duriné. Autrolio teritorija
Kauno centras Biruliskes (131)
141 Turbarkas — Raudondvaris thlyrtne. Vilijampolgs tilto
4 Kauno centras 9085 (4092) prieigos
Kulautuva (1367)
140 Sakiai — . Viduriné. Marvelé
5 Zapykis - Kaunas 6024 Zapyskis (254)
6 A5 Marijampole 23463 Martaiciai (1339) | Viduriné. Vilijampoles tilto
(Via Baltica) Jonuciai (698) prieigos

Kauno mieste PARK&RIDE, BIKE&RIDE ir kity koncepcijy aikSteliy vietos yra

preliminarios. Kombinuoty kelioniy sistemos aikSteliy jrengimo vietos turi biiti parinktos 2 km

spinduliu nuo schemoje (12 pav.) pateiktos preliminarios vietos.

Rengiant kombinuoty kelioniy sistemos teritorijy planavimo dokumentus, PARK&RIDE,

BIKE&RIDE ir kity koncepcijy aiksteliy vietos bus detalizuojamos.

PARK&RAIL sistema. PARK&RAIL aiksteles rekomenduojama jrengti Salia Kauno ir
Palemono keleiviniy gelezinkelio stociy ir atokiau esancios Jiesios gelezinkelio stoties (12 pav.).

Kaunas — Vilnius, Kaunas — Klaipéda, Kaunas — Sestokai trasose pagrindinius keleiviy
srautus turéty veZzti greitieji traukiniai, o vietinis autobusy eismas turéty biiti priderintas prie
gelezinkelio eismo. Taip pat uztikrinta galimybé lengvuoju automobiliy atvykusiems |
gelezinkelio stot], kelione testi traukiniu, palikus ji tam pritaikytoje stovéjimo aikSteléje.

Maksimalus gelezinkelio tinklo apkrovimas keleiviniais traukiniais per parg pateikiamas 10 pav.

VGTU Teritorijy planavimo mokslo institutas 41



KOMBINUOTU KELEIVIU KELIONIU SKATINIMO, DIEGIANT PARK&RIDE, BIKE&RIDE IR
KITAS KONCEPCIJAS, TYRIMAS

1 Karaliau®iy 3492

10 pav. Maksimalus gelezinkelio tinklo apkrovimas keleiviniais traukiniais per para (Keleiviy vezimas

gelezinkeliy transportu, 2010).

Keleiviy srauty pasiskirstymas Kauno mieste bei aplinkiniuose miestuose pateikiamas 11

pav.

Radvilidkis Q67

11 pav. Keleiviy srauty Kauno ir aplinkiniuose miestuose kartograma, kel./parg (Keleiviy vezimas

gelezinkeliy transportu, 2010).

BIKE&RIDE sistema. Kauno mieste rekomenduojama BIKE&RIDE kombinuoti kartu su
PARK&RIDE sistema, jrengti atskiras BIKE&RIDE aiksteles.

BIKESHARING sistema. BIKESHARING punktus rekomenduojama jrengti miesto

centringje zonoje (12 pav.).

KISS&RIDE sistema. Kauno mieste KISS&RIDE sistema pirmoje eiléje rekomenduojama
idiegti Karmélavos oro uoste, Salia autobusy ir gelezinkeliy stoCiy, prie ligoniniy, mokykly ir kity

svarbiy objekty.
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SUTARTINIAI 2YMéJIMAI:

KAUNAS

g
& unais Kauno miesto riba
1.zona (miesto centras)

P&R stovejimo aiksteles
galima jrengimo zona

Autobusy stotis

E Gelezinkelio stotis

I palinai mokamos P&R
[P] Nemokamos Par

I PsRail stovejmo aiksteles
B Bike&Ride

Bike Sharing

12 pav. Kombinuoty kelioniy tinklas Kauno mieste.

4.3. KOMBINUOTU KELIONIU REKOMENDACINIS TINKLAS KLAIPEDOS MIESTE

PARK&RIDE sistema. Klaipédos mieste numatomos penkios PARK&RIDE stovéjimo

aiktelés (15 pav.). Zemiau pateikiamos preliminarios PARK&RIDE stovéjimo aiksteliy vietos (6

lentele). Pasiteisinus pirmajai PARK&RIDE jung€iai, rekomenduojama prioritetine tvarka,

1gyvendinti sekancias jungtis

6 lentelé. PARK&RIDE orientacinés jungtys Klaipédoje.

Eil Lengv Gyvenvietés pav Orientaciné
" | Jungties pavadinimas . A PARK&RIDE aikstelés
Nr. aut./parg (gyventojy skaicCius) vieta
Dauparai (864)
1 Al Kaunas - 19438 Dovilai (1100) Periferija. Jaky Ziedas
Klaipéda Jakai (603) (P1)
Kiskénai (208)
A13, E272 Liepoja — Pvalanga' .(17642) Periferija. Kalnuvénai
2 Palanea - Klainada 17729 Sventoji (2631) (P2)
& P Grikaliai (515)
141 Jurbarkas — Priekulé (1644) p e D .
3| Silute - Klaipeda 6965 Dituva (329) Periferija. Rimkai (P4)
4 167 Nida - Smiltyné 1445 Neringa (3685) Periferija. Perkéla (P6)
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Eil Lengv Gyvenvietés pav Orientaciné
* | Jungties pavadinimas . oo PARK&RIDE aikstelés
Nr. aut./parg (gyventojy skaicCius) vieta
. Kretinga (21425) cp e .
5 16%&?352‘ - 9842 Kretingalé (1000) Perif e”f‘z'PIz()alnuvenal
P Kalnuvénai (135)

Klaipédos mieste PARK&RIDE, BIKE&RIDE ir kity koncepcijy aikSteliy vietos yra
preliminarios. Kombinuoty kelioniy sistemos aikSteliy jrengimo vietos turi biiti parinktos 2 km
spinduliu (15 pav.) nuo schemoje pateiktos preliminarios vietos.

Rengiant kombinuoty kelioniy sistemos teritorijy planavimo dokumentus, PARK&RIDE,
BIKE&RIDE ir kity koncepcijy aiksteliy vietos bus detalizuojamos.

PARK&RAIL sistema. PARK&RAIL aikStele rekomenduojama jrengti Salia Klaipédos
miesto pagrindinés keleivinés gelezinkelio stoties (15 pav.).

Klaipéda — Vilnius ir Klaipéda — Kretinga trasose pagrindinius keleiviy srautus turéty vezti
greitieji traukiniai, o vietinis autobusy eismas turéty biiti priderintas prie gelezinkelio eismo. Taip
pat uztikrinta galimybé lengvuoju automobiliy atvykusiems } gelezinkelio stotj, kelion¢ testi
traukiniu, palikus jj tam pritaikytoje stovejimo aiksSteléje. Maksimalus gelezinkelio tinklo

apkrovimas keleiviniais traukiniais per parg pateiktas 13 paveiksle.

Siaulian
Betanikilkial

Mz

nz

13 pav. Maksimalus gelezinkelio tinklo apkrovimas keleiviniais traukiniais per para (Keleiviy vezimas

gelezinkeliy transportu, 2010).

Keleiviy srautai Klaipédos vietiniais traukiniais nurodyti 14 paveiksle. Taip pat yra
atnaujintas traukiniy susisiekimas tarp Klaipédos ir Silutés. Siuo marsrutu kasdien kursuoja 4

keleiviniai traukiniai.
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14 pav. Keleiviy srauty vietiniais traukiniais Klaipédos mieste bei miesto prieigose kartograma, kel./para

(Keleiviy vezimas gelezinkeliy transportu, 2010).

BIKE&RIDE sistema. Klaipédos mieste rekomenduojama BIKE&RIDE kombinuoti kartu
su PARK&RIDE sistema, jrengti atskiras BIKE&RIDE aikSteles.

BIKESHARING sistema. BIKESHARING punktus rekomenduojama jrengti miesto
centring¢je zonoje (15 pav.), o augant vartotojy skaiciui, palaipsniui BIKESHARING punktus
jrengti vidurinéje miesto zonoje.

KISS&RIDE sistema. Klaipédos mieste KISS&RIDE sistemg pirmoje eil¢je
rekomenduojama jdiegti Salia jiiry uosto, prie perkeélos, autobusy ir gelezinkeliy stociy, prie

ligoniniy, mokykly ir kity svarbiy objekty.
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o R KOMBINUOTY KELEIVIY KELIONIY SKATINIMO, DIEGIANT e TEomuy
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15 pav. Kombinuoty kelioniy tinklas Klaipédos mieste.

4.4. KOMBINUOTU KELIONIU REKOMENDACINIS TINKLAS DRUSKININKU
MIESTE

Atsizvelgiant ] tai, kad Lietuvoje dvira¢iy nuomos paslaugomis daugiausia naudojamasi
kurortinése Salies vietovése ir ] tai, kad keliavimas dviraciu tokiose vietovése yra ypac aktualus
Siltuoju sezono metu, svarstoma galimybé diegti BIKESHARING sistema tokiame kurorte kaip

Druskininkai. Kurortas garséja gydymo ir reabilitacijos centry, SPA bei vieSbuciy gausa.
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Vertinant miestelio kompaktiskumg, nedidelj eismo intensyvuma, ir pritaikytas automobiliy
stovéjimui/saugojimui  aikSteles, uZztikrinan¢ias paklausg, mieste siiloma diegti tik
BIKESHARING sistema.

Druskininkuose gerai iSvystytas dviraciy tinklas, populiarus susisiekimas dvira¢iu. Kurortas
veikia visus metus, nuolat veikia sanatorijos, SPA centrai ir kitos jstaigos. Aktyvis savivaldybés
administracijos darbuotojai, tai leidZia tikétis spartaus kombinuoty kelioniy sistemos diegimo ir

naudojimo Siame kurorte.

BIKESHARING sistema. BIKESHARING punktus rekomenduojama jrengti Salia traukos
objekty: vandens parko, sanatorijy, SPA centry, mokykly, gydymo jstaigy, autobusy stoties ir kt.
(16 pav.).

Druskininky mieste BIKESHARING punkty vietos yra preliminarios (16 pav.), nuo schemoje
pateiktos preliminarios vietos.

Tikslios punkty vietos ir juose esanciy elementy kiekis ir jvairove bus detalizuojami, rengiant
BIKESHARING sistemos teritorijy planavimo dokumentus, kuriuose bus analizuojamas elementy

poreikis konkretiems traukos objektams.
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16 pav. Kombinuoty kelioniy tinklas Druskininky mieste.
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ISVADOS IR PASIULYMAI

1. Tarptautin¢ susisiekimo sistemos planavimo mieste praktika rodo, kad kombinuotos
kelioniy sistemos yra konkurencingos ir darnios transporto sistemos mieste pagrindas,
apimantis visy, tiek gyventojy, tiek vieSojo transporto paslaugos tiekéjy interesus ir yra

draugiska aplinkai.

2. Mieste galima taikyti vieng i§ kombinuoty kelioniy sistemy arba, esant poreikiui,

pasirinkti derinti kelias.

3. Vertinant sistemy privalumus, nustatyta, kad:

a) PARK&RIDE sistema leidzia mazinti lengvyjy automobiliy eismg miesty centruose,
vykdant kryptingg srauty reguliavimg miesto viduringje bei periferinéje miesto zonose, tokiu
biidu didinamas keleiviy vykstan¢iy miesto vieSuoju transportu skaicius. Taigi did¢ja bendras
transporto srauty greitis, gerinama miesto oro kokybé, mazinamas triukSmas, didéja eismo
saugumas ir t.t.;

b) PARK&RAIL sistema leidzia kelionéms efektyviau iSnaudoti esamas gelezinkelio
linjjas. Pagrindinius keleiviy srautus veZant greitaisiais traukiniais, o vietinj miesto autobusy
eismg priderinus prie gelezinkelio eismo, gyventojai ir miesto sveciai 1 miestg buty skatinami
keliauti be lengvojo automobilio. Toks susisiekimo jpro¢iy pakeitimas, miesto periferijos
gyventojams leisty sutrumpinti kelionés trukme, ir kaing.

c) BIKE&RIDE sistema biity naudinga automobiliy spiisCiy mazinimui vidinéje ir
centringje miesto dalyse, didinty draugiSky aplinkai transporto rasiy integracija j miesto
susisiekimo sistema, didéty reguliarus ir vienkartinis vieSojo transporto keleiviy skaicius
atitinkamais marSrutais mieste.

d) KISS&RIDE sistema, leidzia sumazinti keliautojy laiko sgnaudas, nesudaro spiis¢iy,
nes diegiama vietose, Salia pagrindinio transporto srauto, jo netrikdant bei yra patogi, saugi ir
patraukli naudotis. Be to, sistema suteikia galimybe Seimos nariams dalintis vienu lengvuoju
automobiliu.

e) BIKESHARING sistema suteikia alternatyva trumpoms kelionéms mieste rinktis
dviratj. Ribojant lengvyjy automobiliy eismg miesto centre, BIKESHARING sistemos sitilomu
keliavimo biidu, pagrindiniai gyventojy ir miesto sveCiy traukos objektai tapty greiCiau
pasiekiami. Fizinis judéjimas formuoty ilgalaikj teigiamg poveikj asmeniniam ir visuomenés
sveikatos gerinimui. Miestas kuriame biity jdiegta BIKESHARING sistema, tapty patrauklus

turistams bei miesto sve€iams, tod¢l yra ypac aktualus kurortinéms vietovémes.
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4. Miestiely ir miesto svefly norui naudotis kombinuotomis susisiekimo sistemos

teikiamomis paslaugomis ugdyti, pateikiami rinkodaros sprendimai, taikyti miestuose,
kuriuose $i sistema pasiteisino ir yra efektyvi. Rinkodaros sprendimai, skatinant naudotis
PARK&RIDE, BIKE&RIDE, KISS&RIDE, BIKESHARING apima paslaugos, kainos,

paskirstymo bei rémimo strategijas.

Siekiant sukurti ilgalaikj konkurencin; kombinuoty susisiekimo biidy pranaSumga pries
kelionés automobiliu biidg, svarbus kombinuoty kelioniy sistemy vartotojy statistinis
vertinimas. Zinant vartotojy skai¢iy, grupes, poreikius, srautus galima priimti tikslesnius
sprendimus. Todé¢l buty tikslinga registruoti kombinuoty susisiekimo sistemos vartotojy

duomenis, kaupti duomeny bazg.

Prie§ pradedant diegti kombinuoty kelioniy sistemas Lietuvos miestuose,
rekomenduojama atlikti i§samig analizg, jvertinti kombinuoty kelioniy sistemos diegimo
mieste poreikj ir finansavimo galimybes, parinkti tinkamiausig miestui kombinuoty
kelioniy sistemg ar jos kombinacija. Koncepcijy jgyvendinimui rekomenduojama rengti
specialiuosius planus ir tik tada, pasirinkus bandomajj ruoza/us, pagal prioriteting seka,

diegti kombinuotas kelioniy sistemas mieste, lygiagrec¢iai vykdant stebésena.

Kombinuoty kelioniy rekomendacin; tinklg Vilniaus mieste sudaryty PARK&RIDE,

BIKE&RIDE, PARK&RAIL, BIKESHARING, PARK&GO bei KISS&RIDE elementai,

kompleksiSkam sprendimui panaudojant visas transporto rasis ir formas miesto

centrinéje, viduringje ir periferinéje zonose:

a) Salia pagrindiniy jvaziavimy ] miestg, numatomos 9 PARK&RIDE stovéjimo
aikSteles, 1 PARK&RIDE stoveéjimo aikStelé viduringje zonoje — Pilaités rajone;

b) PARK&RAIL aiksteles rekomenduojama jrengti atkarpose tarp Vilniaus pagrindinés
gelezinkelio stoties ir Lentvario (Vokés ar Paneriy stotyse — pasirinktinai pagal
poreikj), Pavilnio ir Naujosios Vilnios gelezinkeliy stoCiy;

¢) Vilniaus miesto periferin€¢je zonoje tikslinga galinése vieSojo transporto stotelése
papildomai jrengti dviraciy stovéjimo jranga;

d) BIKESHARING punktus rekomenduojama jrengti miesto centrinéje ir viduringje

Zonose.

e) KISS&RIDE sistemos diegimas numatomas Vilniaus oro uoste, Salia autobusy ir
gelezinkeliy stoCiy, Santariskiy ligoningje ir kity gydymo jstaigy, prie mokykly ir kity
svarbiy objekty.
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8.

10.

11.

Kombinuoty kelioniy rekomendacinj tinkla Kauno mieste sudaryty PARK&RIDE,

BIKE&RIDE, PARK&RAIL, BIKESHARING bei KISS&RIDE elementai

kompleksiSkam sprendimui panaudojant visas transporto riiSis ir formas miesto

centrinéje, viduringje ir periferin¢je zonose:

a) Kauno mieste numatomos keturios PARK&RIDE stovéjimo aiksteles;

b) PARK&RAIL aiksteles rekomenduojama jrengti Salia Kauno ir Palemono keleiviniy
gelezinkelio stoCiy ir atokiau esancios Jiesios gelezinkelio stoties;

c¢) BIKE&RIDE rekomenduojama kombinuoti kartu su PARK&RIDE sistema, jrengti
atskiras BIKE&RIDE aiksteles;

d) BIKESHARING punktus rekomenduojama jrengti miesto centrinéje ir vidurinéje
zonoje;

e) KISS&RIDE sistemg pirmoje eiléje rekomenduojama jdiegti Karmélavos oro uoste,

Salia autobusy ir geleZinkeliy stociy, prie ligoniniy, mokykly ir kity svarbiy objekty.

Kombinuoty kelioniy rekomendacinj tinklg Klaipédos mieste sudaryty PARK&RIDE,

BIKE&RIDE, PARK&RAIL, BIKESHARING bei KISS&RIDE elementai

kompleksiSkam sprendimui panaudojant visas transporto rasis ir formas miesto

centrinéje, viduringje ir periferin¢je zonose:

a) Klaipédos mieste numatomos penkios PARK&RIDE stovéjimo aikstelés;

b) PARK&RAIL aikstelg rekomenduojama jrengti Salia Klaipédos miesto pagrindinés
keleivinés geleZinkelio stoties;

c) BIKE&RIDE rekomenduojama kombinuoti kartu su PARK&RIDE sistema, jrengti
atskiras BIKE&RIDE aiksteles;

d) BIKESHARING punktus rekomenduojama jrengti miesto centrinéje ir viduringje
zonoje;

e) KISS&RIDE sistemg rekomenduojama jdiegti Salia jiry uosto, prie perkélos,
autobusy ir gelezinkeliy stoCiy, prie ligoniniy, mokykly ir kity svarbiy objekty.

Vertinant Druskininky miesto-kurorto kompaktiSkuma, nedidelj eismo intensyvuma, ir
pritaikytas automobiliy stoveéjimui/saugojimui aikSteles, uztikrinancias paklausg, mieste
siiloma diegti BIKESHARING sistemg. BIKESHARING punktus rekomenduojama
jrengti Salia traukos objekty: vandens parko, sanatorijy, SPA centry, mokykly, gydymo

Jstaigy, autobusy stoties ir kt.

Miesty kombinuoty kelioniy rekomendaciniame tinkle nurodomos PARK&RIDE,
BIKE&RIDE, PARK&RAIL, BIKESHARING, PARK&GO bei KISS&RIDE elementy
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12.

13.

jrengimo vietos yra preliminarios ir rengiant tolimesnius planavimo dokumentus, turéty

biiti detalizuojamos.

Kombinuoty kelioniy sistemoje planuojamy jrengti automobiliy stovéjimo/saugojimo
aikSteliy plotas ir talpa turéty priklausyti nuo transporto srauto susidarancio aikstelés
aptarnavimo spindulyje per piko valandg. Daroma prielaida, kad sistema naudosis apie 20
proc. transporto priemoniy, dalyvaujaniy sraute. Automobilio vietai rekomenduojama

skirti 25 kv. m.

Ivertinus tai, kad kombinuoty kelioniy sistema leisty perimti didZigja dalj keleiviy
vieSajam transportui, galima teigti, kad Sio sektoriaus pajamos didés atneSdamos

ekonoming nauda savivaldos institucijoms.
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