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TEKSTE NAUDOJAMOS SANTRUMPQOS

Santrumpa

Santrumpos iSaiskinimas

KVJU arba Uostas

Klaipédos valstybinis jary uostas

KVJUD arba Direkcija

V| Klaipédos valstybinio jary uosto direkcija

BPL arba Bendrasis planas

Klaipédos valstybinio jiry uosto (Zemés, vidinés akvatorijos, iSorinio

Projektas

(
reido ir susijusios infrastruktiros) bendrasis planas
Klaipédos valstybinio jary uosto (zemés, vidinés akvatorijos, iSorinio

reido ir susijusios infrastruktiros) bendrojo plano rengimas

Klaipédos bendrasis planas

Klaipédos miesto savivaldybés teritorijos bendrasis planas

PPL arba Plétros planas

KVJU laivybos kanalo maksimalaus gilinimo ir platinimo galimybiy

plétros planas

SPAV Strateginis pasekmiy aplinkai vertinimas

PAV Poveikio aplinkai vertinimas

SAZ Sanitarinés apsaugos zona

TEN-T Europos Sagjungos transeuropinis transporto tinklas

TEU DvidesSimties (20) pédy vieneto ekvivalentas (TEU); standartinis
vienetas, naudojamas jvairios talpos konteineriams skaiciuoti; vienas
20 pédy ilgio ISO konteineris lygus 1 TEU

DWT arba BT Dedveitas arba bendroji talpa (bendras laivo talpos matas, nustatytas
pagal 1969 m. Tarptautine konvencijg dél laivy matmeny nustatymo)

BVP Bendrasis vidaus produktas

SkGD Suskystintos gamtinés dujos

ES Europos Sgjunga

EK Europos Komisija

Klaipédos valstybinio jary uosto (Zemés, vidinés akvatorijos, iSorinio reido ir susijusios

infrastruktdros) bendrasis planas
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1 |VADAS

1.1 Teritorijy planavimo dokumentas
Klaipédos valstybinio jary uosto (Zemés, vidinés akvatorijos, iSorinio reido ir susijusios
infrastruktdros) bendrasis planas.

1.2 Planavimo organizatorius
Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija, Gedimino pr. 17, 01505 Vilnius, tel.: 8 5 261 2363,

el.p.: sumin@sumin.lt, tinklalapis sumin.lrv.It.

Vadovaujantis 2014-08-19 Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro jsakymu Nr. 3-341 4 p.,
V] Klaipédos valstybinio jory uosto direkcija pavesta pradéti rengti teritorijy planavimo
dokumentus, susijusius su Lietuvos Respublikos nutarimo priede Nr. XI1-381 priedélyje ,Ryty —
Vakary transporto koridoriaus Lietuvos Respublikos ruozy sgrasas“ nurodytu vandens

infrastruktdros kompleksu.
1.3 Planavimo pagrindas
2014-07-22 Lietuvos Respublikos nutarimas Nr. 720 ,Dél Klaipédos valstybinio jdry uosto
(zemés, vidinés akvatorijos, iSorinio reido ir susijusios infrastruktiros) bendrojo plano rengimo®.
1.4 Planavimo darby programa

Tekstas 2014-09-26 Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro jsakymu Nr. 3-370-(E)
patvirtinta Klaipédos valstybinio jary uosto (Zemés, vidinés akvatorijos, iSorinio reido ir

susijusios infrastruktiros) bendrojo plano planavimo darby programa.

Teritorijy planavimo dokumento rasis — kompleksinio teritorijy planavimo dokumentas,
dokumento lygmuo pagal turinj — vietovés (Klaipédos miesto savivaldybés dalies) bendrasis
planas.

Bendrojo plano rengimo procesg sudaro trys etapai: parengiamasis, rengimo ir baigiamasis.

15 Planavimo tikslai

1. Sukurti uosto plétros vizijg, atitinkancig Nacionalinge susisiekimo plétros 2014-2022 mety
programa, patvirtintg LR Vyriausybés 2013 m. gruodzio 18 d. nutarimu Nr. 1253 ,Dél
Nacionalinés susisiekimo plétros 2014—2022 mety programos patvirtinimo*.

2. )vertinti esamas ir perspektyvines uosto veiklos kryptis, kompleksiSkai suplanuoti uosto
teritorijos plétrg ir nustatyti teritorijos naudojimo ir veiklos plétojimo salygas.

3. Suformuoti darnig ir tvarig uosto ir miesto plétros poreikius tenkinancig aplinkg, uztikrinancig
nuolatine ir darnig teritorijos plétrg, jvertinus uosto ir miesto raidg, kultiiros paveldo, gamtos
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ir krastovaizdzio vertybiy apsaugg ir racionaly naudojimg, kuriuo pasiekiamas norimas
pozityvus rezultatas — didéjantis Klaipédos valstybinio jury uosto ir Klaipédos miesto
konkurencingumas, sudarytos sglygos uosto jmoniy veiklos plétrai, investicijoms, keleiviy ir
kroviniy srautams pritraukti.

4. Suderinti fiziniy ir juridiniy asmeny ar jy grupiy, visuomenés, savivaldybés ir valstybés
interesus dél teritorijos ir zemés sklypy naudojimo ir veiklos plétojimo planuojamoje
teritorijoje salyguy.

5.  Numatyti uosto plétrai reikalingas rezervines teritorijas zemyninéje dalyje ir vandenyje.

1.6 Planavimo uzdaviniai

1. Nustatyti uosto teritorijos plétros poreikius Bendrojo plano sprendiniy galiojimo laikotarpiui,
suformuoti planavimo lygmenj atitinkangias teritorijos funkcinio ir erdvinio vystymo kryptis.

2. I3analizucti uoste ir jo urbanizuotoje aplinkoje vykdomas veiklas, vykstan€ius natdralius
(gamtinius) procesus, jy ypatumus ir suformuoti uosto plétros modelj, kuris leisty uztikrinti
ilgalaikes uosto ir jame vykdomy veikly plétros galimybes, derinant jas su miesto plétros
poreikiais, gamtos ir kultiiros paveldo objekty apsauga.

3. Jvertinti uosto ir jame vykdomy veikly plétros kryptis; nustatyti darnius uosto plétros ir uosto
veiklos vystymo galimybiy sprendinius, kurie leisty operatyviai prisitaikyti prie kintanciy
uosto technologijy, kroviniy srauty pokyciy, teisés akty ir konkuruoti su Baltijos $aliy
uostais.

4. Numatyti Klaipédos valstybinio jory uosto iSorinio reido plétros sprendinius ir nustatyti Uoste
vykdomai veiklai reikalingy objekty iSdéstymo galimybes.

5. Nustatyti tokius teritorijos naudojimo ir statybinés veiklos reglamentus, kuriy pakakty
projektuojant statinius ir pastatus LR statybos jstatymo nustatyta tvarka, t.y. atitinkancius
detaliuosiuose planuose nustatomus teritorijos naudojimo reglamentus (teritorijos
naudojimo tipas arba konkreti pagrindiné Zemés naudojimo paskirtis, konkretls Zzemés
naudojimo budai, maksimalus leistinas pastaty aukstis, maksimalus leistinas Zemés sklypy
uzstatymo tankis, maksimalus leistinas zemés sklypy uzstatymo intensyvumas ar
uzstatymo tdrio tankis (pramonés ir sandéliavimo objekty ir (ar) inZinerinés infrastruktiros
teritorijose), galimi uzstatymo tipai, statiniy statybos zonos, ribos ir linijos, inzinerinei ir
socialinei infrastruktdrai reikalingy teritorijy ir (ar) inzZineriniy komunikacijy koridoriy ribos,
galimos zZemés sklypy ribos ir (ar) zemés sklypy formavimo ir pertvarkymo principai,
planuojamos teritorijos apripinimo inZineriniais tinklais ir susisiekimo komunikacijomis badai
(numatomy skirstomyjy tinkly, gatviy, ir pagalbiniy gatviy trasy iSdéstymas, joms
funkcionuoti reikalingy servituty poreikis).

6. Suplanuoti optimalig Klaipédos valstybinio jiry uosto transporto sistema, jos jungtis, kurios
leisty optimizuoti kroviniy srauty paskirstymg ir vezimg uosto ir miesto teritorijoje, pateikti
pasitlymus dél kroviniy srauty subalansavimo tarp transporto sistemy; suplanuoti
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inzinerinei ir socialinei infrastruktdrai reikalingy teritorijy ir (ar) inzineriniy komunikacijy
koridoriy ribas, galimas Zemeés sklypy ribas ir (ar) zemés sklypy formavimo ir pertvarkymo
principus, planuojamos teritorijos aprapinimo inZineriniais tinklais ir susisiekimo
komunikacijomis bddus (numatomy skirstomyjy tinkly, gatviy ir pagalbiniy gatviy trasy
iSdéstyma, joms funkcionuoti reikalingy servituty poreikj).

7. |vertinus Zemés naudojimo poreikj, nustatyti rezervines teritorijas, kuriy reikia Uosto
infrastruktdros ir veiklos plétrai uz esamos Uosto teritorijos riby.

8. vertinti inovacijy panaudojimo galimybes Uosto teritorijoje vykstantiems procesams
ekonominiu ir aplinkos apsaugos aspektais.

9. Optimizuoti planuojamos teritorijos urbanistine struktira, inziniering infrastruktiirg, numatyti
inzineriniy komunikacijy koridorius, specialigsias Zemés ir vandens naudojimo sglygas.

10. Bendrojo plano rengimo metu iSnagrinéti ir SPAV procediry metu atlikus vertinimg
ekonominiu, aplinkos apsaugos ir socialiniu aspektais iSrinkti optimalia Uosto plétros
alternatyva, geriausiai derinancig Uosto, Klaipédos miesto ir Kursiy nerijos, kaip UNESCO
pasaulio paveldo objekto, interesus, kad baty uztikrinta tvari uosto ir miesto raida, miesto
vieSyjy erdviy ir uzstatymo vizualiniai ir funkciniai rySiai su KurSiy mariomis, kultGros
paveldo, gamtos ir krastovaizdzio vertybiy apsauga ir racionalus jy naudojimas.

11. Numatyti racionalaus zemés gelmiy istekliy iSsaugojimo ir naudojimo, gamtinio karkaso ir
ekologiskai pagrjstos Zemés naudojimo teritorinés struktiros formavimo, gamtos ir
nekilnojamojo kultiros paveldo, kraStovaizdZio ir biologinés jvairovés i8saugojimo
priemones.

1.7 Planuojama teritorija

Klaipédos valstybinio jary uosto zemé, uosto vidiné akvatorija, uosto iSorinis reidas ir susijusi
infrastruktdra. Planuojamos teritorijos ribos patvirtintos 1993-11-03 Lietuvos Respublikos
Vyriausybés nutarimu Nr. 822 ,Dél Klaipédos valstybinio jory uosto teritorijos teisinio

jregistravimo®.
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1.8

PRELIRIRART FLAS ARG TERITOR IS RIBL SCMERY

" PRELIVKAR] U0STO DIRENCLCE PATHE RAD TEISE

SERNAT FEDD ARVATORLIGE SCHENA
WHLLDR ZEVES BELYPU BUIBL SCHERA -

ey

1-1 pav. LR susisiekimo ministro jsakymo Nr. 3-370-(E) 1 priedas

Planavimo salygos

2014-10-08 V]| Klaipédos valstybinio jary uosto direkcijos planavimo sglygos Nr. UD-9.14-3776;
2014-11-18 AB ,Lietuvos dujos® planavimo sglygos Nr. 928;

2014-11-24 AB ,Klaipédos vanduo planavimo sglygos® Nr. 2014 — S-6.3-1262;

2014-11-24 AB LITGRID planavimo sglygos Nr. SD-5064;

2014-11-25 Klaipédos apskrities prieSgaisrinés gelbéjimo valdybos planavimo salygos Nr.1-13-
1926;

2014-11-25 Klaipédos rajono savivaldybés planavimo sglygos Nr. 15-5108;
2014-11-25 V| Registry centras planavimo salygos;

2014-11-25 V] Vidaus vandens keliy direkcija planavimo sglygos;
2014-11-26 AB LESTO planavimo sglygos Nr. TS-14-27139;

2014-11-27 AB ,Klaipédos energija“ planavimo sglygos Nr. R-22-186;
2014-11-27 TEO LT AB planavimo salygos Nr. 03-3-03-1790;

2014-11-28 Lietuvos Respublikos kradto apsaugos ministerijos planavimo sglygos Nr. 12-01-
2069;

2014-12-09 Lietuvos Respublikos Zemés tkio ministerijos planavimo sglygos;
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2014-12-01 Nacionalinés Zemés tarnybos prie Zemés @kio ministerijos planavimo sglygos;

2014-12-02 Lietuvos Respublikos aplinkos ministerijos Klaipédos regiono aplinkos apsaugos

departamento planavimo salygos Nr. LV4-2497;

2014-12-03 Kursiy nerijos nacionalinio parko direkcijos planavimo sglygos Nr. S1-905;
2014-12-03 Neringos savivaldybés administracijos planavimo sglygos Nr. AS1-6;
014-12-04 Lietuvos Respublikos kultiros ministerijos planavimo salygos Nr. 01;
2014-12-05 Klaipedos miesto savivaldybés planavimo sglygos Nr. AR9-29;

2014-12-05 Valstybinés sienos apsaugos tarnybos prie Lietuvos Respublikos vidaus reikaly

ministerijos planavimo sglygos Nr. (21)-14-4571;

2014-12-08 Lietuvos kariuomenés planavimo salygos Nr. NL-144;

2014-12-09 Lietuvos Respublikos sveikatos apsaugos ministerijos planavimo sglygos Nr. SR-1;
2014-12-10 Lietuvos Respublikos aplinkos ministerijos planavimo saglygos Nr. D8-9108;

2014-12-12 Kultdros paveldo departamento prie Kultdros ministerijos Klaipédos teritorinio

padalinio planavimo sglygos Nr. 2KL-2199;

2014-12-12 Lietuvos Respublikos Gkio ministerijos planavimo sglygos;

2014-12-17 Lietuvos Respublikos energetikos ministerijos planavimo sglygos Nr. 55-152;
2015-01-08 Pajdrio regioninio parko direkcijos planavimo sglygos Nr. 6.1-008;
2015-02-05 AB ,Lietuvos geleZinkeliai“ planavimo salygos Nr. 2-513;

2015-06-15 Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijos planavimo salygos Nr. 2—-2322.
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2 KVJU PLETROS PRIELAIDOS

2.1 Konkurencingumas ir vertés kdrimas

Sékminga uosty veikla yra kritiS8kai svarbi visos Europos Sajungos ekonomikai bei jos augimui.
Apie 75 proc. prekiy yra importuojama arba eksportuojama i§ ES per uostus, daugiau kaip 35

proc. vidiniy prekiy ir kroviniy pervezimy Europoje taip pat vykdoma per uostus.

Uosty efektyvumas yra vienas pagrindiniy veiksniy, daranciy jtakg tarptautiniams
transportavimo kastams bei visos ES ekonomikos konkurencingumui. Efektyvumas yra netgi
svarbesnis rodiklis, darantis didesne jtakg uosty komercinei sékmei nei uosty infrastruktdra,

privataus sektoriaus jtraukimas ar jungtys su kitais uostais [1].

Daugelis atlikty studijy konstatuoja egzistuojantj kiekybinj santykj tarp uosty veiklos efektyvumo
padidéjimo ir transportavimo kasty mazéjimo bei krovos apim€iy didéjimo [2,3]. Pasaulio
ekonomikos forumo vertinimu, padidinus uosto infrastruktdros kokybés ir efektyvumo rodiklj
vienu balu [4], Zzemesnio bei vidutinio iSsivystymo ekonomikos yra siejamas su 139 proc.
iSauganciu prekiniu srautu, auksto iSsivystymo ekonomikose analogiSkas efektyvumo augimas

siejamas su prekinio srauto augimu 171 proc.

Néra jokiy abejoniy, kad efektyvi uosty bei su jais susijusios pramonés veikla kuria didZiule
prideting verte ekonomikai bei visuomenei. Pavyzdziui, yra vertinama, kad Roterdamo uosto
klasterio sukurtas BVP 2007 m. sudaré apie 12,8 mird. EUR, kas sudaré apie 10 proc. viso

regiono BVP.

2015 m atlikta moksliné studija ,Klaipédos valstybinio jory uosto jtaka miestui ir valstybei®
atskleidé uosto ekonomine ir socialine naudg Klaipédos miestui ir valstybei. Su Klaipédos uostu
susijusios jmoneés sukuria 2,2 mird. EUR BVP arba 6,24 proc. Lietuvos BVP. Jos | savivaldybiy
ir valstybés biudzetus sumoka beveik 600 min. EUR mokesciy, arba 9,26 proc. visy Lietuvoje

sumokety mokesciy.

Vertinant uosty bei susijusiy jmoniy veikloje sukuriamg verte, atkreiptinas démesys, kad labai
daznai batent su transportu nesusijusiuose gamybiniuose sektoriuose yra sukuriama didesné
pridedamoji verté nei paciuose uostuose. Pavyzdziui, keturiuose didzZiausiuose Europos
uostuose daugiau nei pusé jy klasteriuose sukuriamos vertés néra siejama su transporto
sektoriumi (pvz., Antverpeno uoste daugiau nei ketvirtadalj tiesioginés ir netiesioginés vertés
sukuria chemijos pramoné). Visuotinai yra pripazjstama, kad efektyviy transporto mazgy (jary
uosty, oro uosty ir pan.) bei greta veikianios pramonés sinergija didina viso klasterio
efektyvuma, konkurencingumg bei sudaro tinkamiausias prielaidas vertés karimui bei tvariam

ekonominiam augimui.
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Klaipédos jary uosto kontekste, kuris yra didziausias Lietuvoje transporto kompleksas,

pagrindinis tikslas taip pat turéty bati uosto efektyvumo ir konkurencingumo didinimas.
Analizuojant uosty konkurencinguma nulemiancius faktorius, neabejotinai esminiai yra trys:
- gerai iSvystyta ir Siuolaikinés laivybos reikalavimus atitinkanti uosto infrastruktira;

- efektyvi ir pakankamy pajégumy uosto terminaly bei krovos operacijy veikla;

- gerai iSvystyta ir patikima susisiekimo sistema.

Klaipédos jlry uosto konkurencingumui jtakg taip pat daro ir visos valstybés bei atskiry jos
socialinio bei ekonominio gyvenimo sri¢iy efektyvumo rodikliai. Tik darnus jvairiy
konkurencinguma nulemianciy veiksniy kompleksas gali sglygoti ir aukstg visos valstybés

ekonomikos konkurencinguma.

Pasaulio Ekonomikos Forumo paskelbtoje Globalaus konkurencingumo tyrimo ataskaitoje,
paskelbtoje 2015 m. [4], Lietuvos konkurencingumo indeksas, lyginant 140 pasaulio ekonomiky
indeksus, yra 36 vietoje (prieS metus atliktame GCI vertinime Lietuva buvo 41 vietoje).
Atitinkamai pageréjo ir Lietuvos transporto infrastruktiros vertinimai: uosty infrastruktdra iS 47
vietos pakilo j 38 vietg, autokeliai — i§ 36 j 33, gelezinkeliai jau keleri metai iSlieka stabilioje 22—
23 vietoje. Kiti Daugiau Globalaus konkurencingumo tyrimo [4] tyrimo rezultaty, taip pat ir
palyginimai su kitomis Siaurés Europos bei Baltijos regiono valstybémis (LAT, EST, RUS, POL,
SWE, FIN, DEN), pateikiama 2-1 lenteléje.
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2-1 lentelé. Kai kuriy Europos valstybiy Globalaus konkurencingumo indeksai (2015-2016 m.)

1 LTU LAT EST RUS POL SWE FIN DEN

2 |Global Competitiveness Index (GCl) 36 44 30 45 41 9 8 12
5 Subindex A: Basic requirements 35 37 21 a7 44 13 11 12|
9 | 1st pillar: Institutions 53| 43 25 100 58 11 1 15
16

17 | 2nd pillar: Infrastructure 42 49 33 35 56 20 25 22
18 A. Transport infrastructure| 46 51 53 a1 70 25 16 22
19 |2.01 Quality of overall infrastructure 30 38 28 64 68 13 6 12
20 |2.02 Quality of roads 33 96 45 123 76 23 12 16|
25 |2.03 Quality of railroad infrastructure 23 31 38 24 51 26 6 20)
31 2,04 Quality of port infrastructure 38| 30 17 75 67 13 4 9
32 the Netherlands| 1

33 Singapore 2

34 United Arab Emirates 3

35 Finland 4

36 | 2.05 Quality of air transport infrastructure 81 31 96 77 83 22 9 23
37 2.06 Available airline seat kilometers 95 91 113 12 51 40 47 44
38

39 B. Electricity and telephony infrastructure| 41| 55 28 43 52 12 34 14
48

49 | 3rd pillar: Macroeconomic envirenment 30| 31 15 40 46 17 36 11
55

56 |4th pillar: Health and primary education 36 37 22 56 40 20 1 21
57 |A.Health 52 60 40 80 38 11 14 24
58 |B. Primary education 31 28 13 47 43 22 1 24
59

50 | Subindex B: Efficiency enhancers 36 39 28 40 34 12 13 16|
61 |5th pillar: Higher education and training 24 32 20 38 31 12 2 9
65

66 |6th pillar: Goods market efficiency 36/ 34 22 92 46 17 21 20|
71

72 | 7th pillar: Labor market efficiency 53 25 15 50 81 20 26 10)
74 | 8th pillar: Financial market development 57 37 23 95 a3 14 6 22
75

76 |9th pillar: Technological readiness 22 33 32 60 41 4 13 9
78 |10th pillar: Market size 78| 94 98 6 21 41 59 55)
79

20 | Subindex C: Innovation and sophistication factors 37 58 31 76 57 7 5 10|
81

52 |11th pillar: Business sophistication 39) 60 43 80 55 7 14 9
&3

g4 |12th pillar: Innovation 36 62 29 68 64 7 2 10)

Rengiamo Klaipédos valstybinio jury uosto bendrojo plano ir juo jgyvendinamy sprendiniy
vienas i§ pagrindiniy tiksly turéty bdti uosto konkurencingumo didinimas. Toliau pateikiama
struktdrizuota konkurencingumo didinimg nulemiandiy faktoriy sistema, parengta taikant
Pasaulio ekonomikos forumo [4] konkurencingumo vertinimo metodikg. Sios sistemos pagrindu
kuriami ir vertinami uosto teritorijy, infrastruktlros ir jvairiy sistemy plétros scenarijai bei
sudaromas optimizuotas uosto plétros modelis, kurio rezultatai tapty uosto perspektyvinés

plétros scenarijais laikotarpiui iki 2030 m. ir iki 2040 m.
Uosto konkurencinguma nulemiantys kriterijai (baziniai reikalavimai):

1. Gerai iSvystyta, ,Post-Panamax Ready“ specifikacijas atitinkanti ir efektyvi uosto

infrastruktdra:
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patogus ir saugus jplaukos kanalas;
pakankamo pralaidumo ir gyliy vidinis farvateris bei laivy apsisukimo baseinai;

maksimaliy parametry laivus galinCiy priimti ir aptarnauti krantiniy skaicius bei bendras

krovai ir laivy aptarnavimui skirty krantiniy skaicius;
vidiniai gelezinkeliai ir kelynai;
vidinés magistralinés gatvés ir jungtys su iSoriniais magistraliniais keliais;

perspektyvinius uosto poreikius atitinkantis (15-25 m. laikotarpiui) rezervas krantiniy

jrengimui bei kranto suprastruktdros ir infrastruktdros iSvystymui.

2. Efektyvi, pakankamy pajégumy ir lanksti suprastruktira:

pagal aptarnaujamy kroviniy tipus optimaliai diversifikuota krovos terminaly struktira;
krovos apimtis atitinkantis saugykly, sandéliy ir rezervuary parkas;

didelio naSumo ir patikimumo laivy pakrovimo—iSkrovimo jranga;

intermodaliniai terminalai;

specialiy kroviniy aptarnavimo galimybés.

3. Gerai iSvystyta ir moderni susisiekimo sistema:

geleZinkeliai (x2 kryptys), geleZinkelio stotys (x4) ir aptarnaujantys kelynai (x4), iki 2020

m. numatomas vienos gelezinkelio linijos elektrifikavimas;
autokeliai (x3 kryptys);

sausasis uostas ir iSoriniai terminalai;

oro uostai 0,5 val., 2 val. ir 3 val. atstumu;

vidaus vandeny keliai.

4. Efektyvus ir patikimas inzinerinis apripinimas, paslaugos ir uosto tarnybos:

patikimas ir diversifikuotas energijos tiekimas — elektros ir dujy tiekimas, jskaitant

atsinaujinanciy iStekliy energijg bei SkGD;

vandens tiekimas, nuoteky priémimas, surinkimas ir tvarkymas;
diversifikuotos atlieky surinkimo, rGSiavimo ir tvarkymo paslaugos;
locmany tarnyba;

pagalbiniai laivai;

prieSgaisriné ir gelbéjimo tarnybos;
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- laivybos kanalo gylio uztikrinimas, jskaitant hidrografine tarnybg bei gilinimo paslaugas;
- laivy bunkeriavimas, jskaitant SKGD;

- uosto informaciné sistema;

- pasienio kontrolés ir muitinés tarnybos;

- laivy techninio aptarnavimo ir remonto paslaugos;

- didelio pralaidumo interneto prieiga (laidinis ir ,Wi-Fi“ rySys).
Uosto efektyvuma didinantys faktoriai:

5. Uosto paslaugy profesionalumas ir kokybé:
- profesionalus, informuotas, turintis jgaliojimus bei patikimas personalas;
- operatyvinis ir perspektyvinis uosto planavimas;
- aiskios ir iSsamios uosto taisyklés;
- konkurencinga ir skaidri uosto tarify ir mokesciy sistema;
- vidiné techniné patirtis ir Zinios bei inzineriniai pajégumai.
6. Lanksti ir greitai prie kintanciy rinkos poreikiy prisitaikanti verslo aplinka:
- sateliting, su uostu susijusi, pramoné ir verslai.

Pagalbiniai faktoriai:

7. Darni plétra ir socialiné atsakomybe:

- stipri bei bendradarbiaujanti miesto ir uosto bendruomené;

pagarba bei démesys gamtos, kultdros ir istorijos paveldui;

- uosto verslo ir aukstojo mokslo bendradarbiavimas;

poilsis, pramogos ir rekreacija.

2.2 KVJU krovos augimo prognozes

22.1 KVJU krovos augimo prielaidos

Uostas yra transporto mazgas, kurio veiklos apimtis lemia techniniai parametrai (kroviniy
transportavimo keliais ir geleZinkeliais apribojimai, jplaukos ir laivybos kanalo apribojimai,
akvatorijos gyliy prie krantiniy apribojimai, kroviniy krovimo pajégumai) ir komercinés

aplinkybés, kurios nulemia perkraunamy kroviniy apimtis.
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Pastaruoju metu Klaipédos valstybinio jary uosto direkcija intensyviai buvo ir tebéra susitelkusi |
laivybos kanalo, kaip techninio apribojimo, problemos sprendima. Per artimiausius 5-7 metus
Uoste planuojama jgyvendinti laivybos kanalo tobulinimo (gilinimo ir platinimo) ir su tuo sietinus
iSvestinius projektus. ISsprendus laivybos kanalo, kaip techninio apribojimo, problema, logiska
tolimesné techniniy apribojimy mazinimo uoste Kkryptis — sausumoje esancios uosto
infrastruktdros ir suprastruktdros, kuri taps nepajégi visapusiskai realizuoti atnaujinto laivybos
kanalo galimybiy, modernizavimas. I8sprendus vidinius uosto infrastruktiros apribojimus,
tolimesné ambicinga plétros kryptis galéty bati naujy sausumos teritorijy formavimas, taip pat ir

plétra j Baltijos jaros akvatorijg.

Uosto pléetros planus sglygoja ekonominiai, geopolitiniai ir kiti sunkiai prognozuojami veiksniai,
todél privaciy investicijy atsiradimo atveju naujy teritorijy plétra jsisavinant naujas sausumos ir
vandens teritorijas gali bati pradéta ir anksCiau, neuzbaigus visy numatyty vidinio laivybos

kanalo tobulinimo darby.

Uostui sékmingai funkcionuoti ir siekti ambicingy tiksly neuztenka spresti tik techniniy
apribojimy, batina pritraukti naujy kroviniy. Krovos augimas, savo ruoztu, atmetus techninius
apribojimus, priklauso nuo krovos operatoriy gebéjimy ir verslumo, kroviniy transportavimo
sistemos efektyvumo, transportavimo jkainiy ir, zinoma, nuo geopolitiniy veiksniy bei Lietuvos

Respublikos uzsienio politikos.
222 KVJU krovos augimo galimybés

Zaliavy srautas i$ Rusijos ir NVS 3aliy formuoja pagrindinj kroviniy srautg rytingje Baltijos
pakrantéje, taCiau didzioji Sio srauto dalis transportuojama per pacios Rusijos uostus. Rusijos
uostai — Primorskas, Ust Luga ir Sankt Peterburgas — pagal krovos rodiklius yra didziausi
rytinéje Baltijos juros pakrantéje ir kartu krauna apie 50 % viso regiono kroviniy, daugiausia
naftg, naftos produktus, anglis ir konteinerius. Nei vienoje i§ Siy kroviniy kategorijy Klaipédos
uostas su Rusijos uostais konkuruoti negali visy pirma dél politinio Rusijos apsisprendimo krova

organizuoti per savo Salies uostus ir, antra, dél objektyviy prieZzasciy:

1. Primorsko uostas su kontinentine Rusija sujungtas Baltijos vamzdyny sistema (BVS) |, o Ust
Luga — BVS II; vamzdynai Zenkliai didina naftos ir naftos produkty krova per minétus uostus,

technologiskai susieja krovinj su konkrediu uostu.

2. Anglies perkrovimas pasizymi dideliu kietyjy daleliy iSskyrimu j aplinkg (dulkéjimu), todél
Klaipédos miesto kaimynysté tokio tipo kroviniy vystymui néra palanki ir tikétina yra viena i$
priezasCiy, kodél anglys Siuo metu Klaipédos uoste néra kraunamos. Be to, uosto
pasirinkimg anglies perkrovimui lemia atstumas nuo jy iSgavimo vietos (kasykly). Rusijos

siekis krovinius vezti per savo uostus taip pat nesuteikia prielaidy Klaipédos uostui
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pretenduoti j angliy krova, nes didzioji dalis Baltijos jaros rytinéje pakrantéje kraunamos
anglies kasama Rusijoje ir Kazachstane. Stebint likusiy Baltijos jaros uosty patirtj darytina
iSvada, kad siekiant vystyti anglies krovinj atitinkamo terminalo valdytoju turéty tapti krovinio

savininkas.

3. Pasauliniai konteineriy krovos srautai yra saglygojami didziyjy pasaulio rinky. Baltijos regione
didziausia rinka yra Rusija, todél logiSka, kad bdtent Sankt Peterburgas gali pasigirti
didziausia konteineriy krova regione - Sankt Peterburge kraunama apie 60 % (apie 2,5 min.
TEU) Baltijos jaros rytinés pakrantés konteineriy. Klaipédos uostas Siame kontekste yra
vartai j Lietuvos, Baltarusijos, dalinai Latvijos ir Siaurés Lenkijos rinkas. Tokia vartotojy imtis,
natdralu, negali lygiuotis su Rusija, todél konteineriy krovos apimc¢iy augimas trumpuoju
laikotarpiu yra ribotas. Siuo metu Klaipédos uostas siekia krauti 1 min. TEU per metus,
didesnés krovos apimtys gali rastis nebent atsivérus tolimesnéms dideléms rinkoms (pvz.,

Kinijai).

Talino uoste dominuoja naftos produkty krova — apie 19 min. t, likusiy tipy kroviniy krova yra
pastebimai mazesné: ,Ro—Ro0“ — 4 min. t, konteineriai — mazdaug 2 min. t, trgSos — 1,5 min. t.
Kaip ir Rusijos atveju, Klaipédos uostas su Talino uostu konkuruoja menkai. Dél naftos produkty
su Talino uostu konkuruoja Rusijos uostai, o ne Klaipédos, konteineriy krova Talino uoste
sudaro tik 1/3 esamy Klaipédos uosto apimciy, todél pagal mastg aptarnauja daugiausiai
nedidele Estijos rinka. ,Ro—R0o“ kroviniy apimtys Klaipédos ir Talino uostuose yra panaSios,
taiau jvertinus, kad uostai jungia skirtingus geografinius regionus, konkurencijos praktiskai

néra.

Rygos uoste daugiausiai kraunamos anglys - 14,9 min. t ir naftos produktai - 10,2 min. t. Naftos
produktai Rygos uostg pasiekia ne tik gelezinkeliu, bet ir produktotiekiu, todél, kaip ir Rusijos

atveju, konkuruoti Sioje krovinio kategorijoje Klaipédos uostas gali menkai.

Ventspilio, kaip ir Rygos uoste, daugiausiai kraunami naftos produktai ir anglys, todél situacija
beveik nesiskiria, lyginant su Rygos uosto atveju. Skirtingai nei Rygos uoste, naftos produktai j
Ventspilio uostg néra patiekiami produktotiekiu, taCiau pagrindinis uosto naftos terminalas

priklauso Rusijos kapitalo naftos operatoriui ,Vitol*.

Jvertinus konkurencine aplinkg rytinés Baltijos jlros pakrantés uostuose, darytina iSvada, kad

krovos apimciy augimas Klaipédos uoste galimas dél keliy prieZas€iy:

- organiSkas esamy krovos apiméiy augimas, sglygotas Lietuvos ir gretimy valstybiy

ekonomikos augimo;

- kituose uostuose Siuo metu kraunamy kroviniy perkrovimas Klaipédos uoste;
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- visiSkai naujy kroviniy srauty suformavimas.

Vertinant statistiSkai, per pastaruosius 15 mety kroviniy apyvarta Klaipédos uoste augo
vidutiniSkai po kiek daugiau kaip 1 min. t per metus, nors buvo epizodiniy krovos apim¢iy Suoliy,
kuomet augimas keletg mety iS eilés siekdavo ir 3 min. t per metus (pvz. 2009-2011 m.
laikotarpis). Nevertinant radikaliy pasikeitimy regione galimybiy logiSka manyti, kad ir ateityje
organinio augimo tempai i§ esmés nesikeis ir vidutinis metinis krovos prieaugis koreliuos su

Lietuvos ir aptarnaujamy rinky ekonomiky augimo rodikliais ir sudarys apie 2,0-3,5 proc.

Jvertinus rytinés Baltijos jiros pakrantés uosty konkurencine aplinkg akivaizdu, kad visi uostai
turi aiSkiai apibréztg savo nisg ir politines arba kitas objektyvias priezastis, apsprendziancias jy
pozicijg rinkoje. Atsizvelgiant | nuosaikig organiSko augimo statistine spartg, taip pat j ribotas
galimybes konkuruoti dél kituose Baltijos jlros rytinés pakrantés uostuose kraunamy kroviniy,
vienintelé galimybé spartinti Klaipédos uosto augimg yra pritraukti visiSkai naujas rinkas ir

krovinius.

Lietuva uztikrina susisiekimg tarp Ryty ir Vakary rinky, pagrindinés rinkos, kuriose potencialiai
esama kroviniy yra Kazachstanas, Kinija, Baltarusija, galbat Turkija. Baltijos uosty apskritai ir
Klaipédos uosto konkreciai konkurencinis pranasumas, pvz., Kinijos atveju, yra mazdaug 3
kartus trumpesnis kelionés laikas. Laikas yra kriterijus, kuris aktualus tik transportuojant
aukstesnés pridétinés vertés krovinius (pvz., konteinerius). Siuo metu didesné Kinijos pramonés
sukuriamos produkcijos priskirtina Zzemesnés pridétinés vertés kategorijai, taCiau Kinijos
ekonomikoje jau vyksta virsmas ir peréjimas nuo pigios darbo jéegos modelio prie aukStesnés
pridétinés vertés kirimo modelio. Kartu su pramonés konversija keisis kroviniy struktdra, o

paskui krovinius — ir jy gabenimo marsrutai.

Tolimasis susisiekimas su rytais Siuo metu realizuojamas dviem pagrindiniais marSrutais —
gelezinkelio transportavimo linijomis ,Saulé® ir ,Vikingas“. Kol kas abiem Siais marSrutais
gabenami kroviniai Klaipédos uoste kuria ne pagrindinius srautus ir yra labai priklausomi nuo
geopolitinés situacijos. Rusijos agresija prieS Ukraing salygojo principingg pasaulio
bendruomenés ir Lietuvos Respublikos reakcijg, dél ko zenkliai pablogéjo santykiai, visy pirma
ekonominiai, su Rusija. Todél, nors ilguoju laikotarpiu batent naujy kroviniy pritraukimas i
tolimyjy rinky laikytinas strateginiu Klaipédos uosto plétros siekiu, trumpuoju ir, galbat, vidutinés
trukmés laikotarpiu, uosto galimybés pritraukti naujus krovinius sietinos su artimesnémis
rinkomis, visy pirma su kaimyninés Baltarusijos, kuriai Klaipédos uostas geografiSkai yra

artimiausias jury uostas.
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2.2.3 KVJU plétros scenarijai

Pagal V] Klaipédos valstybinis jary uostas deklaruojamus duomenis, bendras uoste
perkraunamy kroviniy kiekis per 2015 m. buvo apie 38,5 min. t. Jvertinus istorine krovos augimo
dinamikg (2-1 pav.), per paskutinius penkiolika mety (t.y. laikotarpiu nuo 1999 m. iki 2015 m.)
Klaipédos uoste buvo fiksuotas vidutinis 6,5 proc. metinis krovos augimo prieaugis. Toks per
pastargjj deSimtmetj stebétas prekiy ir kroviniy srauty augimas visy pirma sietinas su sparcia

Baltijos valstybiy ekonomiky plétra jstojus | Europos Sajunga, pramoneés ir eksporto augimu
Lietuvoje bei kaimyninése Salyse.

wn
o) — IS
L < < Q
©o N I ) ™
R - S
)
o o
Ll
m | ‘

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

19,4
17,24
19,75
21,19
20,25
21,79
23,61
27,36
29,88
27,86

14,97

2-1 pav. Krovos (min. t) dinamika 1999-2015 m. laikotarpiu

Panasi augimo dinamika sunkiai prognozuojama bent jau artimiausioje perspektyvoje dél
regione susiklosCiusios geopolitinés situacijos, dél ko mazéja prekiy eksportas ir importas
Rusijos Federacijos kryptimi. |vertinus, kad Rusijos importo ir eksporto srautas visada dominavo
Baltijos juros rytinés pakrantés uosty krovos apimtyse, be to, nusistovéjus Lietuvos eksporto ir
importo apimtims, panasaus intensyvumo krovos apimciy augimas artimojoje ateityje laikytinas

labai galimu, taciau mazai tikétinu.

Vertinant laikotarpj iki 2040 m., kuriam yra rengiami bendrojo plano koncepciniai sprendiniai,

nagrinétini trys galimi krovos Uoste plétros scenarijus (2-2 pav.):

- Organinis augimas — krovos augimas koreliuoja su Lietuvos bei gretimy valstybiy

ekonomikos augimu ir vidutinis metinis krovos prieaugis sudaro 3,0-3,5 proc.;

- Konkurencingumo didinimas — krovos augimas lenkia Lietuvos bei gretimy valstybiy

ekonomikos augimg ir vidutinis metinis krovos prieaugis sudaro 4,5-5,5 proc.;

- Intensyvus augimas — krovos augimas koreliuoja su vidutiniu istoriniu krovos augimu

Klaipédos uoste ir vidutinis metinis krovos prieaugis sudaro 6,5 proc.

Klaipédos valstybinio jary uosto (Zemés, vidinés akvatorijos, iSorinio reido ir susijusios 15088-00-TBP-K.AR
infrastruktdros) bendrasis planas Lapas 17 Lapy 75 Laida 0



KELPROJEKTA’S{’ [ irbanistika SWECO 2§

6
P
. 175
Q1=BVP: 2,5-35% ot
180
Q2=BVP+2%: 4,5-5,5% st
Q3=lIstorinis: 6,5 % o pre A
- 131
27 126
120 '//} 21
m/m 2 il
e
—— 385 167
w0 _— g7
- 93 91
- 88 PO
0 s gy 29—82
—_75 7a——F7
—7" 69— 72
8 67 6567
63 o 60— 62
53546
Sl o2 — S
2016 2017 2018 2019 2020 2021 (20222023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 203012031 2032 2033 2034 (2035 2036 2037 2038 2039 2040

2-2 pav. Nagrinéjamos krovos augimo prognozés (min. t) iki 2040 m.

Toks nagrinéjamy krovos augimo Klaipédos uoste scenarijy pasirinkimas yra sglygotas tuo, kad
bendrasis vidaus produktas (toliau — BVP) yra vienas pagrindiniy rodikliy, iliustruojanciy
valstybés (ekonomikos) iSsivystymo, gamybos bei vartojimo apiméiy lygj. Daugelyje uosty plétrg
nagrinéjanciy studijy kroviniy srauty uostuose kiekiai tiesiogiai koreliuoja su gamybos ir
vartojimo apimdiy pokyciais aptarnaujamose valstybése, t.y. koreliuoja su BVP pokyciais, o
kartais net juos ir lenkia 1-2 proc. [5, 6, 7].

Apibendrinti ES statistikos agentiros ,Eurostat® pateikiami duomenys apie krovos poky&ius jary
uostuose laikotarpyje nuo 1997 iki 2014 mety patvirtina, kad vidutinis kroviniy srautas uostuose
tiesiogiai koreliuoja su vidutiniu Europos Sgjungos valstybiy (ES-28) BVP pokyciu ir sudaro apie
2,0 proc. (2-3 pav., 2-4 pav.)

Quarterly results for 2013 and 2014 in EU-28 main ports:
growth rate on the same quarter of the previous year (%)

2-3 pav. Apibendrinti krovos apiméiy Europos jury uostuose duomenys (laikotarpis nuo 1997 iki
2014 mety)

Klaipédos valstybinio jary uosto (Zemés, vidinés akvatorijos, iSorinio reido ir susijusios 15088-00-TBP-K.AR
infrastruktdros) bendrasis planas Lapas 18 Lapy 75 Laida 0
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1997 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 Gzr;;n;ll;;:;e

Total Total Total Total Total Total Total Total Total Total Total Total Total Inwards Outwards Total (%)
EU-28 : 33517 34709 35937 37431 38604 39656 39458 34668 36703 37679 37395 37192 22715 15233 37948 +2.0
BELGIUM (BE) 1616 173.8 1811 1879 2065 2189 2363 2438 2034 2282 2328 2240 2281 1262 1117 2379 +4.3
BULGARIA (BG} : 20.4 214 23.1 24.8 27.5 249 26.6 21.9 22.9 25.2 26.0 28.8 12.3 14.9 7.2 56
DENMARK (DK) 124.0 943 1040 1004 997 1077 1097 10641 90.6 87.1 925§ 87.8 87.8 53.0 39.2 92.2 +5.0
GERMANY (DE) 2133 2464 2548 2718 2849 3028 3151 3206 2629 2760 20960 2988 2973 1784 1253 3037 +2.2
ESTOMIA (EE) DT 47.0 448 46.5 50.0 45.0 362 385 46.0 485 435 42.9 137 29.9 43.6 +1.6
IRELAND (IE) 363 44.9 462 477 521 533 54.1 51.1 4138 451 451 476 467 29.1 184 475 +1.6
GREECE (EL) 1013 1477 1625 1579 1513 1594 1643 1525 1354 1201 1353 1533 1610 919 782 1704 +57
SPAIN (ES) 2706 3260 3437 3731 4000 4144 4266 4162 3635 3764 4037 4222 3975 2534 1743 4217 +7.6
FRANCE (FR) 3051 319.0 3301 3340 3415 3503 3468 3520 3156 3161 3223 3033 3042 2050 97.9 3029 0.4
CROATIA (HR) : 18.6 20.3 25.2 26.2 26.3 30.1 20.2 234 243 21.9 19.0 19.4 11.2 T4 18.6 -39
ITALY (IT) 4343 4580 4770 4850 5089 5202 5373 5262 469.9 4941 4999 4768 4571 2840 1592 44341 3.0
CYPRUS (CY} : 7.2 7.3 6.8 73 77 75 8.0 8.8 7.0 6.6 6.2 7.2 47 25 7.2 +0.2
LATVIA (LV) 1520 547 548 597 56.9 61.1 614 60.1 58.7 7.0 727 67.1 8.5 634 71.8 +7.0
LITHUANIA (LT) D244 30.2 258 26.1 27.2 29.3 364 343 379 427 41.0 39.8 14.0 271 41.1 +3.4
MALTA (MT) : 33 34 35 35 36 32 34 34 33 33 33 31 32 03 3.5 +11.6
NETHERLANDS (NL} 4022 4133 4103 4407 4609 4772 5075 5304 4831 5387 5327 5518 5579 3987 1718 5705 +2.3
POLAND (PL) : 481 510 523 548 53.1 524 4838 451 595 577 588 64.3 390 293 68.7 +6.9
PORTUGAL (PT) 847 66.6 57.5 59.1 66.3 86.9 88.2 65.3 61.7 86.0 67.5 67.9 78.2 463 238 80.2 +2.4
ROMANIA (RO} : 32.7 359 40.6 477 46.7 489 50.5 36.1 38.1 38.9 39.5 43.6 18.4 25.3 43.8 +0.4
SLOVENIA (51} : 9.3 10.8 124 126 15.5 15.9 16.6 134 14.6 16.2 16.9 17.2 12.2 5.8 18.0 +4.8
FINLAND (F1) 753 991 1044 1085 99.6 1105 1148 1147 932 1093 1155 1051 1084 524 331 1055 +0.4
SWEDEN (SE) 1499 1546 1615 1674 1781 1805 1851  187.8 1618 1796 1771 1730 1618 90.5 763 166.9 +3.3
UNITEDKINGDOM (UK} - 5585 5583 5557 5731 5849 5837 5815 5822 5009 5118 5195 5008 5033 32655 1777 503.2 0.0
ICELAND (1S) : 43 50 53 57 59 61 6.5 6.2 6.0 61 6.4 6.8 : : 6.7 23
NORWAY (NO) : 1900 1868 1982 2017 1968 1985 1934 1826 1951 1990 2060 2071 635 1374 2008 3.0
MONTENEGRO (ME) : : : : : : 12 13 07 05 1.2 2.0
TURKEY (TR) : : : : 3053 2939 3381 3501 3747 3794 2228 1569 3784 0.2

(1} Dats have been partisily estimated by Eurostat for some French ports for the yesrs 2005-2014
2-4 pav. Krovos apimtys Europos jiry uostuose laikotarpyje nuo 1997 iki 2014 mety

Krovos apimc¢iy pokyciai 20-yje didziausiy Europos uosty per tg patj laikotarpj (1997-2014 m.),
patvirtina, kad krovos apim¢iy kitimo dinamika Siuose uostuose ir siGlomi nagrinéti galimi krovos
augimo scenarijai Uoste yra panasis. Per nagrinéjamg laikotarpj krovos apimc¢iy pokyciai
jvairiuose didZiausiuose Europos uostuose kito nuo 0,0-2,0 proc. per metus iki 7,1-9,6 proc.

per metus (2-5 pav.).

1997 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2 HIEER
Rank By direction By type of cargo handled (%) Growth rate annual
2014 o * Liquid  Dry Large Ro-Ro Other 20132014 growth rate
Total Total Total Total Total Total Total Inwards Outwards Total bulk bulk con- Mobile cargo, Unkown %) VRO
goods goods tainers units nes o)

1 Rotterdam (NL) = 3034 3842 3539 3958 3065 4097 4148 2065 1251 4216 47 19 26 3 5 0 +1.6 +20
2z Antwerpen (BE) = 1046 1712 1421 160.0 1885 1645 1720 897 90.7 1804 5 7 50 3 5 0 +49 +3.3
3 Hamburg (DE) = 696 1189 948 1045 1144 1135 1206 713 547 1260 11 23 65 0 1 0 +45 +36
4 Amsterdam (NL) = 544 977 856 899 883 909 931  6A3 08 97t 46 44 0 1 8 0 +42 +35
5  Algeciras (ES) + 342 619 558 586 688 746 676 425 331 758 3 2 60 1 4 0 +11.9 +43
6 Marseille (FR) A 929 925 798 824 845 818  TE2 556 188 744 84 17 12 8 1 0 24 13
7 LeHawe (FR) = 582 756 692 658 634 502 644 440 174 614 62 2 34 1 0 0 46 +0.3
8 Immingham (UK) = 480 853 547 540 572 601 626 436 157 594 5 36 2 25 2 0 5.2 +1.3
9 lzmit(TR) = : 528 469 538 550 606 607 431 155 586 35 36 15 0 13 0 3.4
10 Botas (TR) = . 800 720 683 855 A2 581 125 445 570 85 14 0 0 1 0 .7 :
11 Valencia (ES) #1183 502 483 531 542 542 535 253 295 550 9 5 73 2 i 0 +2.9 +7.4
12 Bremerhaven (DE) - 166 490 427 459 569 582 645 237 200 83§ 1 0 a0 7 2 0 1.6 +7.4
13 Trieste (IT) #1421 372z 410 406 418 421 460 404 69 473 Il 1 11 12 4 0 +2.8 +0.7
14 London (UK) #1657 530 454 481 488 437 432 375 70 445 20 29 20 18 5 0 +3.0 13
15 Genova (IT) *2 427 465 427 414 424 425 408 293 141 434 40 3 36 19 1 0 +6.3 +0.2
16 Piraeus (EL) +2 8.9 88 101 131 235 352 402 213 210 422 1 1 86 12 0 0 +5.1 +9.6
17 Bergen (NO) 4 © 524 860 498 523 546 518 100 321 421 a0 7 0 0 3 0 188
18 Aliaga (TR) + 376 314 374 376 426 395 275 145 420 47 7 12 0 4 0 +6.3 :
19 Barcelona (ES) 8 228 415 359 353 352 343 M4 207 205 M2 k! 13 7 13 2 0 +19.8 +3.5
20 Ambarli (TR) = 267 197 288 337 356 392 233 166 399 4 10 86 0 0 0 +2.0

Total top 20 ports ¥ - : 16646 14864 15806 16295 16356 1637.9 10240 6389 16629 40 17 5 5 4 0 +1.5

EEA+TR (all ports) - 44509 39495 42102 43322 43243 43058 25543 18133 43743 : : +1.6

* This column indicates the number of positions lost or gained compared to 2013.

(1) Data have been estimated by Eurostat based on partial dala.

2) Totsi figure for the ports being part of the top 20 ports during the reference year concerned.

2-5 pav. 20 didziausiy Europos uosty krovos 1997-2014 m. poky¢iai
Klaipédos valstybinio jlry uosto (Zemés, vidinés akvatorijos, iSorinio reido ir susijusios 15088-00-TBP-K.AR

infrastruktdros) bendrasis planas Lapas 19 Lapy 75 Laida 0
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Jeigu Siaurés Europoje ir Baltijos jiros regione nejvyks esminiy geopolitiniy pokygiy, o Lietuvos
ekonomikos augimas per ateinanc€ius 25 metus Siek tiek lenks ES valstybiy prognozuojamg
vidutinj BVP augima, prognozuojamas metinis krovos apimciy pokytis turéty patekti j 3,0-6,5

proc. intervalg.

Atsizvelgiant | planuojamas krovos apimtis, turi bdti planuojamas uosto infrastruktdros, kranto
suprastruktiros techninis potencialas bei sausumos susisiekimo sistemos pralaidumas.
Bendras uosto techninis potencialas fakting krova turi vir8yti 20—30 proc., atsargos koeficientas
skirtingoms prekiy ir kroviniy grupéms yra skirtingas. Kiekvienu atveju tai priklauso nuo laivybos
reikalavimy, krovos sezoniSskumo ypatumy, paklausos ir rinkos svyravimy bei kity aplinkybiy.
Per didelis techninis potencialas yra suprantamas kaip perinvestavimas j uosto ir kranto
infrastruktdirg ir negarantuoja optimalios investuoto kapitalo grgzos. Per maza atsarga salygoja
krovos, o kartais ir rinkos praradimus, kadangi Uostas ir krovos kompanijos negali pasinaudoti
atsitiktine ar sezoniSka rinkoje susiformavusia konjunktdra ir perkrauti papildomus kroviniy
kiekius [5].

Atsizvelgiant j tai silloma, nagrinéjant kiekvieng krovos augimo scenarijy, taikyti vidutinj 25
proc. techninio potencialo atsargos koeficientg ir planuojant laipsniSkg techninio potencialo
didinimg investicijomis | uosto ir kranto infrastruktdrg visais atvejais uZztikrinti, kad krovos

techniniai pajégumai visais laikotarpiais lenkty faktine krovg ne maziau kaip 25 proc.
224 KVJU krovos augimo prognozés iki 2040 m.

Toliau pateikiamos prognozés, kaip uosto techninio potencialo augimas turéty bati jgyvendintas

atsizvelgiant j skirtingus augimo scenarijus.

Nuosaiki krovos augimo prognozé bty sietina su Salies (ar regiono) ekonominiu augimu,
iSreikStu prognozuojamu vidutiniu metiniu BVP padidéjimu (organinio augimo scenarijus).
Jvertinus, kad artimuoju laikotarpiu prognozuojamas vidutinis Lietuvos BVP augimas sudaro
apie 2,0-3,0 proc., o uosty krovos apyvarta paprastai lenkia BVP augimo prognoze papildomai
1,0-2,0 proc., suminis vidutinis prognozuojamas krovos augimo prieaugis galéty sudaryti 3,5
proc. Tokiu badu taikant vidutinj metinj krovos apim¢iy pokytj 3,5 proc., 2030 m. bendras
prognozuojamas Klaipédos uoste perkraunamy kroviniy kiekis sudaryty 65 min. t per metus, o

2040 m. — 91 min. t per metus (2-6 pav.)

Klaipédos valstybinio jlry uosto (Zemés, vidinés akvatorijos, iSorinio reido ir susijusios 15088-00-TBP-K.AR
infrastruktdros) bendrasis planas Lapas 20 Lapy 75 Laida 0
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2-6 pav. Krovos augimo prognozé (min. t) iki 2040 m. (3,5 %)

Vertinant Sig prognoze istorinés Klaipédos uosto krovos kontekste, tokia krovos apimciy
dinamika laikytina kaip minimali, leidzianti uostui nuosekliai vystytis esant nepalankiausioms
aplinkybéms, nulemiandioms perkraunamy kroviniy apimtis. Augant faktinei krovai uoste,
atitinkamai turéty bati planuojami bei jgyvendinami investiciniai projektai, uztikrinantys pakopinj
techninio potencialo didinimg (2-7 pav., mélyna kreive).
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2-7 pav. Uosto techninio potencialo didinimas (min. t) iki 2040 m. (3,5 %)

Konkurencingumo didinimo scenarijaus atveju, labiausiai tikétinas nuoseklaus ilgalaikio augimo
variantas, kai krovos apim¢iy didéjimas svyruoja tarp BVP augimo salygoto 3,5 proc. augimo ir
istorinio 6,5 proc. augimo. Tokiu atveju prognozei taikant vidutinj 5,5 proc. augimg kiekvienais
metais, bendras prognozuojamas perkraunamy kroviniy kiekis 2030 m. sudaryty 86 min. t, o iki
2040 m. paaugty iki 130 min. t (2-8 pav.). AnalogiSkas krovos apimtis laikotarpiui iki 2030 m. yra
pateikusios ir uosto krovos kompanijos 2015 m. pabaigoje vykdytos apklausos metu,
atsakydamos | pateiktus klausimus apie planuojamas krovos apimtis laikotarpiu iki 2030 m.
Laikotarpyje iki 2040 m. uosto krovos kompanijos humato mazesne metine krovg (105 min. t /

m) nei taikant vidutinj metinj prieaugj 5,5 proc.

Klaipédos valstybinio jary uosto (Zzemeés, vidinés akvatorijos, iSorinio reido ir susijusios
infrastruktdros) bendrasis planas

15088-00-TBP-K.AR
Lapas 21 Lapy 75 Laida O
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2-8 pav. Krovos augimo prognozé (min. t) iki 2040 m. (5,5 %)

Atitinkamai krovos apimdiy augimui turéty bati jgyvendinami investiciniai projektai, uztikrinantys

pakopinj techninio Uosto potencialo didinima (2-9 pav.).
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2-9 pav. Uosto techninio potencialo didinimas (min. t) iki 2040 m. (5,5 %)

ISliekant istoriniam vidutiniam metiniam krovos apim¢iy augimui 6,5 proc. (Intensyvaus augimo
scenarijus), 2030 m. prognozuojamos metinés krovos apimtys Klaipédos uoste galéty pasiekti
99 min. t, 0 2040 m. — 186 min. t (2-10 pav.). Kadangi tokiu atveju per prognozuojamg laikotarpj
krovos apimtys galéty iSaugti iki 5 karty, neabejotinas bty ir uosto teritorinés plétros poreikis,

siekiant sukurti atitinkama technine infrastruktirg tokiems kroviniy kiekiams aptarnauti.

Klaipédos valstybinio jary uosto (Zemés, vidinés akvatorijos, iSorinio reido ir susijusios 15088-00-TBP-K.AR
infrastruktdros) bendrasis planas Lapas 22 Lapy 75 Laida 0



KELPROJEKTA‘Sa [ irbanistika SWECO 2§

200
186
179
Lo
150 1411
136
127
120
LosH?
100 99
93
2T
o648

50 47505356

38544
0

n O ™~ 00 OO O 4 N N < I O N 00 O O A4 N OO < i O IN 0 O O

T —+d d = =" &N &N AN AN AN AN AN AN N N OO D DD DD NN <t

O O O O O O O 0O 0O 0O OO0 OO0 OO0 oo oo oo o o o o

AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN N AN AN AN NN AN NN NN NN NN

2-10 pav. Krovos augimo prognozé (min. t) iki 2040 m. (6,5 %)

Apibendrinant, Klaipédos uoste vykdomos krovos apimtys optimistinio (Intensyvaus augimo)
scenarijaus atveju 2040 m. galéty pasiekti 186 min. t per metus, pesimistinio (Organinio
augimo) — 91 min. t. per metus. Tolimesnis uosto plétros scenarijy detalizavimas remiasi Siais

rodikliais, kaip krovos apim¢&iy augimo prognoze, nulemiancia uosto teritorinés plétros poreik;.

2.3 KVJU krantiniy techninis potencialas

Kaip buvo identifikuota esamos biklés jvertinime, pagal faktinius krovos duomenis
efektyviausiai yra i$naudojamos krantinés Nr. 1-8, 66—72, 82, 97-106, 143-152. Siy krantiniy

bendra faktiné krova 2015 m. sudaré apie 70 proc. visos uosto krovos (2-11 pav.).

Bendrojo plano koncepcijoje neanalizuojamos palyginti mazg krantiniy uzimtuma salygojancios
ekonominés ir organizacinés priezastys (netinkamas krovos proceso organizavimas, kroviniy
trikumas, laivybos apribojimai ir t.t.), apsiribojant teoriniu krantiniy techninio potencialo
nustatymu. Krantiniy techninis potencialas taip pat ne visais atvejais gali atspindéti bendrg
uosto techninj potencialg, nes maksimalaus krantiniy potencialo iSnaudojimas gali bdti
ribojamas kity techniniy parametry: laivybos kanalo pralaidumo (kas ypa¢ aktualu teritorijose,
labiausiai nutolusiose nuo iSoriniy uosto varty), kranto suprastrukrdros pajégumo (krovos
jrangos pajégumo, kroviniy saugojimo aiksteliy dydZio, sandéliavimo pastaty tario), susisiekimo

infrastruktdiros (autokeliy ir gelezinkeliy) pralaidumo.

Krantiniy techninis potencialas? vertintas taikant specializuotoje mokslinéje periodikoje aprasytg

metodikg [8]: esamy ir planuojamy naujy krantiniy didZiausias techninis potencialas jvertintas

! Techninis potencialas — tai maksimaliai galimas perkrauti metinis kroviniy kiekis, nepriklausantis nuo komerciniy
aplinkybiy ir iSorinio susisiekimo sistemos pralaidumo. Turi biti planuojamas 20—-30 proc. didesnis nei faktiné krova
planuojamu laikotarpiu.
Klaipédos valstybinio jary uosto (Zemés, vidinés akvatorijos, iSorinio reido ir susijusios 15088-00-TBP-K.AR
infrastruktdros) bendrasis planas Lapas 23 Lapy 75 Laida 0
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pagal esamg bei prognozuojamg statistinj laivy pasiskirstymg bei jy krovg, esant maksimaliam

uzimtumui.

Nustatant krantiniy techninj potencialg vertintos tik tos esamos krantinés, prie kuriy istoriSkai
buvo vykdoma krova, taip pat jvertintos planuojamos naujos bei perspektyvinése krantinése

naujai jsisavinamose teritorijose Siaurinéje ir pietinéje uosto dalyse.
Krantiniy techninio potencialo skai€iavimai atlikti darant prielaida, kad:

- yra atlikti visi parengtuose ir rengiamuose projektuose numatyti krantiniy rekonstrukcijos
darbai, o perspektyviniai gyliai prie krantiniy atitinka KVJU laivybos kanalo maksimalaus

platinimo ir gilinimo galimybiy plétros plano sprendinius;

- uosto akvatorija, pagal Klaipédos valstybinio jiry uosto laivybos kanalo maksimalaus
gilinimo ir platinimo galimybiy plétros plana, iSgilinta iki didziausiy galimy gyliy.

- krantinés aptarnauja nuolatinj laivy srautg ir dirba didzZiausiu galimu uzimtumu.

Skai¢iavimams naudota formulé:

n m
Y=BX ZZCiijxTi- X D, X H, X 0,
i=1j=1
Cia: Y — skai¢iuojamos krantinés techninis potencialas

B — krantiniy skaiCius (taikoma verté — 1, iSskyrus atvejus, kai krantinés parametrai Zenkliai skiriasi
nuo istoriskai Svartuojamy ir prie krantines galinciy atvykti laivy gabarity; krantinéms, Kuriy ilgis Zenkliai
didesnis uz galimus prisSvartuoti laivus, taikomas vidutinis istoriSkai prie krantinés priSvartuoty laivy
skaicius, krantinéms, kuriy gabaritai Zenklia mazesni uz laivy ilgius — taikoma koeficiento verte - 0,5
(ivertinama tai, kad pri$vartuotas laivas uZima daugiau nei vieng kranting))

Ci — prie krantinés prisiSvartuojanciy laivy procentinis pasiskirstymas pagal krovinio risj;

Vj — prie krantinés prisi§vartuojanciy laivy procentinis pasiskirstymas pagal laivo dedveito tonazg.
Jvertinus istorinj pasiskirstyma, taikomas prognozuojamas laivy pasiskirstymas plano rengimo laikotarpiui,
nustatytas pagal istorine prie krantinés Svartuojamy laivy dedveito tonazo dinamikg.

Tij — krantinés darbo naSumas (vidutinis perkraunamo krovinio tonazas per valandg pagal krovinio
radj ir kraunamo laivo dedveito tonazg)

D« — vidutinis metinis uosto darbo dieny skaicius (taikoma 340 d.)

Hk— vidutinis darbo laikas per dieng (taikoma 12 val.)

O — optimalus krantinés uZimtumas (vadovaujantis metodika [8], taikoma standartiné 0,6 verte).

Apskaiciuotas visy vertinty krantiniy techninis potencialas pateikiamas 2-12 pav. schemoje ir

tekstiniame priede Nr. 1.
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2.4 Susisiekimo sistemos plétra

24.1 Jplaukos ir vidaus laivybos kanaly plétra

Jplaukos ir vidaus laivybos kanalo plétra numatyta Klaipédos valstybinio jlry uosto laivybos
kanalo maksimalaus platinimo ir gilinimo galimybiy plétros plane, plétros planas ir jo

jgyvendinimo programa 2014 m. liepos 18 d. patvirtinti Uosto plétojimo taryboje.

Prognozuojama, kad ,Post Panamax“ klasés konteineriniai laivai iki 2030 mety sudarys apie 27
proc. pasaulinio laivyno, kas atitinkamai sudarys apie 62 proc. bendro Sios klasés laivy tonazo.
Taip pat stebimas ir kity laivy tipy — tanklaiviy bei sausakrdviy — tonazy, gabarity bei kroviniy

partijy stambéjimas.

Siekiant didinti Klaipédos uosto konkurencingumg bei, atsizvelgiant j Siuolaikiniame laivybos
versle besiformuojancias kroviniy partijy stambeéjimo bei laivy tonazo didéjimo tendencijas,
pléetros plane buvo suformuluoti ir pagrjsti techniniai sprendiniai, susije su ilgalaike Klaipédos
valstybinio jlry uosto laivybos kanalo plétros strategija. Jrengus tinkamy parametry iSorinj bei
vidinj laivybos kanalg, suformavus apsisukimo baseinus bei rekonstravus ir pritaikius didesnio
tonazo laivams krantines, baty uztikrinta galimybé priimti bei aptarnauti Klaipédos uoste
praktiSkai visus ,Post Panamax® (,Baltmax") klasés laivus, kuriy ilgis — iki 365 m, borty plotis —
iki 52 m, grimzlé — iki 16,4 m. Malky jlankos akvatorijg plétros plane numatoma gilinti iki 14,5 m

ir paruosti priimti ir aptarnauti ,Panamax” klasés laivus.

Plétros plano apimtyje atlikus prognozinj laivybos Baltijos jaroje vertinimg nustatyta, kad per

artimiausius 20 — 25 metus tiketini aptarnaujami didziausi laivai baty:

1. ,Post Panamax® tipo tanklaiviai, kuriy keliamoiji galia iki 110 000 — 120 000 tony, ilgis — iki
260 m, plotis — iki 48 m, grimzlé iki — 14,8 m. Atskirais atvejais galimi ,Suezmax* tanklaiviai,
kuriy keliamoji galia yra iki 150 000 tonuy, ilgis — iki 290 m, plotis iki — 50 m, grimzlé — iki 16,4
m;

2. ,Post Panamax® tipo biriy kroviniy laivai, kuriy keliamojo galia yra iki 100 000 — 115 000
tony, ilgis — iki 280 m, plotis — iki 48 m, grimzlé — iki 14,7 m;

3. ,Post Panamax Plius* tipo konteineriy vezimo laivai, kuriy konteineriy talpa sudaro iki 10 000
—11 500 TEU, ilgis — iki 365 m, plotis — iki 52 m, grimzlé — iki 14,8 m;

4. ,Ro—-Ro" tipo laivai, kuriy pakrovimo linija gali sudaryti iki 4 000 — 6 000 m, kuriy ilgis sudaro
iki 230 m, plotis — iki 32 m, grimzlé — iki 8,0 m.

Atsizvelgiant j laivybos prognoze, buvo jvertintos Klaipédos uosto galimybés priimti ir aptarnauti

tokius laivus bei nustatyti tam reikalingi Uosto laivybos jplaukos ir vidinio kanaly bei laivy

apsisukimo viety parametrai:
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1. akvatorijoje iki PK 84 laivui, kurio ilgis — 365 m, plotis — iki 52 m, grimzlé — iki 16,4 m,
plaukiant 6 mazgy greiciu ir puciant 12 — 14 m/s Soniniam véjui bei esamam gylio ir vandens
lygio matavimo tikslumui, gylis uosto laivybos kanale turéty siekti ne maziau kaip 17 m, o
laivy apsisukimo vietos minimalus skersmuo turéty bdti ne mazZesnis kaip 420 m.
Suskystintyjy gamtiniy dujy laivui, kurio ilgis iki 290 m, minimalus laivy apsisukimo vietos

skersmuo turi sudaryti ne maziau kaip 420 — 450 m;

2. plétojant uosto jplaukos kanalg bei uosto vartus, tikslinga uosto jplaukos kanalg uosto iSoréje
iSplatinti iki 250 m, jj pasukant apie 10° - 12° j Siaure, t.y. kryptis baty apie 102° - 104°/282° -
284°, o kanalo plotj uosto vartuose padidinti iki 180 — 200 m;

3. gauti pietinés uosto dalies navigacinio tyrimo rezultatai leidzia teigti, kad Malky jlankos
akvatorijg bty galima paruosti laivams, kuriy ilgis iki 250 — 320 m, plotis iki 32 — 42 m,
grimzlé iki 12,5 — 13,2 m, o pietine uosto dalj uz Kiaulés Nugaros salos — laivams, kuriy ilgis
iki 300 m, plotis iki 33 m, grimzlé iki 12,5 — 13,0 m;

Klaipédos uosto laivybos kanalo plétrg sitloma jgyvendinti nuosekliais etapais:

- 1l-as plétros etapas: jrengiamas naujas 250 m plocio ir 17,5 m gylio uosto jplaukos kanalas,
suformuojant jj kryptimi 102° 104°; kanalo plotis uosto vartuose padidinamas iki 180 — 200
m, vidinis laivybos kanalg praplatinamas iki 200 m bei pagilinamas iki 17,0 m; jrengiamos ne
mazesnes kaip 420 m skersmens laivy apsisukimo vietas sektoriuose 01, 02, 03. Esminés
aplinkosauginés ir prevencinés priemonés, kurios turéty bdti jgyvendintos Siame uosto
laivybos kanalo plétros etape — pietiniy uosto varty jrengimas Siaurinéje KurSiy mariy dalyje,
Kursiy nerijos povandeninio Slaito apsaugos ir sutvirtinimo parinktuose ruozuose sienuciy

statyba, krantiniy ir moly rekonstrukcija bei statyba.

- 2-asis plétros etapas: pasiteisinus 1l-ajame plétros etape jgyvendinty aplinkosauginiy
sprendiniy ir prevenciniy priemoniy efektyvumui (pagal aplinkos monitoringo rezultatus) bei
jvertinus realius uosto plétros poreikius, esant poreikiui atlikus papildomas poveikio aplinkai
vertinimo proceddras, konkretizuojami ir jgyvendinami sprendiniai, susije su naujy uosto

teritorijy suformavimu j vakarus nuo Smeltés pusiasalio.

Plétros plane nebuvo nagrinéjama pietinio uosto varty molo planinés padéties keitimo galimybeé.
Bendrojo plano koncepciniuose sprendiniuose tokia galimybé nagrinéjama, numatant galimybe
laivybos kanalo asj formuoti dar Siauriau — kryptimi iki 108°- 110°. Preliminaris Klaipédos uosto

varty (pietinio molo ir jplaukos kanalo) rekonstrukcijos sprendiniai ir jy jgyvendinimo seka:

- Pirmasis etapas: rekonstruojamas pietinis molas. Pirmojo etapo darbai vykdomi dviem

etapais:
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a) Krantotvarkiniy darby kompleksas: molas formuojamas nuo Saknies KurSiy nerijos

pusiasalyje, perstatant esama molo konstrukcijg pie¢iau esamo molo;

b) Pietinio molo rekonstrukcija: naujos molo ,galvos® jrengimas ir likusios pietinio molo
dalies rekonstrukcija (rekonstruojant baty panaudotos esamo molo konstrukcijoje

panaudotos medziagos).

- Antrasis etapas: jgyvendinus iSorinio laivybos kanalo rekonstrukcijg (antrasis etapas — naujo
laivybos kanalo jrengimas — aSies kryptis 104°-108°, kanalo gylis vartuose -17,5 m), kadangi
Siaurinis molas iSlieka esamoje planinéje padétyje, dél projekcijos pasikeitimo, kanalo plotis

uosto vartuose sudaryty 200 m.

Po Siy pakeitimy (pirmojo ir antrojo etapo) vidinis laivybos kanalas visiSkai atitikty plétros plane
numatytus laivybos kanalo sprendinius: laivybos kanalo ir jplaukos varty plotis >200 m, gylis -
17,0 m.

2.4.2 Laivybos kanalo pralaidumas

Laivybos kanalo pralaidumas apskaiciuotas darant prielaidg, kad atskirais atvejais gali bati
leidziamas vienpusis ir dvipusis laivy judéjimas kanale. Vertinant jplaukos ir vidinio navigacinio
kanalo parametrus, kanaly posikius, hidrodinaminj poveikj tarp prasilenkianciy laivy, véjo,
srovés ir bangy poveikj (uosto jplaukos kanalui), dvipusio laivy judéjimo reikéty vengti didesnés
kaip 10 000 t talpos laivams (ilgesniems kaip 120 m) Siose vietose: Uosto vartuose, posikyje
prie uosto varty (tarp krantinés Nr.0 ir uosto varty), postkyje prie krantinés Nr.5 ir jplaukos
kanale j Malky jlanka prie krantiniy Nr.118 — 120.

Dvipusis laivy judéjimas uosto kanaluose (jplaukos ir vidiniuose) turi bati ribojamas plaukiant
kanalu dideliems laivams, t.y. ,Panamax” tipo ir didesniems, ypatingai vezantiems pavojingus
krovinius, suskystintas arba suslégtas dujas, naftg ir naftos produktus, chemines pavojingas

medziagas.

Dvipusis laivy judéjimas uosto jplaukos ir vidiniais kanalais gali bati ribojamas dideliems laivams
(talpa daugiau kaip 10 000 t.) esant ribinéms hidrometeorologinéms sglygoms: vidutinis véjo
greitis didesnis kaip 12 m/s (gUsiuose 15 — 16 m/s), srovés greitis KurSiy mariose didesnis nei 2

mazgai, Uosto jplaukos kanale bangos aukstis didesnis kaip 2,5 m.

Vertinant perspektyvinj laivy pasiskirstymg pagal talpg (DWT), nustatyta, kad iki 68 proc. laivy
uoste galés judéti dvipusio judéjimo salygomis. Si prielaida taikoma tolimesniuose laivybos

kanalo pralaidumo skai€iavimuose.
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Skaiciavimuose taip pat jvertinta, kad uosto akvatorija, pagal Klaipédos valstybinio jlry uosto
laivybos kanalo maksimalaus gilinimo ir platinimo galimybiy plétros plana, igilinta iki didZiausiy

galimy gyliy.

Siekiant nustatyti ribinj laidumg, skai¢iavimuose jvertintas maksimalus Uosto plétros variantas,
kai iSvystoma tiek pieting, tiek ir Siauriné uosto dalys. Kadangi skaic¢iavimai remiasi sglyginiu
laivo judéjimo laiku iki tam tikros uosto dalies, Uostas salyginai dalinamas j 6 ruozus pagal

esamas ir perspektyvines laivy apsisukimo vietas (2-13 pav.):
1. planuojami iSoriniai uosto vartai — esami uosto vartai (iki PK-4);
2. esami uosto vartai — ,Ziemos uostas* (PK-4 — PK 28);
3. ,Ziemos uostas” — KIJKK ,Bega“ (PK 28 — PK 53);
4. KJKK ,Bega“ — Smeltés pusiasalis (PK 53 — PK 81);
5. Malky jlanka (PK 81 — PK 96);
6. Pietiné plétros teritorija (PK81 — PK100).

Perspektyvinis laivy srautas apskaiciuotas remiantis krantiniy techninio potencialo skaiciavimy
duomenimis ir rezultatais — skaiCiavimuose taikoma prielaida, kad laivybos kanalu judanciy laivy
pasiskirstymas pagal talpg (DWT) bus analogiSkas kaip ir apskaiciuojant krantiniy techninj
potencialg, o bendras skaiCiuojamasis laivais pervezamy kroviniy kiekis atitinka suminj krantiniy

techninj potencialg.

Maksimalios plétros scenarijaus atveju, kai susumuojamas visy esamy bei planuojamy krantiniy
techninis potencialas, skai¢iuojamasis bendras j Uostg jplaukiangiy laivy skai€ius sudaro 10 470
vnt., Malky jlankg ir pietine plétros teritorijg pasiekianciy laivy skaiius atitinkamai pasidalina
2553 ir 1026 vnt. (2-13 pav.).

2-13 pav. Laivybos kanalo pralaidumo skai€iavimo schema

Jvertinus, kad maksimalus apskaiciuotas suminis krantiniy techninis potencialas 2040 m. gali

pasiekti 162 min. t (tekstinis priedas Nr. 1), atitinkamai vidutinis skai€iuojamasis laivo

Klaipédos valstybinio jlry uosto (Zemés, vidinés akvatorijos, iSorinio reido ir susijusios 15088-00-TBP-K.AR
infrastruktdros) bendrasis planas Lapas 29 Lapy 75 Laida B



KELPROJEKTA;:“ [ irbanistika SWECO 2§

pakrovimas tuo laikotarpiu turéty siekti 15 473 t. Kaip rodo Uoste vykdomy operacijy statistika,
vidutinis laivo pakrovimas nuo 7 190 t 2010 metais iSaugo iki 9 300 t 2015 metais (daugiau nei
400 t per metus). ISliekant tokiai vidutinio laivy pakrovimo augimo tendencijai Uoste bei
atsizvelgus, kad atitinkamai didéja perveZzimams naudojamy laivy talpa bei pervezamy kroviniy

partijos, prognozuotina, kad vidutinis laivo pakrovimas 15 takst. t yra realus rodiklis 2040 m.

Kanalo laidumas nustatomas apskaiciuojant laikg, per kurj laivybos kanalu gali atplaukti ir
iSplaukti krantines aptarnaujantys laivai — tokiu bidu gaunama suminé ribinj krantiniy techninj

potencialg atitinkancio kroviniy kiekio iSplukdymo trukmé.
Skai¢iavimams taikoma formulé:

_d; X (2% Ny + Np)
VmaxXHk

k

Cia: Dk — suminé krovinio iSplukdymo trukmé (paros);
Vmax — didZiausias leistinas greitis uosto akvatorijoje (remiantis laivybos taisyklémis, taikomi 8
mazgai);

di — atstumas (jarmyleémis) iki nagrinéjamo uosto ruozo laivy apsisukimo vietos;

Hk— laivybos laikas per parg (taikoma 24 val.);
Nb — metinis laivy skaicius, kuriam leistinas dvipusis eismas;

Nv — metinis laivy skai¢ius, kuriam galimas tik vienpusis eismas.

Skaiciavimy rezultatai pateikiami 2-2 lenteléje.

2-2 lentelé. Laivybos kanalo pralaidumo skaiciavimas

RL,:IOio Viax, | di, Hi h p-g?:r?;g}lass, _Noo - Nvo Dk, paros
r. mazgai | jurmylés min t/metai laivai/metai | laivai/metai

1 1,0 33,5 580 273 6

2 2,70 28,5 1324 623 36

3 o 416 04 15,6 1183 556 50

4 5,72 44,0 2297 1081 133

5 6,63 11,9 1038 489 70

6 7.41 28,9 698 328 52

Pagal apskaiCiuotg sumine krovinio iSplukdymo trukme nustatomas kiekvienos koncepcinés
alternatyvos krantiniy techninio potencialo procentinis iSnaudojimas, priimant, kad bendras
Uosto veikimo laikotarpis yra ne daugiau kaip 340 pary per metus (pary skaicius nustatytas
pagal daugiamet] statistinj vidurkj, kai laivyba Klaipédos uoste nevykdoma dél nepalankiy

meteorologiniy salygy).
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Skirtingoms koncepcinéms alternatyvoms apskaiciuotas laivybos kanalo pralaidumo procentinis

atitikimas suminiam krantiniy techniniam potencialui svyruoja nuo 98 iki 118 proc.

Perspektyvoje didéjant kroviniy srautams, teoriSkai gali didéti ir laivy skaiCius, nors iki Siol
Klaipédos uosto kroviniy srauto augimg salygojo ne laivy skai€iaus didéjimas, bet didesnés
keliamos galios laivai, ypatingai pervezantys masinius krovinius — naftos produktus, trg3as,

konteinerius.

Nuo 2013 m. iki 2016 m. vasario mén. | Klaipédos uostg jplaukusiy dideliy laivy (,Panamax” ir
didesniy) tyrimai parodé, kad dideliy laivy jplaukimo j Klaipédos uostg augimo tendencija islieka

pastovi ir ménesinj dideliy laivy augimag galima aprasyti linijine priklausomybe:

N e =12+4t

Lmen

Nurodytoje priklausomybéje periodas t (metais) priimamas nuo 2013 mety, t.y. 2016 metais
dideliy laivy skaicius, jplaukusiy j Klaipédos uostg turéty sudaryti apie 24 — 28 laivai per ménes;j,

prognozavimo tikslumas apie +/- 20 %.

Dideliy laivy pasiskirstymas nuo uosto varty j skirtingas uosto vietas ir dél kuriy plaukimo gali

bati ribojamas dvipusis laivy eismas uoste, sudaro:

- Siauriné uosto dalis iki Danés upés — apie 45 % nuo visy didziyjy laivy, jplaukiangiy j uosta,
t.y. laivai, plaukiantys | AB ,Klaipédos nafta“, UAB ,Kroviniy terminalas® ir AB ,Klaipédos
jariniy kroviniy kompanija“ (KLASCO) terminalus;

- dideli laivai, plaukiantys prie Kruiziniy laivy terminalo sudaro apie 2,5 % nuo visy didziyjy

laivy jplaukianéiy j uosta;

- dideli laivai, plaukiantys j UAB ,Klaipédos jariniy kroviniy kompanija BEGA" terminalg sudaro

apie 8,5 % nuo visy didziyjy laivy jplaukianciy j uosta;

- dideli laivai, plaukiantys j LKAB ,Klaipédos Smelté” terminalg sudaro apie 20 % nuo visy
didZiyjy laivy jplaukianéiy j uosta;

- dideli laivai, plaukiantys prie AB ,Biriy kroviniy terminalas® krantiniy sudaro apie 11 % nuo
visy didziyjy laivy jplaukiangiy j uosta;

- dideli laivai, plaukiantys prie SkGD terminalo sudaro apie 2 % nuo visy didziyjy laivy

jplaukianéiy j uosts;

- dideli laivai, plaukiantys j Malky jlankg sudaro apie 11 % nuo visy didziyjy laivy jplaukianciy j

uosty.
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Perspektyvoje didéjant j Klaipédos uostg jplaukianciy laivy dydziui, atitinkamai didés ir laivybos
kanalo pralaidumas, nes bus plukdomos vis didesnés kroviniy partijos. Taciau jvertinus, kad
didéjant laivy dydziui mazéja ir dvipusio laivy judéjimo Uosto kanale galimybés, tikétina, kad dél

Sios priezasties laivybos kanalo pralaidumas iSliks Zenkliai nepakites.
2.4.3 Gelezinkeliy tinklo plétra
2.4.3.1 Gelezinkeliy tinklo plétra Siaurinéje uosto dalyje

KVJU Siaurinés dalies kompanijy aptarnavimui skirtos Klaipédos gelezinkelio stoties su
Pauoscgio kelynu bendras pajégumas Siuo metu sudaro 25 min. t. per metus. Pagal LR
susisiekimo ministerijos patvirtintg nacionalinés susisiekimo plétros 2014 — 2022 mety
programg Siuo metu AB ,Lietuvos gelezinkeliai“ jgyvendina Klaipédos gelezZinkelio mazgo
plétros Il etapg — Pauoscio kelyno rekonstrukcijos projektg. Uzbaigus rekonstrukcijg bendras
Pauoscio kelyno pajégumas sieks 35 min. t. per metus (palyginimui, pagal 2015 mety krovos

rezultatus Siaurinéje uosto dalyje gelezinkeliu pervezta 17 min. t. kroviniy).

Pauoscio kelyno rekonstrukcijos metu bus padidintas (iki 1,05 km) esamy gelezinkelio keliy
naudingasis ilgis bei jrengti nauji papildomi keliai. Rekonstravus Pauoscio kelyng bus sudarytos
sglygos operatyvesniam kompanijy AB ,Klaipédos nafta“, UAB ,Kroviniy terminalas“ ir AB

.Klasco" aptarnavimui.

KVJUD uzZsakymu Siuo metu yra parengti Anglinés kelyno rekonstrukcijos projektiniai pasitlymai
.Naujy gelezinkelio keliy statyba ir esamy gelezinkelio keliy rekonstravimas adresu Naujoji
Uosto g. 23, Klaipéda®“. Pasillymuose nagrinéjama AB KJKK ,Klasco® kompanijos nuomojamoje
teritorijoje esanCio Anglinés kelyno rekonstrukcija, kurios tikslas pagerinanti esamg
infrastruktdrg ir padidinanti Klaipédos stoties bei Uosto naSumag, nagrinéjamas papildomy naujy
keliy jrengimas. Ateityje rekonstravus Anglinés kelyna, baty sudaryta galimybé i Pauos€io
kelyno gabenti pilnus gelezinkelio riedmeny sastatus (iki 60 vagony) | AB KJKK ,Klasco*
teritorijg. Taip pat bty sukurtos sglygos Anglinés kelyne vienu metu netrukdomai manevruoti

dviem Silumveziams.

Esamos gelezinkelio linijos RadviliSkis — Kretinga — Klaipéda dabartinis pralaidumas yra 65 min.

t per metus, artimuoju laikotarpiu papildomi linijos pralaidumo didinimo darbai nenumatomi.

Prognozuojami gelezinkeliais pervezamy kroviniy kiekiai Siaurinéje dalyje, jvertinus uosto plétrg
Siaurinéje dalyje, 2040 metais gali siekti 32,5 min. t. Prognozuojami kroviniy kiekiai skai¢iuojami

vertinant Siaurinéje dalyje veikian€ias kompanijas bei planuojamas plétros teritorijas:
- AB ,Klaipédos nafta®;

- UAB ,Kroviniy terminalas®;
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- AB KJKK ,Klasco®

- Planuojama uosto plétros teritorija ties Melnrage.

Uzbaigus PauosCio kelyno rekonstrukcijg, prognozuojamiems 2040 mety kroviniy kiekiams
Siaurinéje uosto dalyje bendras Klaipédos geleZinkelio stoties ir Pauos€io kelyno pajégumas
(35,0 min. t per metus) bus pakankamas, kaip ir esantis linijos Radvilidkis — Kretinga — Klaipéda

pralaidumas (65 min. t per metus).

AB ,Lietuvos gelezinkeliai“ pateiktais duomenimis, Klaipédos geleZinkelio stoties rekonstrukcija
yra numatyta vidiniuose bendrovés planuose, taiau LR susisiekimo ministerijos patvirtintoje
nacionalinés susisiekimo plétros 2014 — 2022 mety programoje Si rekonstrukcija néra numatyta.
Esant poreikiui, bendrg PauoscCio kelyno ir Klaipédos gelezinkelio stoties pajéguma techniskai

baty galima iSplésti iki 60 min. t per metus.
2.4.3.2 Gelezinkeliy tinklo plétra pietinéje uosto dalyje

Klaipédos valstybinio jury uosto pietinés dalies kompanijy aptarnavimui skirtos Draugystés
gelezinkelio stoties pajégumas Siuo metu sudaro 25 min. t. per metus, esamos gelezinkelio
linijos Radviliskis — Pagégiai — Rimkai - Draugysté pralaidumas yra 20 min. t per metus. Pagal
2015 mety krovos rezultatus pietinéje uosto dalyje gelezinkeliu buvo pervezta 9,5 min. t.

kroviniy.

Draugystés geleZinkelio stoties gelezinkelio kelio Nr. 201 iSvystymo galimybiy studijoje
nagrinéjamas esamy Nemuno kelyno gelezinkelio keliy naudingojo ilgio padidinimas bei
papildomy naujy keliy jrengimas. Rekonstravus Nemuno kelyng baty iSspresta vidiniy kelyny
nepakankamumo problema, sudaromos salygos geleZinkeliy infrastruktiros naSumo
pagerinimui UAB ,Biriy kroviniy terminalas“, LKAB ,Klaipédos Smelté* ir UAB KJKK ,Bega“

aptarnavimui.

Prognozuojamas geleZinkelio kroviniy kiekis, jvertinus pietinés uosto dalies plétrg, 2040 metais
gali siekti 49 min. t. Prognozuojami kroviniy dydziai apima pietinés dalies kompanijas, rezerving
uosto teritorijg greta tre€iosios vandenvietés ir planuojamg plétros teritorijg ties Kiaulés Nugaros

sala.

Prognozuojamiems 2040 mety kroviniy kiekiams pietinéje uosto dalyje, esamas bendras
Draugystés ir Rimky gelezinkelio stoCiy pajégumas 25 min. t nebus pakankamas, tad bus
reikalinga jy plétra. Atsisakant gelezinkelio kroviniy gabenimo i§ Siaurinés miesto dalies
(Klaipédos stoties) | Rimky ir Draugystés stotis, tdréty bati naudojama geleZinkelio linija

Radviliskis — Pagégiai — Rimkai - Draugysté. Esamas $ios linijos pralaidumas yra 20 min. t per

Klaipédos valstybinio jlry uosto (Zemés, vidinés akvatorijos, iSorinio reido ir susijusios 15088-00-TBP-K.AR
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metus taip pat nepakankamas prognozuojamam kroviniy kiekiui, todél bus reikalingas jos

pralaidumo didinimas jrengiant antruosius gelezinkelio kelius.

Pagal Draugystés gelezinkelio stoties gelezinkelio kelio Nr. 201 iSvystymo galimybiy studijoje
pateiktas prognozes, virijus 15 min. t pervezamy kroviniy kiekj Draugystés stoties gelezinkelio
keliu Nr. 201, susidaryty kompanijy teritorijose esan€iy gelezZinkeliy nepakankamumas,
sukeliantis per daznus infrastruktiros apribojimus ruoze tarp ieSmy Nr. 8 ir Nr. 601 (505).
Kompanijos, pagrindine kroviniy dalj pervezancios gelezinkelio keliu Nr. 201, pervezimy
pajégumo pikg pasieké dar 2013 metais. Kad bty sumazinti pervezimy pikai, kaip alternatyva
kaupiamuyjy kelyny plétimui kompanijy teritorijose vykdomas sandéliy bei krovos terminaly

vystymas.

Koncepcijoje nagrinéjamos ir grafiSkai vaizduojamos tik Uosto aptarnavimui skirtos pagrindinés
gelezinkelio jungtys, taip pat jungtys, kuriy jrengimui reikalingi autokeliy bei miesto gatviy
infrastruktdros pertvarkymo darbai. Gelezinkelio sistemos sprendiniai, apimantys visus Uosto
vidinius kelynus, kelius bei atSakas iki atskiry veiklos vykdytojy teritorijy, bus detalizuoti rengiant

bendrojo plano sprendinius pagal pasirinktg koncepcijos alternatyva.
244 Gatviy ir autokeliy tinklas

Klaipédos Uostas yra viena pagrindiniy daliy Ryty—Vakary (IXB) transporto koridoriuje, kuris
jungia $ios krypties keliy, geleZinkeliy ir jary marsrutus. Sio transeuropinio transporto
koridoriaus plétra yra vienas svarbiausiy jvairiariSio transporto plétros projekty Lietuvoje
siekiant, kad Lietuvos keliai ir gelezinkeliai atsidurty tarp pirmaujangiy tranzitiniy magistraliy ES
ir Ryty (jskaitant Azijg) prekybiniams mainams. Ryty—Vakary krypties infrastruktiros plétra leisty
jsilieti ir j Baltijos jaroje numatomus plésti jary greitkelius j Danijos, Svedijos, Vokietijos ir kity ES

valstybiy nariy TEN-T tinklus (2-14 pav.).
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2-14 pav. Transeuropiniai transporto koridoriai

Vystant Klaipédos uosto bei jo prieigy susisiekimo infrastruktdirg turi bdti skiriamas reikiamas
démesys tranzitiniams kroviniy srautams, vykstantiems uosto prieigy ir Klaipédos miesto
teritorija, kokybiSkam pramonés Saky aptarnavimui, aplinkosauginiy priemoniy diegimui.
Susisiekimo sistema turi skatinti intermodalinius transportavimo procesus, uZtikrinti patogy bei
saugy kroviniy vezimag jvairiomis transporto rdsimis ir gerus transportinius rySius su gretimy
savivaldybiy teritorijomis, kaimyninémis valstybémis, Europos Sagjungos bei kity Saliy

susisiekimo tinklu.

Svarbiausi tikslai vystant susisiekimo tinklg Klaipédos uosto prieigose ir Klaipédos mieste:

Klaipédos valstybinio jary uosto (Zemés, vidinés akvatorijos, iSorinio reido ir susijusios 15088-00-TBP-K.AR
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- Vystant Klaipédos miesto pagrindiniy gatviy bei uzmiescio keliy sistemg integruoti miesto
savivaldybés transporto tinklg j Lietuvos susisiekimo sistemg ir per jg j Europos Sajungos

transporto tinklg bei paslaugy rinka;
- Kurti ekonomiskai efektyvig transporto sistemg derinant visy rasiy transporto plétra;

- Rekonstruoti problemines gatves ir gatviy/keliy—gelezinkelio linijy susikirtimus, modernizuoti
susisiekimo tinklg pritaikant jj tarptautiniams vezimams, uZztikrinant kroviniy vezimy apimtis

taip pat tenkinant gyventojy poreikius;

- Vystyti subalansuotg susisiekimo sistemg inzinerinémis ir techninémis priemonémis
mazinant neigiamag poveikj aplinkai, uztikrinant kokybinius vezimy rodiklius bei eismo dalyviy

sauga;
- Vystyti skirtingy susisiekimo sistemy tarpusavio reikSme ir sgveika.

Atsizvelgiant j Uosto bei Klaipédos miesto konvergencinius susisiekimo sistemy rySius, Uosto
bendrojo plano koncepcijoje pateikiamos susisiekimo tinklo (keliy ir gatviy) plétros galimybés ir
formuojamas keliy bei gatviy, o kartu ir urbanistiniy asiy karkasas. Keliy bei gatviy tinklas
formuojamas esamo susisiekimo tinklo pagrindu uztikrinant Klaipédos miesto bendrojo plano
esminiy sprendiniy testinuma, kadangi juo vadovaujantis buvo planuotos teritorijos rezervuojant
Zemes plotus infrastruktiros koridoriams (pvz., pietinio aplinkkelio tiesimui) ar vykdomi Kiti

infrastruktdros projektai.

Svarbiausiy struktdriniy keliy bei gatviy tinklas orientuojamas | linijinius rySius vakary-ryty

kryptimi. Pagrindinj keliy bei gatviy tinklo karkasg visuose koncepcijos variantuose sudaro:

- Ziedinis ry8ys Minijos g., Jarininky pr., Silutés pl., Mokyklos g., Priestogio g., S.Dariaus ir
S.Giréno g., J.Janonio g., Naujagja Uosto g. ir Pilies g.;

- Centrinis linijinis rySys Baltijos prospektu;

- Kiti svarbiausi struktariniai linijiniai rySiai Siaurés, piety ir ryty kryptimis: H.Manto g. - Liepojos
g., Pietiniu aplinkkeliu, Liepy g., Varnény g. - Agluonos g. Kauno g. su tesiniu iki Palangos
pl., Statybininky pr. - Lypkiy g. su tesiniu iki krasto kelio Nr. 141 Kaunas — Jurbarkas — Siluté
- Klaipéda.

Esamos ir numatomos skirtingo lygio jungtys susisiekimo tinkle jvertintos vadovaujantis:

- techniniais reglamentais STR 2.06.04:2014 ,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji

reikalavimai“ ir KTR 1.01:2008 ,,Automobiliy keliai, kuriuose priklausomai nuo besikertanciy
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gatviy kategorijy nustatyti sankryzy ir sankirty jrengimo btdai bei automobiliy keliy skirtingo

lygio sankirty su gelezinkeliais atvejai;
- atsizvelgiant j naujy geleZinkelio jung€iy atsiradimg ar esamy linijy rekonstrukcija;

- atsizvelgiant j reljefo ypatumus (pvz., nauja geleZinkelio linija lygiagre€iai su P.Lideikio g.
tesiniu j i8orinj Uostg ties Pamario g. baty tiesiama mazdaug 4 m auk&Cio pylime, todél
Pamario g. racionaliausia jrengti tunelinio viaduko principu);

- atsizvelgiant j krovininio transporto srauty augimo tendencijas Uosto krovos kompanijose.

Koncepcijos grafinéje dalyje iSskirtos gatvés, skirtos Uosto transportiniam aptarnavimui. Tai
Minijos g. su tesiniu iki Taikos pr., pietiné jungtis (pietinis aplinkkelis), Kairiy g., Perkélos g.,
Baltijos pr., P.Lideikio g., Siaurés pr., Liepy g. bei Klaipédos miesto prieigy keliai: A13 (E272)
Klaipéda - Liepoja (Palangos pl.) ir 141 Kaunas — Jurbarkas — Siluté - Klaipéda. Sis gatviy/keliy

tinklas sudarys pagrindinj susisiekimo sistemos karkasg, kuriuo judés Uosto kroviniai.

Kaip buvo identifikuota esamos biklés jvertinimo ataskaitoje, palyginus 2015 m. spalio ménesj
atlikty natdriniy stebéjimy rezultatus devyniose Uosto prieigose esanciose sankryzose su 2003
m. atlikty transporto srauty tyrimy Klaipédos mieste rezultatais, uzfiksuotas Zenklus transporto
srauty sumazéjimas (2-15 pav.). Atitinkamai dalyje sankryzy fiksuotas ir krovininio transporto
srauto mazéjimas (2-16 pav.).

BENDROJO TRANSPORTO PRIEMONIY EISMO INTENSYVUMO DINAMIKA UOSTO PRIEIGY SANKRYZOSE 1994-2015 M. (aut./val.)
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2-15 pav. Bendrojo transporto eismo intensyvumo dinamika Uosto prieigy sankryzose 1994-2015
m.
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KROVININIO TRANSPORTO PRIEMONIY EISMO INTENSYVUMO DINAMIKA UOSTO PRIEIGY SANKRYZOSE 1994-2015 M. (aut./val.)
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2-16 pav. Krovininio transporto eismo intensyvumo dinamika Uosto prieigy sankryzose 1994-2015
m.

Palyginime nustatyta transporto srauty mazéjimo tendencija per pastaruosius 12 mety
nesukuria bent kiek patikimy prielaidy prognozuoti transporto srautus planuojamam koncepcijos
laikotarpiui iki 2040 m., be to, transporto srauty kitimo dinamika visiSkai nekoreliuoja su krovos
augimo dinamika uoste, kas parodo, kad vis daugiau kroviniy pervezama kitomis transporto
rasimis (gelezinkeliu) ir labai tikétina, kad tokia tendencija iSliks artimiausius 10-15 mety.
Remiantis tuo, daroma iSvada, kad planuojamu laikotarpiu iki 2040 m. transporto srautai
Klaipédos mieste, ypa¢ susije su Uosto veikla, neturéty zenkliai iSaugti daugiau 2003 m.

uzfiksuoto lygio.

Atitinkamai 2015 m. spalio ménesj atlikty natdriniy stebéjimy metu buvo analizuojama krovininio
transporto dalis bendrame autotransporto sraute. ISanalizavus gautus duomenis (2-3 lentelé),
iSrySkeéjo kurios gatvés Siuo metu intensyviausiai naudojamos Uosto reikméms. Jose krovininio

transporto eismo intensyvumas sudaro nuo 10 % iki 44 %.

Klaipédos valstybinio jary uosto (Zemés, vidinés akvatorijos, iSorinio reido ir susijusios 15088-00-TBP-K.AR
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2-3 lentelé. Eismo intensyvumas 2015 m. spalio mén. Uosto prieigy gatveése.
Eismo intensyvumas vakarinio piko metu
El”. Gatvés pavadinimas Bendras ST ST
r. transp. pr./h transporto, transporto,
transp. pr./h %
1. Buriy g. 200 20 10
2. Naujoji Uosto g. 1190-2570 20-33 1-2
3. Pilies g. 2550-2930 25-30 1
4. Minijos g. 680-2460 33-146 5-6
5. Nemuno g. 40-70 10-30 2543
6. Varnény g. 330 15 4,5
7. Baltijos pr. tesinys 200 30 15
8. Baltijos pr. 1130-1910 125-227 11-12
9. Naikupés g. 160-290 5 2-3
10. | Kalnupés g. 200-540 73-234 3644
11. | Senoji Smiltelés g. 150-270 2049 13-18
12. | Jdrininky pr. 640-1300 246-279 22-38
13. | Kairiy g. 120 52 43

Kadangi Uosto kroviniy gabenimas vilkikais neturi iSreik8to piko, triksta patikimy duomeny

valandines atlikty transporto tyrimy reikSmes perskaiciuoti j paros rodiklius ir prognozuoti pokytj

2040 metams. Todél prognozuojami tik krovininio transporto srautai, susije su numatomomis

krovos apimtimis 2040 m. Uosto kompanijose.

Vadovaujantis kroviniy gabenimo gatvémis/keliais prognozémis 2040 m., Zemiau pateikiama

sidloma su Uostu susijusio krovinio transporto organizavimo schema (2-17 pav.), atsizvelgiant |

krovos kompanijy lokalizacijg Uosto teritorijoje. Prognozuojamos krovos apimtys tonomis per

metus perskaiciuotos j krovininiy automobiliy (18 t) skai€iy per parg. Numatoma, kad:

- i§ Siaurinéje dalyje esanciy kompanijy — AB ,Klaipédos nafta“, UAB ,Kroviniy terminalas®, AB

,Klaipédos jury kroviniy kompanija“ (,Klasco®) bei naujai planuojamy uosto teritorijy Baltijos

juros akvatorijoje — krovininiai automobiliai vaZiuos Siaurine gatviy jungtimi (P.Lideikio g.,

Siaurés pr., Liepy g.) ir tai sudarys apie 2 290 vilkiky per parg abiem kryptimis;

- i§ pieciau jsikdrusiy kompanijy — UAB ,Bega“ ir UAB ,Centrinis Klaipédos terminalas®) -

krovininiai automobiliai vaZiuos Klaipédos miesto centrinés dalies svarbiausia gatve —

Baltijos pr., numatoma, kad €ia judés apie 3 050 vilkiky per parg abiem kryptimis;

- LKAB ,Klaipédos Smeltés* ir visy kity pieciau jos esanciy kompanijy kroviniai judés Minijos

gatve | Pietinj aplinkkelj ir joje krovininiy automobiliy skai€ius sudarys apie 7 470 vilkiky per

parg abiem kryptimis.

Klaipédos valstybinio jary uosto (Zemés, vidinés akvatorijos, iSorinio reido ir susijusios

infrastruktdros) bendrasis planas
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KLAIPEDOS VALSTYBINIO JURY UOSTO (ZEMES, VIDINES AKVATORIJOS, ISORINIO REIDO IR SUSIJUSIOS INFRASTRUKTUROS)
BENDRASIS PLANAS
PROGNOZUOJAMOS UOSTO KROVINIY VEZIMY APIMTYS PAGRINDINEMS GATVEMS 2040 M. M 1:60 000

Sutartinis Zyméjimas:

A - krova autokeliais

El - krovininiy automobiliy
eismo intensyvumas

- | krovos zona
- Il krovos zona
- Il krovos zona

/IR

SIAURINE UOSTO TERITORIJA
A: 6000000 t/metus
w8 El: 914 krov. aut./para

\ mv—

— -

KLAIPEDOS NAFTA
A: 12000 000 t/metus

El: 183 krov. aut./parg
|\\

KROVINIY TERMINALAS
A: 300 000 Umetus
El: 46 krov. aut./parg

KLASCO
A: 3080 000 t/metus
El: 470 krov. aut./parg

BEGA
A: 5000 000 metus
El: 761 krov. aut./parg

CENTRINIS KLAIPEDOS TERMINALAS
A: 5000 000 t/metus
EI: 761 krov. aut./para

KLAIPEDOS SMELTE
A: 2 500 000 t/metus
El: 318 krov. aut./parg

KLAIPEDOS NAFTA
KAMINEROS KROVINIY TERMINALAS
A: 384 600 t/metus

EI: 60 krov. aut.para

KLASCO

A: 1300 000 t/metus
El: 200 krov. aut./parg
KLAIPEDOS KONTEINERIY TERMINALAS
A: 1000 000 t/metus

KLASCO EI: 153 krov. aut./para

A: 12 000 000 t/metus
El: 1827 krov. aut./parg

VAKARY LAIVY GAMYKLA \
A: 1000000 t/metus
KLASCO El: 183 krov. aut./parg

KLAIPEDOS KONTEINERIY TERMINALAS
A: 4 250 000 t/metus
EI: 647 krov. aut./parg

PIETINE UOSTO TERITORIJA ]
A: 4000 000 /metus

Ering
IAPLINKEL[ 7470 kr,
El: 610 krov. aut./para ov. aut.

Ipary
_—
r=-
S5
/

-

MALKUY [LANKOS TERMINALAS
A: 540 000 /metus
El: 83 krov. aut.para

2-17 pav. Su Uostu susijusio krovininio transporto eismo organizavimo schema Klaipédos mieste.
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Jvertinus, kad dabartinius metu uostg aptarnaujanciose gatvése vakarinio piko metu bendras
transporto intensyvumas yra 1000 — 3000 automobiliy per valanda, prognozuojami su uosto
veikla susije transporto srautai 2040 m. (nuo 2290 iki 7470 sunkvezimiy per parg) neturéty
sukelti Zenkliy pasekmiy miesto transporto sistemos funkcionavimui, nes, kaip parodé
transporto srauty tyrimai, Zenkliai didesne dabartinio srauto dalj sudaro miesto transportas
(lengvieji automobiliai). Koncepcijos rengimo metu poreikis numatyti gatviy pralaiduma
didinanc¢ias priemones dél uosto generuojamy transporto srauty neidentifikuotas, gatviy
pralaidumo klausimai turi bdti sprendziami kompleksiskai, jvertinus ne tik uosto, bet ir miesto

generuojamus transporto srautus.

2.5 InZinerinés infrastruktdros plétra

Atsizvelgus, kad esamos buklés jvertinimo etape nebuvo identifikuotas poreikis papildomam
inzinerinés infrastruktdros iSvystymui, koncepciniy sprendiniy nustatymo stadijoje nagrinétinos
tik situacijos, susijusios su esamy magistraliniy inzineriniy komunikacijy pertvarkymu plétojant
naujas uosto teritorijas. Esamy ir planuojamy inzineriniy tinkly koridoriai bus pazyméti bendrojo

plano sprendiniy grafinéje dalyje.

Koncepciniuose variantuose nagrinéjant galimybe vystyti uostg pietinégje dalyje, turi bati
numatyti sprendiniai esamos 110 kV orinés elektros perdavimo linijos pakeitimui kabeline
pozemine (povandenine) linija, nes Si linija gali labai riboti technines plétros jgyvendinimo

galimybes.

Papildomai koncepciniuose sprendiniuose atsizvelgiama, kad yra pradétas rengti Mazeikiy
naftos perdirbimo gamyklos magistralinio naftotiekio ir produktotiekio specialusis planas
(organizatorius AB ,ORLEN Lietuva®“), kuriame numatoma Klaipédos uoste esancCius naftos
produkty terminalus naftotiekiu ir produktotiekiu sujungti su naftos perdirbimo gamykla. Kadangi
bendrojo plano koncepciniy sprendiniy metu néra baigti ir pavieSinti koncepciniai specialiojo
plano sprendiniai, preliminari produktotiekio ir naftotiekio trasa numatoma lygiagre€iai su
gelezinkeliu Kretinga-Klaipéda Klaipédos apskrities bendrojo plano sprendiniuose numatyto

inzineriniy komunikacijy koridoriaus ribose.

Klaipédos valstybinio jlry uosto (Zemés, vidinés akvatorijos, iSorinio reido ir susijusios 15088-00-TBP-K.AR
infrastruktdros) bendrasis planas Lapas 41 Lapy 75 Laida B



KELPROJEKTA‘S“ [ irbanistika SWECO 2§

3 BENDROJO PLANO KONCEPCIJA

3.1 KVJU plétros koncepcinés alternatyvos

Vertinant KVJU kaip sparCiai besivystancio ir konkurencingo uosto perspektyva, svarbiausiu
faktoriumi laikytina savalaikis uosto techninio potencialo augimas, kuris praktiSkai yra
nejmanomas be teritorinés uosto plétros. Taciau kaip buvo identifikuota KVJU esamos biklés
jvertinimo ataskaitoje, pagrindiné uosto teritorinés plétros problema yra plétrai tinkamy
sausumos teritorijy trikumas dél greta iSsidésciusiy intensyviai urbanizuoty Klaipédos miesto

teritorijy bei saugomy teritorijy, jsikdrusiy KurSiy nerijos pusiasalyje ir KurSiy mariose.

Kadangi pagrindinis koncepciniy sprendiniy uzdavinys yra nustatyti teritorijas uosto plétrai,
koncepcinés alternatyvos nagrinéja kelis skirtingus teritorinés plétros scenarijus,
neapsiribojancius vien gretimy teritorijy jsisavinimu, bet ir naujy sausumos teritorijy

suformavimu Kursiy mariy bei Baltijos jaros akvatorijoje.

Jvertinus galiojanc€ius teritorijy planavimo ir strateginius dokumentus, KVJU uzsakymu rengtas
uosto plétros studijas bei vadovaujantis esamos buklés jvertinimo ataskaitos iSvadomis,

tolimesniam nagrinéjimui pasirenkamos keturios KVJU plétros koncepcinés alternatyvos:
1 koncepciné alternatyva — efektyvumo didinimas ir vidiné plétra;

2 koncepciné alternatyva — efektyvumo didinimas ir plétra pietinéje dalyje;

3 koncepciné alternatyva — efektyvumo didinimas ir plétra Siaurinéje dalyje;

4 koncepciné alternatyva — maksimali plétra Siaurinéje ir pietinéje dalyse.

1-oje plétos koncepcinéje alternatyvoje numatoma vidiné plétra esamos KVJU teritorijos ir
rezerviniy teritorijy ribose didinant infrastrukttiros bei krante esancios suprastruktiros pajégumy
iSnaudojimg ir siekiant maksimalaus veiklos efektyvumo. 1 alternatyvos koncepciniai sprendiniai
apima esamg KVJU teritorijg su akvatorija, 1993-11-03 Lietuvos Respublikos Vyriausybés
nutarimu Nr. 822 uostui priskirtas rezervines teritorijas bei dalj teritorijos iSoriniame reide Baltijos
jaroje, kurioje numatomas iSoriniy uosto varty pertvarkymas siekiant pagerinti navigacines

salygas (3-1 pav.).
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3-1 pav. 1 (A‘“+A*) koncepciné KVJU plétros alternatyva

2—oje koncepcingje alternatyva susideda i$ sprendiniy, analogisky pirmajai alternatyvai, taciau
joje papildomai numatoma plétra pietinéje uosto dalyje (3-2 pav.). Sioje alternatyvoje
nagrinéjama galimybé uosto plétrai reikalingus sausumos plotus suformuoti KurSiy mariy
akvatorijoje tarp Kiaulés Nugaros salos ir planuojamy pietiniy uosto varty. Tam numatoma
sujungti  pietinius uosto vartus su Kiaulés Nugaros sala hidrodinaminiu atitvaru, i8gilinti
suformuotos jlankos akvatorijg, jrengti krantines bei suformuoti reikiamo dydzio sausumos

teritorijas, reikalingas krantiniy aptarnavimui.

3-2 pav. 2 (A‘+A““+B) koncepciné KVJU plétros alternatyva
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3—oje koncepcingje alternatyvoje nagrinéjamos galimybés vykdyti uosto plétrg Siaurinéje dalyje,
kur didziausia teritoriné plétra dél esamy urbanistiniy apribojimy i§ esmés galima tik Baltijos
jaros akvatorijoje. Tokiu atveju sausumos teritorijos bity formuojama Baltijos jdros akvatorijos
sgskaita ties Siauriniu uosto varty molu, numatant su krantu jungtj, reikalingg inzinerinei ir

susisiekimo infrastruktdrai jrengti (3-3 pav.).

3-3 pav. 3 (A‘“+A“+C) koncepciné KVJU plétros alternatyva

4-oje koncepcinéje alternatyvoje nagrinéjamas maksimalus KVJU plétros scenarijus, apimantis
uosto plétrg tiek pietinéje dalyje iki pietiniy uosto varty, tiek ir Siaurinéje dalyje Baltijos jlros
akvatorijoje (3-4 pav.). Si koncepciné alternatyva sujungia 2 ir 3 koncepciniy alternatyvy

sprendinius.
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3-4 pav. 4 (A‘+A“+B+C) koncepciné KVJU plétros alternatyva

3.2 1 koncepcing alternatyva — KVJU efektyvumo didinimas ir vidiné plétra

3.2.1 Urbanistinés struktdros pokyciai

Dabartiné KVJU valdoma teritorija apima 552,5 ha sausumos plotg. Apie 17,5 ha Sios teritorijos
uzima Kiaulés Nugaros sala, kurioje Siuo metu jokia su uostu susijusi Gkiné veikla negali bti
vykdoma, todél bendras sausumos plotas, kuriame gali bati vykdomos su uostu susijusios
veiklos sudaro apie 535 ha (toliau — KVJU naudojama teritorija). 2016 m. pradzios duomenims
apie 441 ha bendro ploto KVJU naudojamos teritorijos dalis iShuomota skirtingiems veiklos
vykdytojams, 22 ha — neiSnuomota, likusioje teritorijoje jrengta uosto funkcionavimui reikalinga
susisiekimo ir inZineriné infrastruktra: privaZiavimo keliai, geleZinkeliai, geleZinkeliy kelynai,

inZineriniy komunikacijy koridoriai.

Uosto plétros galimybés sausumoje, neformuojant dirbtinés sausumos Kursiy mariy ir Baltijos
juros akvatorijoje, yra ribotos dél dabartine uosto teritorijg supanc€iy intensyviai urbanizuoty
Klaipédos miesto teritorijy ir saugomy teritorijy statusg turingiy teritorijy — KurSiy nerijos
nacionalinio parko ir buveiniy apsaugai svarbios Natura 2000 teritorijos KurSiy mariose.
Potencialiai uosto plétra be Zenklesniy apribojimy galima tik betarpiSkai su KVJU teritorija
besiribojaniose rezervinése teritorijose: greta Siaurinio molo, prie AB ,Klaipédos nafta®
naudojamos teritorijos ir teritorijoje tarp Nemuno ir Zalgirio gatviy. Bendras $iy teritorijy plotas
sudaro beveik 17 ha — apie 3 % KVJU naudojamos teritorijos. Kartu su rezervine teritorija tarp
Kairiy g., Stragny kaimo ir Vilhelmo kanalo (336,5 ha), KVJU teritorijos plotas viso galéty

padidéti 40 % iki 888,5 ha, tadiau Si rezerviné teritorija nesiriboja su dabartine uosto teritorija,
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jos panaudojimo galimybés tiesiogiai su krova susijusioms veikloms yra ribotos, todél Sios

teritorijos iSvystymas gali neturéti Zenklios jtakos uosto techninio potencialo didinimui.

Kaip papildomas teritorinés plétros rezervas turéty bdti vertinamos Siuo metu skirtingiems
naudotojams iSnuomotos KVJU teritorijos dalys, kuriose vykdoma su uostu tiesiogiai nesusijusi
veikla. Siuo metu bendras tokiy teritorijy plotas sudaro apie 26,5 ha, arba atitinkamai 5 % KVJU
naudojamos teritorijos. Jvertinus, kad apie 22 ha KVJU teritorijos 2016 mety pradzioje buvo
neiSnuomota ir jokia veikla joje nevykdoma, vidiniai KVJU plétros rezervai 2016 m. pradzioje
sudaré apie 48,5 ha - 9 % KVJU naudojamos teritorijos, kurie galéty biti padidinti iki 65,5 ha
(12 % KVJU naudojamos teritorijos), papildomai prijungus su uostu betarpiskai besiribojancias

rezervines teritorijas.

Kadangi teritorinés plétros galimybés tiesiogiai su uostu susijusioms veikloms santykinai yra
gana ribotos, KVJU vykdomos veiklos apim¢&iy didinimas galimas tik nepakankamai iSnaudoty
vidiniy resursy saskaita: didinant sausumos teritorijos panaudojimo efektyvumg (tankinant ir
intensyvinant uzstatymg), naudojant pazangius ir inovatyvius sprendimus kranto
suprastruktdros jrengimui, optimizuojant susisiekimo bei inZinerinei infrastruktdrai reikalingos
teritorijos plotus. Dél Siy aspekty teritorijos urbanistinés struktiros pagrindinius pokycius
nulemty didéjantis statiniais uzstatytas plotas, baty tankinami ir optimizuojami inzineriniy bei
susisiekimo komunikacijy koridoriai, mazéty neuzstatyty bei nenaudojamy teritorijy plotai.
Kadangi uosto teritorijos uzstatymo intensyvinimas paveikty ir greta esancias teritorijas, jos taip
pat turéty bati iSnaudojamos daug intensyviau nei dabartiniu metu, kas ypal pastebima
teritorijoje greta Minijos gatvés, atkarpoje tarp Jarininky pr. ir Kalnupés g. Urbanistiniu poZitriu
tokie urbanistinés struktiros pasikeitimai turéty bati vertintini kaip teigiami, nes diuo metu 3i
teritorija nepasizymi iSvystyta urbanistine struktira ar kitais aplinkos kokybe gerinanciais

parametrais.

VisiSkai nauja su uostu susieta pramonés ir sandéliavimo teritorija turéty bdti sukurta
rezervinéje teritorijoje tarp Kairiy g., Stragny kaimo ir Vilhelmo kanalo. Pagrindinis jos
elementas — susisiekimo sistemos (gatviy ir privaZiavimo keliy) tinklas, efektyviais ry3iais
sujungiantis teritorijg su KVJU aptarnaujancia Klaipédos miesto susisiekimo sistema. |vertinus,
kad Sioje teritorijoje galéty biti vystoma gamybiné (pramoneés) ir sandéliavimo veikla, kurios
funkcionavimui (zaliavy tiekimui ir produkcijos eksportui) bty iSnaudojamos uosto teikiamos
kroviniy tvarkymo ir ekspedijavimo paslaugos, teritorijoje papildomai turéty bati sukurta ir
gelezinkeliy infrastruktira su jungiamaisiais keliais, sgstaty formavimo kelynais, atSakomis iki
atskiry veiklos vykdytojy. Likusioje laisvoje teritorijoje bty formuojamos uZstatytos teritorijos su

dominuojanciu pramonés ir sandéliavimo teritorijoms badingu uZstatymo morfotipu.
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3.2.2 Krantiniy techninis potencialas

1 koncepcinéje alternatyvoje esminé krantiniy plétra nenumatoma, i8skyrus krantinés Nr. 0
jrengimg ir esamy krantiniy rekonstrukcijg idgilinus laivybos kanalg iki 17,0 m, todél nustatant
Sios alternatyvos krantiniy techninj potencialg vertinamos tik istori8kai krovai naudotos esamos
krantinés ir papildoma nauja krantinés Nr. 0. Vadovaujantis tokia prielaida, bendras visy 1
koncepcinéje alternatyvoje jvertinty Klaipédos uosto krantiniy techninis potencialas galéty siekti

daugiau kaip 100 min. t per metus.
3.2.3 Susisiekimo sistemos sprendiniai
3.2.3.1 Laivybos kanalo pralaidumas

Taikant 2.4.2 skyriuje aprasSytg metodikg apskaiciuota, kad 1 koncepcinés alternatyvos krantiniy
techninj potencialg atitinkancio kroviniy kiekio pervezimui reikéty 288 pary, kas parodo, kad
metinis laivybos kanalo pralaidumas sudaro 118 proc. apskaiciuoto suminio krantiniy techninio
potencialo. |vertinus, kad reali krova statistiS8kai nesiekia 100 proc. krantiniy techninio
potencialo, galima daryti iSvadg, kad laivybos kanalo pralaidumas bus ne tik pakankamas
aptarnauti prognozuojamus Uoste perkraunamy kroviniy Kiekius, bet ir turés rezervg tais
atvejais, kai dél techniniy ir meteorologiniy apribojimg laivyba vyks maziau nei 340 pary per

metus.
3.2.3.2 Keliy ir gatviy tinklas

1 koncepcinéje alternatyvoje, kaip visose likusiose, grafiSkai pateikiami svarbiausi ir kiti svarbas
struktdriniai susisiekimo rySiai, iSeinantys uZ planuojamos teritorijos riby. Koncepcijoje taip pat
pateikiami esami, numatomi ir esami rekonstruotini skirtingo lygio susikirtimai (su keliais bei

gatvémis, gelezinkeliais).

Pagrindiné Siaurine uosto dalj aptarnaujanti autotransporto jungtis nuo kelio Nr. A13 Klaipéda —
Liepoja apima Liepy g. (atkarpg iki Siaurés pr.), Siaurés pr. ir P.Lideikio g. Dalis autotransporto |
Siaurine dalj (Klasco teritorijg) juda Liepy g., PriestoCio g., Dariaus ir Giréno g., J.Janonio ir

Naujgja Uosto g.

1 koncepcinés alternatyvos atveju zenkli Siaurinés uosto dalies teritoriné plétra nenumatoma,
atitinkamai neprognozuojamas autotransporto srauty intensyvéjimas, kuris galéty nulemti

poreikj papildomai pertvarkyti esamg autotransporto sistema.

Pietinéje dalyje, kaip pagrindiné uostg aptarnaujanti gatvé, numatoma Minijos g., jvertinus, kad
per planuojamg tesinj iki Taikos pr. Si gatvé pietiniu aplinkkeliu yra organiSkai sujungiama su
valstybinés reikSmés keliy tinklu. Vienas i§ kertiniy Sios jungties uztikrinimo sprendiniy,

numatomy 1-oje ir visose kitose koncepcinése alternatyvose — Kairiy g. ir Pietinio aplinkkelio
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skirtingy lygiy jungties rekonstrukcija, dalinai keiCiant Pietinés jungties tiesimo tarp Klaipédos
valstybinio jlry uosto ir IXB transporto koridoriaus detaliojo plano sprendinius ir jrengiant

viadukg Kairiy g. per naujai planuojamg geleZinkelio linijg j rezervine Uosto teritorija.

Kadangi Minijos g. atkarpa tarp Strévos g. ir Kalnupés g. kerta intensyviai uzstatytus
gyvenamuosius kvartalus, planuojant Sios atkarpos panaudojimg sunkiojo krovininio
autotransporto judéjimui, batina jvertinti galimg poveikj gretimoms gyvenamosios teritorijoms bei
esant poreikiui numatyti technines priemones tokio poveikio sumazinimui iki teisés aktais
reglamentuoty maksimaliy leistiny verciy. Siekiant iSvengti sunkiasvorio transporto judéjimo Sia
gatvés atkarpa, siiloma sunkiojo autotransporto judéjimg organizuoti taip, kad priklausomai nuo
aptarnaujamos uosto jmonés dislokacijos, jis baty nukreipiamas arba j Baltijos pr. arba j Minijos

g. link Pietinio aplinkkelio.

Prijungiamos rezervinés teritorijos tarp Kairiy g., Stragny kaimo ir Vilhelmo kanalo transportinis
aptarnavimas bity organizuojamas per Pietinés jungties tiesimo tarp Klaipédos valstybinio jiry
uosto ir IXB transporto koridoriaus detaliajame plane numatytas jungtis — dviejy lygiy sankryzag
vidurinéje jungties dalyje bei suplanuotg nuvaziavimag bei jvaziavimg atkarpoje arciau Klaipédos

miesto.
3.2.3.3 Gelezinkeliai

Draugystés stoties gelezinkelio kelias Nr. 201 yra svarbiausias geleZinkelio jungtis pietinés
uosto dalies kompanijy aptarnavimui. Gelezinkelio keliu gabenamos didelés kroviniy apimtys, o
kelio pralaidumas jau artimiausiais metais pasieks ribines galimybes. Dél Sios priezasties
bdtinas papildomas gelezinkelio kelias i$ ryty pusés esamam keliui Nr. 201. Gelezinkelio trasa

planuojama nuo Draugystés stoties iki esamo ieSmo Nr. 505 ties Senosios Smiltelés gatve.
Planuojamos geleZinkelio jungties susikirtimai su autotransporto infrastruktara:

- Jurininky prospektas;

- Nendriy gatve;

- Senosios Smiltelés gatveé.

Susikirtimai su Jdrininky prospektu ir Nendriy gatve numatomi vieno lygio pervazomis,
susikirtimas su Senosios Smiltelés gatve numatomas skirtingy lygiy. Papildomai per Smeltalés

upe turés bati jrengtas gelezinkelio tiltas.

Taip pat numatomas geleZinkeliy, jungian€iy Draugystés stotj su kompanijomis AB ,Vakary
laivy gamykla“ bei UAB ,Malky jlankos terminalas”, atskyrimas, planuojami papildomi keliai,
skirti AB ,Vakary laivy gamykla“ teritorijoje tarp Draugystés stoties ir Perkélos gatvés.

Gelezinkeliy susikirtimas su Perkélos gatve numatomas vieno lygio pervaza.
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Gelezinkelio linijos jungtis su rezervine teritorija tarp Kairiy g., Stragny kaimo ir Vilhelmo kanalo
numatoma nuo Draugystés stoties kelio Nr. 54, vedancio j Perkélos kelyng. Pasijungimo vieta
numatoma Kairiy gatvés ir Taikos prospekto mazgo Siaurinéje puséje. Gelezinkelio jungties

linija pravedama j pietine puse, kertant Kairiy gatve.

Rezervinéje teritorijoje galimas vidinio kelyno su 1050 m naudingo ilgio gelezinkelio keliais
iSvystymas sgstaty priémimui — iSleidimui, taip pat, gelezinkelio keliy, besijungianciy su vidiniu

kelynu, iSvystymas teritorijoje.

Planuojamos gelezinkelio jungtis susikerta su esama Kairiy gatve, kurioje numatoma
automobiliy estakada susikirtimui skirtingais lygiais. Estakados jungtis planuojama su pietinés

transporto jungties mazgu.

1 koncepcinés alternatyvos atveju prognozuojami gelezinkeliu pervezamy kroviniy kiekiai
Siaurinéje KVJU dalyje 2040 m. sudaryty iki 22,5 min. t. per metus, atitinkamai pietinéje - 41,0

min. t per metus.
3.24 1 koncepcinei alternatyvai jgyvendinti reikalingos kompensacinés priemonés

Veiklos intensyvinimas dabartinéje uosto teritorijoje gali padidinti su uosto veikla susijusio
autotransporto sukeliamg oro tar$g, autotransporto ir krovos jrangos keliamo triukSmo poveik|.
Sis poveikis gretimoms teritorijoms i§ dalies galéty bati mazinamas jrengiant akustinius ir oro
tarSos sklaidos barjerus Minijos g. aSyje. Tokiy barjery funkcijg galéty atlikti sutankintas
uzstatymas Minijos g. i8klotinése, Cia galéty bati plétojamos jvairios komercinés ir aptarnavimo
veiklos, tiek tiesiogiai susijusios su uoste vykdomomis laivybos, logistikos ir transportavimo
veiklomis, tiek su kitomis Klaipédos mieste vykdomomis veiklomis. Pazymétina, kad Sios

priemonés gali bati jgyvendintos uz planuojamos teritorijos riby.

Netiesioginis uosto veiklos intensyvinimo poveikis buty juntamas ir prie pagrindiniy uostg
aptarnaujanéiy miesto gatviy (P.Lideikio, Siaurés pr., Baltijos pr., Jarininky pr., Minijos g.) ir
gelezinkeliy. Dél Sios priezasties turéty bati numatyti atitinkami Klaipédos miesto susisiekimo
sistemos pertvarkymo sprendiniai bei kompensacinés priemoneés, uztikrinanc€ios saugius rySius
tarp skirtingy miesto daliy, taip pat jdiegtos techninés priemonés, mazinancios neigiamg poveikj

greta esanCioms tankiai apgyvendintoms miesto teritorijoms.

Kadangi pagrindinis uosto vidinés plétros potencialas koncentruojasi pietinéje uosto dalyje,
kritiniu susisiekimo sistemos elementu tampa pietiné transporto jungtis su valstybinés reikSmés
keliy sistema, kuri turéty Zenkliai sumazinti miesto gatvéms tenkantj apkrovimg sunkiuoju

autotransportu, kas dabartiniu metu fiksuojama Jarininky prospekte.

Gelezinkeliy sistemoje kaip neigiamg poveikj miestui mazinanti priemoné galéty bdati

geleZinkelio linijos Radviliskis-Pagégiai-Klaipéda naudojimas kroviniy tiekimui j pietine uosto
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dalj. Tokiu badu pietinéje KVJU dalyje jrengtiems terminalams skirti geleZinkelio sastatai j
Draugystés stotj atvykty i§ RadyviliSkio gelezinkelio mazgo nekirsdami Klaipédos miesto, zenkliai

mazéty triukSmas ir tarSa Salia gelezinkelio esanciose miesto teritorijose.

Jvertinus, kad 2040 m. prognozuojami gelezinkeliais pervezamy kroviniy kiekiai (41,0 min. t)
pietinéje dalyje Zenkliai virSija dabartinius stoCiy pajégumus (25 min. t), uosto techninio
potencialo iSnaudojimas galimas tik padidinus Draugystés ir Rimky stoCiy pralaidumg jas

iSpleciant.
3.25 Pagrindiniai 1 koncepcinés alternatyvos privalumai ir trikumai

3-1 lentelé. 1 koncepcinés alternatyvos privalumai ir traikumai

Pagrindiniai privalumai:

1. Koncepciniai sprendiniai atitinka Klaipédos miesto bendrojo plano sprendinius;

2. Uosto plétra vykdoma maksimaliai iSnaudojant esamg susisiekimo ir inZinering

infrastruktdira;
3. Plétojama susisiekimo infrastruktira tarnauja tiek uosto, tiek ir miesto poreikiams;
4. Didinamas Klaipédos miesto — uosto konkurencingumas:

6.1. atveriamos galimybés vystyti Klaipédos miesto teritorijas centrinéje dalyje (abipus

Danés zioc¢iy), formuojant miesto prie vandens charakteringgsias savybes;

6.2. sukuriamos galimybés iSvystyti naujg daugiafunkcine teritorijg su vandens

transporto mazgu pietinéje Klaipédos dalyje prie Kursiy mariu;

6.3. uztikrinama galimybé vystyti gyvenamasias Klaipédos miesto teritorijas Siaurinéje

dalyje su rekreacinémis teritorijomis prie Baltijos jaros.

Pagrindiniai trikumai:

1. Nesukuriamos galimybés padidinti bendrg KVJU krantiniy ilgj bei pritraukti naujy uosto

operatoriy;

2. I8naudojus visus vidinius plétros rezervus bei jsisavinus rezervines teritorijas nelieka
galimybiy vykdyti tolimesne uosto teritorine plétrg (neformuojant naujy teritorijy
akvatorijos sgskaita);

3. Veiklos intensyvinimas uosto zonose greta gyvenamuyjy teritorijy didina veiklos kastus,
skirtus gyvenamosios aplinkos kokybés uZtikrinimui gretimybése, dél to mazéja uosto

konkurencingumas.
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3.3 2 koncepciné alternatyva — KVJU efektyvumo didinimas ir plétra pietinéje dalyje

331 Urbanistinés struktiros pokyciai

Be 1-oje koncepcinéje alternatyvoje paminéty urbanistinés struktiros pokyciy, 2-os plétros
alternatyvos atveju esminiai pokyciai batu fiksuojami KVJU (Klaipédos miesto) teritorijoje tarp
Smeltés pusiasalio ir Kiaulés Nugaros salos. |vertinus, kad $i teritorija dabartiniu metu yra
menkai paveikta technogeninio poveikio, 2-os alternatyvos jgyvendinimas nulemty kardinalig
Sios teritorijos vizualing ir erdvine transformacijg. Visy pirma vietoje dabar dominuojancio
gamtinio pobidzio krastovaizdzio, lygiaverciu arba net dominuojanciu krastovaizdzio elementu
tapty technogeninés kilmés krastovaizdzio elementai — naujai suformuotos sausumos teritorijos
su hidrotechniniais statiniais, kroviniy saugojimo aikstelémis, kroviniy saugojimui ir tvarkymui

reikalingais statiniais, krovos ir kita laivy aptarnavimo jranga.

Visi Sie elementai mazinty gamtinio krastovaizdzio dominavima, atskiri sprendiniai galéty daryti
poveikj greta esancCios KurSiy nerijos krastovaizdzio vertingosioms savybéms, mazinti
panoraminj apzvelgiamumg i§ tam tikry taSky. Siekiant subalansuoto gamtinio bei
antropogeninio krastovaizdzio santykio, bendrojo plano sprendiniuose turés bdti numatytas
atitinkamas statybinés veiklos reglamentavimas, uZztikrinantis Kursiy nerijos nacionalinio parko
kraStovaizdzio vertingyjy savybiy apsaugg. Tikétina, kad dél tokio reglamentavimo gali bati
ribojamos tam tikros Ukinés veiklos, kuriy vykdymui reikalingi Zenkly vizualinj poveikj

kraStovaizdziui darantys santykinai auksti ir didelio tdrio statiniai.

Taip pat Sios alternatyvos jgyvendinimas Zenkliai pakeisty pietinés Klaipédos miesto dalies
vizualinj turinj dél iSvystomo susisiekimo sistemos tinklo. Atsiradusiy naujy gelezinkelio atSaky ir
privaziavimo gatviy bei keliy tinklo funkcionavimui bty jrengiamos naujos dviejy lygiy sankirtos,
kuriy atsiradimas ploksc&iu reljefu pasiZzyminCioje aplinkoje turéty poveikj erdvinei struktarai ir

kraStovaizdZiui.
3.3.2 Krantiniy techninis potencialas

Be esamy Klaipédos uosto krantiniy techniniy krovos pajégumy (su krantine Nr. 0), 2
koncepcinéje alternatyvoje papildomai jvertintas krovos apimc&iy padidéjimas dél naujy

sausumos teritorijy ir krantiniy jrengimo pietinéje uosto dalyje greta Smeltés pusiasalio.

Naujy krantiniy techninio potencialas nustatomas darant prielaidg, kad jvertinus galimus
urbanistinius apribojimus, susijusius su Kurdiy nerijos krastovaizdZzio apsauga, naujai
suformuotose teritorijose daugiausiai bus kraunami generaliniai ir ,Ro—Ro* kroviniai. Vertinant
pagal tokias prielaidas, naujy krantiniy pietinéje uosto dalyje potencialas galéty siekti 29 min. t
per metus, bendras maksimalus uosto krantiniy techninis potencialas (su esamomis

krantinemis) sudaryty apie 129 min. t. per metus.
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333 Susisiekimo sistemos sprendiniai
3.3.3.1 Laivybos kanalo pralaidumas

Vadovaujantis 2.4.2 skyriuje apraSyta metodika apskaiciuota, kad 2 koncepcinés alternatyvos
krantiniy techninj potencialg atitinkan€io kroviniy kiekio pervezimui reikéty 341 paros, kas
parodo, kad metinis laivybos kanalo pralaidumas sudaro apie 100 proc. apskaiiuoto suminio
Sios alternatyvos techninio potencialo. |vertinus, kad reali krova statistiSkai yra mazesné uz
krantiniy techninj potencialg ir nesiekia 100 proc. techninio potencialo, galima daryti iSvada, kad

laivybos kanalo pralaidumas bus pakankamas aptarnauti prognozuojamus kroviniy kiekius.
3.3.3.2 Keliy ir gatviy tinklas

Keliy ir gatviy tinklo sprendiniai 2 koncepcinéje alternatyvoje, be 1 koncepcinéje alternatyvoje
aptarty sprendiniy, papildomi sprendiniais, susijusiais su naujy teritorijy pietinéje dalyje
aptarnavimu. Susisiekimo sistemos tinkle didesné reikSmé suteikiama pietinés Uosto dalies
prieigy susisiekimo sistemos grandims — Kairiy g. pratesiama iki KurSiy mariy kranto, suteikiant
jai didesne struktdrine reikSme ir jrengiant triSale sankryzg su Kairiy g. tesiniu, einanciu j Siaure

(palei mariy krantg).
3.3.3.3 Gelezinkeliai

Be 1 koncepcinéje alternatyvoje nurodyty gelezinkeliy tinklo pertvarkymo sprendiniy, 2
alternatyvoje jie papildomi, jvertinus planuojamg suformuoti uosto plétros teritorijg pietinéje
uosto dalyje ties Kiaulés Nugara. GelezZinkelio linijos jungtis su Sia teritorija humatoma nuo
Draugystés stoties pertvarkant esamo geleZinkelio kelio Nr. 54 trasos dalj ties Kairiy gatvés ir
Taikos prospekto mazgu. Taip pat numatomas gretimas gelezinkelio kelias, jungiantis
Draugystés stotj su nauja uosto teritorija. Jungties ilgis iki naujos uosto teritorijos 2,2 km,

planuojamoje uosto plétros teritorijoje galimas vidiniy gelezinkelio keliy iSvystymas.

Gelezinkelio jungtis susikerta su esama Kairiy gatve, kurioje numatoma vieno lygio pervaza, per

Vilhelmo kanalg numatomas geleZinkelio tiltas.

Jvertinus plétrg, prognozuojamas gelezinkelio kroviniy kiekis pietinéje KVJU dalyje 2040 metais
gali siekti 49 min. t. per metus. Kroviniy keikis apskaiciuotas jvertinus pietinéje uosto dalyje
veikian€ias kompanijas, rezervine uosto teritorijg tarp Kairiy g., Stragny kaimo ir Vilhelmo

kanalo bei planuojamg naujg plétros teritorijg ties Kiaulés Nugara.

Kadangi dabartinis Draugystés stoties techninis pajéegumas yra 25 min. t. per metus, jvertinus
prognozuojamus kroviniy kiekius pietineje uosto dalyje 2040 m. akivaizdu, kad esamas
Draugystés gelezinkelio stoties pajégumas nebus pakankamas, tad bus reikalinga jos plétra.

Vienas i§ plétros varianty — atsisakyti geleZinkelio kroviniy gabenimo i§ Siaurinés dalies
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Klaipédos stoties per miestg j Rimky ir Draugystés stotis, numatant naudoti Pagégiy

gelezinkelio linijg j Draugystés stot;.
3.34 2 koncepcinei alternatyvai jgyvendinti reikalingos kompensacinés priemonés

Be 1-oje koncepcinéje alternatyvoje paminéty priemoniy, skirty sumazinti tiesiogiai su uosto
veikla ir ja susijusio transporto sukeliamo triuk8mo ir oro tarSos poveikj, 2-oje plétros
alternatyvoje gali bdti taikomos priemonés poveikio Kursiy mariy ir Kursiy nerijos krastovaizdziui
sumazinti. Vertinant Siuo aspektu, naujai formuojamoje sausumos teritorijoje gali bdti taikomas
reglamentavimas, nustatantis reikalavimus statiniy tariui, uZstatymo tankumui ir intensyvumui.
Tokie apribojimai gali nulemti, kad teritorijoje negalés bati vykdoma dalis Gkiniy veikly, kurios
potencialiai galéty bati vykdomos uoste.

3.35 Pagrindiniai 2 koncepcinés alternatyvos privalumai ir trikumai

3-2 lentelé. 2 koncepcinés alternatyvos privalumai ir traikumai

Pagrindiniai privalumai:

1. Suformuojant naujas sausumos teritorijas sukuriamos galimybés padidinti bendrg

KVJU plotg (apie 80 ha) ir krantiniy ilgj (apie 2,6 km);
2. Sukuriamos galimybés pritraukti naujy uosto naudotojy;

3. Uosto plétra vykdoma maksimaliai iSnaudojant esamg susisiekimo ir inZinerine

infrastruktdirg;
4. Plétojama susisiekimo infrastruktdra tarnauty tiek uosto, tiek ir miesto poreikiams;

5. Nauja transporto ir inZineriné infrastruktira plétojama auk$tu urbanizacijos lygiu

nepasizyminciose teritorijose;

6. Naujy sausumos teritorijy formavimas seklioje Kursiy mariy akvatorijoje yra techniskai

nesudétingas ir santykinai nebrangus uosto teritorijos iSplétimo badas;
7. Didinamas Klaipédos miesto — uosto konkurencingumas:

7.1. atveriamos galimybés vystyti Klaipédos miesto teritorijas centrinéje dalyje (abipus

Danés Ziocdiy), formuojant miesto prie vandens charakteringgsias savybes;

7.2. sukuriamos galimybés iSvystyti naujg daugiafunkcine teritorijg su vandens

transporto mazgu pietinéje Klaipédos dalyje prie KurSiy mariy;

7.3. uztikrinama galimybe vystyti gyvenamasias Klaipédos miesto teritorijas Siaurinéje
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dalyje su rekreacinémis teritorijomis prie Baltijos jaros.

Pagrindiniai trikumai:

1. Veiklos intensyvinimas uosto zonose greta gyvenamujy teritorijy didina veiklos kastus,
skirtus gyvenamosios aplinkos kokybés uztikrinimui gretimybése, dél to mazéja uosto

konkurencingumas;

2. Galimi apribojimai tam tikroms 0kinéms veikloms naujai formuojamose sausumos
teritorijose dél kaimynystéje esanciy saugomy teritorijy — KurSiy nerijos nacionalinio

parko ir Natura 2000 teritorijos KurSiy mariose.

3. NevisisSkai iSspresti uosto jrengimo SkGD dujotiekio apsaugos zonoje teisiniai aspektai.

3.4 3 koncepciné alternatyva — KVJU veiklos efektyvumo didinimas ir plétra Siaurinéje dalyje

34.1 Urbanistinés struktdros pokyciai

KVJU plétra Siaurinéje dalyje, skirtingai nei pietinéje, néra taip stipriai ribojama saugomy
gamtiniy teritorijy, taCiau Sioje dalyje uostas ir dabartiniu metu ribojasi su intensyviai
urbanizuota Klaipédos miesto dalimi — Melnragés gyvenamuoju rajonu. Kaip ir kitose teritorijose
greta uosto, Cia taip pat labai ribotos galimybés plésti uostg sausumoje, i§ esmés plétra galima
tik uostui priskirtose rezervinése teritorijose, kuriy bendras plotas yra apie 12 ha. |vertinus, kad
tokios plétros apimtys netenkina numatomy plétros poreikiy planuojamam laikotarpiui iki 2040
m., 3 koncepcinéje alternatyvoje nagrinéjamas plétros scenarijus formuojant naujas sausumos

teritorijas Baltijos juros akvatorijos sgskaita.

Plétrai formuojama sausumos juosta pratesia esamg uosto linijine struktiirg Siaurés vakary
kryptimi lygiagrec€iai uosto jplaukos kanalui. Dabartinio Siaurinio molo Saknies vietoje turéty bati
formuojama infrastruktdros jungtis su privaZiavimo keliy, geleZinkeliy ir inZineriniy komunikacijy
koridoriumi, toliau nuo kranto (iki 17 m gylio) — formuojama sausumos teritorija krantinéms bei
kranto suprastruktdrai jrengti. Papildomai formuojamos uosto akvatorijos apsaugai nuo

bangavimo turéty bati sukurta efektyvi apsauginiy hidrotechniniy statiniy (moly) sistema.

Esamos urbanistinés struktiros pokyciai krante daugiausiai bidty nulemti naujai formuojamy
privaziavimo keliy ir geleZinkeliy, kuriy sankirtos tarpusavyje, taip pat ir su esamais keliais bei
gatvémis, daugumoje atvejy baty jrengiamos dviejuose lygiuose. Tokiy objekty atsiradimas
keisty teritorijos erdvine struktirg ir kraStovaizdj, mazéty Zaliyjy teritorijy plotai, kadangi dalis Siy

objekty yra miskingoje teritorijoje.

Tokia uosto plétra daryty jtakg Melnragés rajono gyvenamosios aplinkos kokybe dél vizualinio
bei fizinio poveikio. Intensyviausias vizualinis poveikis baty dél kardinaliai pakeisto

kraStovaizdZio, kai vietoje Siuo metu regimo jaros pavirSiaus atsirasty sausumos teritorijos su
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intensyvia technogenine veikla, taip pat kraStovaizdj Zenkliai keisty atsiradusios naujos

privaziavimo susisiekimo infrastruktdros jungtys bei atskiri jos elementai.

Fizinis poveikis visy pirma prognozuojamas dél uoste vykdomos krovos sukeliamo triuk§mo bei
aptarnaujancio transporto veiklos, taip pat galimas oro tarSos padidéjimas dél intensyvaus

krovinio transporto judéjimo j ir i naujy uosto teritorijy.
3.4.2 Krantiniy techninis potencialas

Be esamy Klaipédos uosto krantiniy techniniy krovos pajégumy, 3 koncepcinéje alternatyvoje
papildomai vertinamas krovos apim€iy padidéjimas dél naujy sausumos teritorijy ir krantiniy

jrengimo Baltijos jlros akvatorijoje ties Melnrage.

Skai¢iavimuose daroma prielaida, kad naujai suformuotose teritorijose daugiausiai bus
kraunama nafta ir jos produktai bei konteineriai, nes badtent Siy kroviniy gabenimui yra
naudojami maksimaliy parametry laivai. Naujy krantiniy Siaurinéje uosto dalyje techninis
potencialas galéty siekti 34 min. t per metus, bendras uosto krantiniy techninis potencialas (su

esamomis krantinémis) sudaryty apie 134 min. t. per metus.
3.4.3 Susisiekimo sistemos sprendiniai
3.4.3.1 Laivybos kanalo pralaidumas

Vadovaujantis 2.4.2 skyriuje apradyta metodika apskaiciuota, kad 3 koncepcinés alternatyvos
krantiniy techninj potencialg atitinkancio kroviniy kiekio perveZimui reikéty 294 pary, kas
parodo, kad metinis laivybos kanalo pralaidumas sudaro 116 proc. apskaiCiuoto suminio
krantiniy techninio potencialo. Jvertinus, kad reali krova statistiSkai nesiekia 100 proc. krantiniy
techninio potencialo, galima daryti iSvadg, kad laivybos kanalo pralaidumas bus pakankamas
aptarnauti realiai perkraunamus kroviniy kiekius bei turés rezerva tais atvejais, kai laivyba bus

vykdoma maziau kaip 340 pary per metus.
3.4.3.2 Keliy ir gatviy tinklas

Keliy bei gatviy tinklo sprendiniai numatomi analogiski kaip ir 1 koncepcinéje alternatyvoje,
taCiau Salia to didesné reikSmé suteikiama ir tam tikroms Siaurinés Uosto dalies prieigy

susisiekimo sistemos grandims:

- Numatoma didesné P.Lideikio g. struktlriné svarba jrengiant naujg jos tesinj iki naujy uosto

teritorijy;

- Perplanuojama Siaurés pr. jungtis su Liepy g.
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3.4.3.3 Gelezinkeliai

Planuojamos uosto plétros teritorijos jlroje gelezinkelio linijos jungtis numatoma nuo Pauoscio
kelyno. AtsiSakojimas nuo kelyno planuojamas Siaurinéje esamo P. Lideikio gatvés viaduko
puséje. Gelezinkelio jungties linija pravedama Siaurinéje AB ,Klaipédos nafta“ teritorijos puséje,
kertant miskg ir Melnragés gyvenvietés pietine dalj, jungties ilgis iki planuojamos uosto

teritorijos 1,85 km.

Planuojamoje uosto plétros teritorijoje galimas vidinio kelyno (su 1050 m naudingo ilgio
gelezinkelio keliais) iSvystymas sgstaty priémimui ir iSleidimui. Taip pat, gelezinkelio keliy,
besijungianciy su vidiniu kelynu, iSvystymas planuojamuose naujuose uosto terminaluose.
Planuojamos gelezinkelio jungtis susikirtimai su autotransporto infrastruktara:

- P. Lideikio viadukas;

- Pamario gatvé;

- Buriy gatvé.

Gelezinkelio jungties atsiSakojimo susikirtime su esamu P. Lideikio gatvés viaduku reikalinga
viaduko statinio rekonstrukcija, Pamario gatvé, vedanti j AB ,Klaipédos nafta“ terminalg, su
gelezinkeliu taip pat turéty susikirsti dviejy lygiy sankirta (viaduku). Susikirtime su Buriy gatve

numatomas gatvés dalies panaikinimas, nes Si jungtis, jrengus gelezinkelj, tampa nebeaktuali.

Jvertinus uosto kompanijy pateiktg informacijg bei planuojamos uosto plétros teritorijos
techninius pajégumus, 2040 m. prognozuojamas Siaurinéje uosta dalyje gelezinkeliais

pervezamy kroviniy kiekis turéty sudaryti 32,5 min. t. per metus.

Prognozuojami kroviniy dydziai nustatyti jvertinus Siose teritorijose vykdomas ir planuojamas
vykdyti veiklas:

- AB ,Klaipédos nafta“ naftos, naftos produkty ir SGD terminalas;

- UAB ,Kroviniy terminalas“ naftos produkty ir skysty kroviniy terminalas;

- AB KJKK ,Klasco® biriy, suverstiniy ir kiti kroviniy terminalai;

- Planuojama uosto plétros teritorija jaroje ties Melnrage su numatomais naftos ir konteineriy

terminalais.

Atlikus AB ,Lietuvos geleZinkeliai“ numatomus Klaipédos geleZinkeliy mazgo plétros projektus
(aprasSytus 2.4.3 skyriuje), 2020 metais Klaipédos gelezinkelio stoties ir Pauoscio kelyno
pajégumas visiSkai tenkins prognozuojama kroviniy pervezimo poreikj Siaurinéje uosto dalyje ir

netgi turés apie 27,5 min. t. per metus augimo rezerva.

Klaipédos valstybinio jlry uosto (Zemés, vidinés akvatorijos, iSorinio reido ir susijusios 15088-00-TBP-K.AR
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3.4.4 3 koncepcinei alternatyvai jgyvendinti reikalingos kompensacinés priemonés

3 koncepcinés alternatyvos atveju iSskirtini svarbiausi galimo poveikio objektai — rekreaciné bei
gyvenamoiji aplinka Melnragés rajone. Taip pat galimas naujy hidrotechniniy statiniy poveikis
Baltijos jaros krantams, kuris bus analizuojamas strateginio pasekmiy aplinkai vertinimo metu ir

esant poreikiui bus pasidlytos techninés priemonés Siam poveikiui eliminuoti arba sumazinti.

Teritorijos uosto plétrai Baltijos joros akvatorijoje turéty bati formuojamos toliau nuo pakrantés,
sukuriant fizinj atstumg tarp gyvenamujy ir uosto teritorijy. Tikétina, kad uosto atitolinimas nuo
Melnragés leisty iki priimtino lygio sumazinti fizinj ir vizualinj poveikj, todél nebaty poreikio taikyti

papildomas technines triuk§mo mazinimo priemones.

Formuojant naujas sausumos teritorijas intensyviai technogeninei veiklai atviroje jlroje ties
Melnrage, prognozuojama, kad tokiy teritorijy poveikis krastovaizdziui visy prima mazinty Sios
teritorijos rekreacinj potencialg. Kadangi Melnragés pajiris yra lengviausiai pasiekiama (taip pat
ir visuomeniniu transportu) rekreaciné teritorija prie jiros Klaipédos mieste, jis yra gausiai
lankomas klaipédieciy bei miesto sveciy iStisus metus. Be to, santykinai netoli esanti rekreaciné
teritorija pajdryje didinty ir naujy gyvenamujy teritorijy, formuojamy Siaurinéje Klaipédos dalyje,
verte.

Siekiant sumazinti poveikj Melnragés rekreaciniam potencialui turéty bdti didinamas gretimy,
Siauriau Melnragés esanciy, teritorijy rekreacinis potencialas: gerinamas susisiekimas su
Klaipédos miestu, jrengiama funkcionali dviraciy bei peésc€iyjy infrastruktira, pleiamas pajirio

lankytojy poreikius tenkinanciy objekty tinklas.

Uosto plétra Siaurinéje dalyje daryty jtakg Melnragés gyvenamojo rajono plétrai. Sio rajono
gyvenamosios aplinkos kokybé baty paveikta ne tik dél krastovaizdZio pokyciy, bet ir dél naujai
jrengtose transporto infrastruktiros jungtyse judancio transporto (automobiliy ir traukiniy)
keliamo triukSmo bei oro tarSos. Be to, dalis dabartinés Melnragés teritorijos, besiribojancios su
uostu, gali bdti panaudota naujoms infrastruktiiros jungtims su naujomis uosto teritorijomis

jrengti.

Jrengiant naujas infrastruktdros jungtis turés bati numatytos priemonés, mazinancios poveikj
Melnragés gyvenamojo kvartalo gyvenamosios aplinkos kokybei. Nauji privaZiavimo keliai ir
gelezinkeliai nuo gyvenamujy namy tures biti jrengti tokiu atstumu, kad baty uztikrinti akustinio
triukSmo ir oro tarSos reikalavimai gyvenamojoje aplinkoje, o nesant galimybiy didinti atstumg
turés bati jdiegtos poveikj mazinancios techninés priemonés, kad galimas poveikis nevirSyty
leistiny vercCiy. Atskirais atvejais, nesant kity galimybiy, bus vykdomas privataus nekilnojamojo
turto paémimas visuomenés poreikiams, uz prarastg turtg savininkams kompensuojant Lietuvos

Respublikos teisés aktuose nustatyta tvarka.

Klaipédos valstybinio jlry uosto (Zemés, vidinés akvatorijos, iSorinio reido ir susijusios 15088-00-TBP-K.AR
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345 Pagrindiniai 3 koncepcinés alternatyvos privalumai ir trikumai

3-3 lentelé. 3 koncepcinés alternatyvos privalumai ir trikumai

Pagrindiniai privalumai;

1. Suformuojant naujas sausumos teritorijas sukuriamos galimybés padidinti bendrg
KVJU plotg (apie 130 ha) ir krantiniy ilgj (apie 3,1 km);

2. Sukuriamos galimybés pritraukti naujy uosto naudotojy;

3. Sukuriamos techninés galimybés maksimaliy parametry laivus aptarnauti pacioje uosto

pradzioje — didéja laivy aptarnavimo greitis ir laivybos kanalo pralaidumas;

4. Esant poreikiui tolimesné uosto plétra gali bati vykdoma ir po planuojamo laikotarpio iki
2040 m.;

5. Uosto plétra vykdoma maksimaliai iSnaudojant esamg susisiekimo ir inZinering

infrastruktdra;
6. Plétojama susisiekimo infrastruktdra tarnauty tiek uosto, tiek ir miesto poreikiams;
7. Uostas fiziSkai nepriartéja prie saugomy teritorijy;
8. Didinamas Klaipédos miesto — uosto konkurencingumas:

8.1. atveriamos galimybés vystyti Klaipédos miesto teritorijas centrinéje dalyje (abipus

Daneés Zioc€iy), formuojant miesto prie vandens charakteringgsias savybes;

8.2. sukuriamos galimybés iSvystyti naujg daugiafunkcine teritorijg su vandens

transporto mazgu pietinéje Klaipédos dalyje prie KurSiy mariy;

8.3. Uostas fiziSkai nepriartéja prie saugomuy teritorijy.

Pagrindiniai trikumai:

1. Veiklos intensyvinimas uosto zonose greta gyvenamuyjy teritorijy didina veiklos kastus,
skirtus gyvenamosios aplinkos kokybés uztikrinimui gretimybése, dél to mazéja uosto

konkurencingumas;

2. Klaipédos miesto Siaurinéje dalyje sudétingéja galimybés vystyti gyvenamasias

teritorijas su rekreacinémis teritorijomis prie Baltijos jaros.

Klaipédos valstybinio jlry uosto (Zemés, vidinés akvatorijos, iSorinio reido ir susijusios 15088-00-TBP-K.AR
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35 4 koncepciné alternatyva (KVJU maksimali plétra Siaurinéje ir pietingje dalyse)

351 Urbanistinés struktiros pokyciai

4 maksimalios uosto plétros koncepciné alternatyva sujungia 2 ir 3 alternatyvos sprendinius:
uosto plétrai reikalingos sausumos teritorijos formuojamos tiek pietinéje uosto dalyje — Kursiy

mariy akvatorijos sgskaita, tiek Siaurinéje dalyje — Baltijos jlros priekrantéje.

Sios alternatyvos atveju, urbanistinés struktiros pokyéiai, analogigki nurodytiems 2 ir 3
alternatyvos atveju, kuriy pagrindinis pozymis — intensyviai urbanizuoty pramonés ir
infrastruktiros uzstatymo tipo teritorijy miestovaizdis, pakeiciantis dominuojantj gamtinj
kraStovaizdj. Uosto bei Klaipédos miesto Siaurinéje ir pietinéje dalyje bty suformuotos naujos,
intensyviai technogeninei veiklai skirtos sausumos teritorijos, hidrotechniniy apsauginiy statiniy
(moly, buny) kompleksai, nauji susisiekimo infrastruktiiros — keliy ir gelezinkeliy — koridoriai,

susisiekimo infrastruktdros objektai (viadukai, estakados, pervazos ir pan.)

Siy kompleksy ir objekty atsiradimas turéty Zenklig jtakg ir gretimy Klaipédos miesto teritorijy
urbanistinei raidai, nes naujai suformuotoms teritorijoms suteikus infrastruktiros plétros
prioritetg, greta esanciose teritorijoje galéty bati plétojamos tik tos veiklos, kurioms nekeliami
auksti visuomenés sveikatos apsaugos reikalavimai. Dél Sios priezasties gretimos miesto
teritorijos tapty ne tokios patrauklios visuomeninés veiklos, ypaC susijusios su sveikatos

apsaugos ir Svietimo sritimi, plétojimui, gyvenamosios funkcijos vystymui, rekreacijai ir poilsiui.
3.5.2 Krantiniy techninis potencialas

Be esamy Klaipédos uosto krantiniy techniniy krovos pajégumuy, 4 koncepcinéje alternatyvoje
papildomai vertinamas krovos apimciy padidéjimas dél naujy sausumos teritorijy ir krantiniy
jrengimo tiek Baltijos jlros akvatorijoje ties Melnrage, tiek ir pietinéje dalyje tarp Smeltés
pusiasalio ir Kiaulés Nugaros salos. |vertinus visy planuojamy naujy krantiniy techninj
potencialg, bendras suminis 4 koncepcinés alternatyvos uosto techninis potencialas gali

pasiekti apie 162 min. t. per metus.
353 Susisiekimo sistemos sprendiniai
3.5.3.1 Laivybos kanalo pralaidumas

Vadovaujantis 2.4.2 skyriuje apradyta metodika apskaiciuota, kad 4 koncepcinés alternatyvos
krantiniy techninj potencialg atitinkancio kroviniy kiekio pervezimui reikéty 347 pary, kas
parodo, kad metinis laivybos kanalo pralaidumas sudaro 98 proc. apskaiciuoto suminio krantiniy
techninio potencialo. |vertinus, kad reali krova statistiSkai nesiekia 100 proc. krantiniy techninio
potencialo, galima daryti iS8vadg, kad laivybos kanalo pralaidumas bus pakankamas aptarnauti

realiai uoste perkraunamy kroviniy kiekius.

Klaipédos valstybinio jlry uosto (Zemés, vidinés akvatorijos, iSorinio reido ir susijusios 15088-00-TBP-K.AR
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3.5.3.2 Keliy ir gatviy tinklas

4 koncepcinés alternatyvos transportiniai sprendiniai analogiski 2 ir 3 koncepciniy alternatyvy

sprendiniams ir jokie papildomi sprendiniai nenumatomi.
3.5.3.3 Gelezinkeliai

4 koncepcinés alternatyvos jgyvendinimui reikalingi visi gelezinkeliy tinklo pertvarkymo ir plétros

sprendiniai, nurodyti 2 ir 3 koncepcinése alternatyvose.
3.54 4 koncepcinei alternatyvai jgyvendinti reikalingos kompensacinés priemonés

Nors jgyvendinus 4 koncepcine alternatyvg kardinalls vidinés Klaipédos miesto struktlros
pokyciai neprognozuojami, taiau butinos kompensacinés priemonés Siaurinés Klaipédos
miesto bei metropolio dalies patrauklumo mazéjimui ir galimai augantiems transporto srautams
mieste kompensuoti. Be kitose koncepcinése alternatyvose numatyty kompensaciniy priemoniu,
i kuriy iSskirtinos priemonés, jvardintos 3 koncepcinéje alternatyvoje, susijusios su rekreacinio
potencialo ir gyvenamosios aplinkos kokybés mazéjimu Melnragéje, realizavus bendrojo plano

sprendinius planuojamam laikotarpiui iki 2030 m., svarstytinos Sios papildomos priemonés:

- Pagrindines krovos apimtis sukoncentravus naujai iSvystytose uosto teritorijose, apripintose
nauja ir efektyvia susisiekimo infrastruktira, nagrinétina miesto plétrai patraukliausiy uosto
daliy konversija, pritaikant jas miestieCiy poreikiams. ISskirtinos potencialios teritorijos
konversijai — buvusi istorinio miesto teritorija Siaurinéje uosto dalyje ir teritorija greta

Naujosios perkélos pietingje dalyje;

- Sumazeéjus poreikiui plétoti su uostu susijusias veiklas greta esanciose Klaipédos miesto
teritorijose, rekomenduotina Sioms teritorijoms suteikti prioritetg vystyti kitas su uostu
nesusijusias ir miesto poreikius tenkinancias veiklas.

3.55 Pagrindiniai 4 koncepcinés alternatyvos privalumai ir trikumai

3-4 lentelé. 4 koncepcinés alternatyvos privalumai ir traikumai

Pagrindiniai privalumai:

1. Sukuriama galimybé plétoti uostag esant maksimaliai prognozuotinai krovos apimdiy

augimo dinamikai;

2. Suformuojant naujas sausumos teritorijas sukuriamos galimybés padidinti bendrg

KVJU plota (apie 210 ha) ir krantiniy ilgj (apie 5,7 km);
3. Sukuriamos galimybés pritraukti naujy uosto naudotojy;

4. Sukuriamos techninés galimybés maksimaliy parametry laivus aptarnauti pacioje uosto

pradZioje — didéja laivy aptarnavimo greitis ir laivybos kanalo pralaidumas;

Klaipédos valstybinio jlry uosto (Zemés, vidinés akvatorijos, iSorinio reido ir susijusios 15088-00-TBP-K.AR
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5. Esant poreikiui tolimesné uosto plétra gali bati vykdoma ir po planuojamo laikotarpio iki
2040 m.;

6. Uosto plétra vykdoma maksimaliai iSnaudojant esamg susisiekimo ir inzinerine

infrastruktdira;
7. Plétojama susisiekimo infrastruktdra tarnauty tiek uosto, tiek ir miesto poreikiams;

8. Nauja transporto ir inzineriné infrastruktira pietinéje dalyje plétojama auksStu

urbanizacijos lygiu nepasizyminciose teritorijose;

9. Naujy sausumos teritorijy formavimas seklioje Kursiy mariy akvatorijoje yra techniskai

nesudétingas ir santykinai nebrangus uosto teritorijos iSplétimo bddas;
10.Didinamas Klaipédos miesto — uosto konkurencingumas:

10.1. atveriamos galimybés vystyti Klaipédos miesto teritorijas centringje dalyje
(abipus Danés zioCiy), formuojant miesto prie vandens charakteringgsias

savybes;

10.2. sukuriamos galimybés iSvystyti naujg daugiafunkcine teritorijg su vandens

transporto mazgu pietinéje Klaipédos dalyje prie Kursiy mariy;

10.3. I8vyscCius pietine ir Siaurine uosto dalis, sukuriamos galimybés ties Klaipédos
miesto centrine dalimi vykdyti uosto teritorijy konversijg, integruojant jas |
Klaipédos miesto urbanistine struktlrg bei pritaikant miesto bendruomenés

poreikiams.

Pagrindiniai trikumai:

1. Galimi apribojimai tam tikroms Okinéms veikloms naujai formuojamose sausumos
teritorijose pietinéje dalyje dél kaimynystéje esanciy saugomy teritorijy — Kur8iy nerijos

nacionalinio parko ir Natura 2000 teritorijos KurSiy mariose;

2. Klaipédos miesto Siaurinéje dalyje sudétingéja galimybés vystyti gyvenamasias

teritorijas su rekreacinemis teritorijomis prie Baltijos jaros.
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3.6

Koncepciniy alternatyvy sprendiniy santrauka

3-5 lentelé. 1 koncepcinés alternatyvos sprendiniy suvestiné lentelé

Planuojamos
teritorijos/akvatorijos
dalis

Sprendiniai

Teritorija sausumoje:

KVJU naudojama
teritorija (plotas 535 ha)

Teritorijos uzstatymas:

1. LaipsniSkai jsisavinamos visos Siuo metu nenaudojamos
(neiSnuomotos) teritorijos dalys (viso apie 22 ha), atsisakoma tiesiogiai
su uostu nesusijusiy dkiniy veikly (viso apie 26,5 ha);

2. Visoje KVJU teritorijoje, jvertinus urbanistinius, aplinkosauginius,
visuomeneés sveikatos ir kitus apribojimus, nustatomi maksimalds
uzstatymo rodikliai, kurie sukuria prielaidas veiklos vykdytojams
maksimaliai iSnaudoti teritorijg uzstatant jg statiniais, reikalingais veiklos
efektyvumui didinti.

Gelezinkeliai:

1. Anglinés kelyno rekonstrukcija (sujungiant su Uosto kelynu);

2. Naujos gelezinkelio atSakos AB ,Vakary laivy gamykla“ aptarnavimui su
nauja pervaza Perkélos g. statyba.

Gatvés ir autokeliai:

1. Naujo autotransporto viaduko per gelezinkelio linijg j rezervine teritorijg

tarp Kairiy g., Stragny kaimo ir Vilhelmo kanalo statyba.
InZineriné infrastruktara:

1. 110 kV orinés elektros perdavimo linijos j KurSiy nerijg pakeitimas

kabeline poZemine/povandenine linija.

Betarpiskai su KVJU
besiribojancios
rezervinés teritorijos
(plotas apie 17 ha):
teritorija greta Siaurinio
molo, teritorija prie AB
.Klaipédos nafta“
naudojamos teritorijos,
teritorija tarp Nemuno ir
Zalgirio gatviy.

Teritorijos uzstatymas:

1. Naftos ir naftos produkty talpykly parky plétra (2,5 ha teritorija greta
Siaurinio molo ir 9,5 ha teritorija prie AB ,Klaipédos nafta“ naudojamos
teritorijos);

2. Uosto veiklos vykdytojy suprastuktiros (sandéliavimo statiniy, kroviniy
saugojimo ir autotransporto aiksteliy) plétra teritorijoje tarp Nemuno ir
Zalgirio gatviy (4,9 ha).

Rezerviné teritorija tarp
Kairiy g., Stragny kaimo
ir Vilhelmo kanalo
(plotas 336,5 ha)

Teritorijos uzstatymas:

1. )vertinus urbanistinius, aplinkosauginius, visuomenés sveikatos ir kitus
apribojimus, nustatomi maksimalds uzstatymo rodikliai, kurie sukuria
prielaidas veiklos vykdytojams maksimaliai iSnaudoti teritorijg uzstatant
ja statiniais.

GeleZinkeliai:

1. Naujos gelezinkelio jungties nuo Draugystés stoties j rezervine teritorijg

tarp Kairiy g., Stragny kaimo ir Vilhelmo kanalo statyba;

Klaipédos valstybinio jary uosto (Zemés, vidinés akvatorijos, iSorinio reido ir susijusios
infrastruktdros) bendrasis planas

15088-00-TBP-K.AR
Lapas 62 Lapy 75 Laida B




KELPROJEKTA‘S“ [ irbanistika SWECO 2§

2. Naujo vidinio kelyno su 1050 m naudingo ilgio gelezinkelio keliais
statyba.
Gatvés ir autokeliai:
1. 2 naujy transporto jungciy su pietine jungtimi tarp KVJU ir IXB
transporto jungtimi statyba;
2. Vidinio keliy/gatviy tinklo, uztikrinancio privaziavima prie visy teritorijoje
formuojamy sklypy, statyba.

Akvatorija

Uosto iSorinio jplaukos 1. Uosto iSorinio jplaukos kanalo jrengimas (krypties pakeitimas, gilinimas,
kanalo akvatorija nuo platinimas);

17 m izobatos iki uosto

varty (PK-4)

Akvatorija nuo uosto
varty (PK-4) iki PK87

Pietinio molo rekonstrukcija;

Vidinio laivybos kanalo gilinimas iki 17,0 m ir platinimas;
Laivy apsisukimo viety gilinimas iki 17,0 m ir platinimas;
Kurs$iy nerijos povandeninio $laito tvirtinimo sienuciy statyba;
Krantiniy rekonstrukcija ir statyba;

Akvatorijos prie krantiniy gilinimas (maks. iki 17 m) .

Malky jlankos akvatorija
(nuo PK87 iki PK110)

Vidinio laivybos kanalo gilinimas iki 14,5 m ir platinimas;
Laivy apsisukimo vietos gilinimas iki 14,5 m ir platinimas;
Krantiniy rekonstrukcija ir statyba;

Akvatorijy prie krantiniy gilinimas (maks. iki 14,5 m) .

Akvatorija nuo PK87 iki Pietiniy uosto varty hidrotechninio statinio (dambos) statyba;

PK117 (nuo Kiaulés MaZzuyjy ir pramoginiy laivy uosto (marinos) krantiniy statyba;

Nugaros salos Siaurinio Vidinés mazyjy ir pramoginiy laivy uosto (marinos) akvatorijos gilinimas
pakrasc¢io iki KVJU (maks. iki 6,0 m);

sklypo pietinés ribos) Prieplaukos Kursiy nerijoje ties Alksnyne statyba;

5. Kursiy nerijos ir Kiaulés Nugaros salos povandeninio $laito tvirtinimas

(esant poreikiui).

W NP NDERIOORMODR

»

UZ planuojamos teritorijos riby

GeleZinkeliai:

1. Pauoscio gelezinkelio kelyno rekonstrukcija, padidinant pajégumus iki
35 min. t. per metus (esamas 25 min. t. per metus);

2. Klaipédos gelezinkelio stoties rekonstrukcija, padidinant bendrg
pajéguma su Pauoscio kelynu iki 60 min. t. per metus;

3. Draugystés gelezinkelio stoties rekonstrukcija ir iSplétimas (dabartinis
pajégumas 25 min. t. per metus);

4. Papildomo gelezinkelio kelio lygiagrec€iai su keliu Nr. 201 nuo
Draugystés stoties iki ieSmo Nr. 505 ties Senosios Smiltelés g. statyba;

5. Gelezinkelio pervazy Jirininky pr. ir Nendriy g. rekonstrukcija;

6. Naujo gelezinkelio tilto per Smeltalés upelj statyba;

7. Naujos gelezinkelio jungties nuo Draugystés stoties j rezervine teritorijg
tarp Kairiy g., Stragny kaimo ir Vilhelmo kanalo statyba.
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Gatvés ir autokeliai:
1. P.Lideikio ir Pamario g. sankryzos rekonstrukcija;
2. Baltijos pr. rekonstrukcija, jrengiant dviejy lygiy sankryzas su Silutés pl.,
Taikos pr. ir Minijos g.;
3. Naujo autotransporto viaduko per gelezinkelj Senosios Smiltelés g.
statyba;
4. Minijos g. tesinio iki Taikos pr. statyba;
5. Taikos pr. viaduko per gelezinkelj su transporto mazgu rekonstrukcija;
6. Pietinés jungties tarp KVJU ir IXB transporto koridoriaus su dviejy lygiy
sankryZzomis statyba;
7. Naujo autotransporto viaduko per gelezinkelio linijg j rezervine teritorijg
tarp Kairiy g., Stragny kaimo ir Vilhelmo kanalo statyba.
8. 2 transporto jungéiy su rezervine teritorija tarp Kairiy g., Stragny kaimo
ir Vilhelmo kanalo statyba.
InZineriné infrastruktdra:
1. 110 kV orinés elektros perdavimo linijos j KurSiy nerijg pakeitimas
kabeline pozemine/povandenine linija;
2. Naftotiekio ir produktotiekio i§ Mazeikiy naftos perdirbimo gamyklos |
KVJU terminalus (Siaurinéje uosto dalyje) statyba.

3-6 lentelé. 2 koncepcinés alternatyvos sprendiniy suvestiné lentelé

Planuojamos
teritorijos/akvatorijos Sprendiniai
dalis

Teritorija sausumoje:

KVJU naudojama Teritorijos uZstatymas:

teritorija (plotas 535 ha) 1. LaipsniSkai jsisavinamos visos Siuo metu nenaudojamos
(neiSnuomotos) teritorijos dalys (viso apie 22 ha), atsisakoma tiesiogiai
su uostu nesusijusiy dkiniy veikly (viso apie 26,5 ha);

2. Visoje KVJU teritorijoje, jvertinus urbanistinius, aplinkosauginius,
visuomeneés sveikatos ir kitus apribojimus, nustatomi maksimaluds
uzstatymo rodikliai, kurie sukuria prielaidas veiklos vykdytojams
maksimaliai iSnaudoti teritorijg uzstatant jg statiniais, reikalingais veiklos
efektyvumui didinti.

Gelezinkeliai:

1. Anglinés kelyno rekonstrukcija (sujungiant su Uosto kelynu);

2. Naujos gelezinkelio atS§akos AB ,Vakary laivy gamykla“ aptarnavimui su
nauja pervaza Perkélos g. statyba.

Gatves ir autokeliai:

1. Naujo autotransporto viaduko per geleZinkelio linijg j rezervine teritorijg
tarp Kairiy g., Stragny kaimo ir Vilhelmo kanalo statyba;

2. Naujos privaZziavimo gatveés (Kairiy g. tesinio) j formuojama teritorijg
pietinéje KVJU dalyje uz Kiaulés Nugaros salos statyba.

InZineriné infrastruktdra:
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1. 110 kV orinés elektros perdavimo linijos j KurSiy nerijg pakeitimas
kabeline poZemine/povandenine linija.

Betarpiskai su KVJU
besiribojancios
rezervinés teritorijos
(plotas apie 17 ha):
teritorija greta Siaurinio
molo, teritorija prie AB
.Klaipédos nafta“
naudojamos teritorijos,
teritorija tarp Nemuno ir
Zalgirio gatviy.

Teritorijos uzstatymas:

1. Naftos ir naftos produkty talpykly parky plétra (2,5 ha teritorija greta
Siaurinio molo ir 9,5 ha teritorija prie AB ,Klaipédos nafta“ naudojamos
teritorijos);

2. Uosto veiklos vykdytojy suprastuktiros (sandéliavimo statiniy, kroviniy
saugojimo ir autotransporto aiksteliy) plétra teritorijoje tarp Nemuno ir
Zalgirio gatviy (4,9 ha).

Rezerviné teritorija tarp
Kairiy g., Stragny kaimo
ir Vilhelmo kanalo
(plotas 336,5 ha)

Teritorijos uzstatymas:

1. |Jvertinus urbanistinius, aplinkosauginius, visuomenés sveikatos ir kitus
apribojimus, nustatomi maksimalds uzstatymo rodikliai, kurie sukuria
prielaidas veiklos vykdytojams maksimaliai iSnaudoti teritorijg uzstatant
ja statiniais.

Gelezinkeliai:

1. Nauja gelezinkelio jungtis nuo Draugystés stoties j rezervine teritorijg
tarp Kairiy g., Stragny kaimo ir Vilhelmo kanalo;

2. Naujo vidinio kelyno su 1050 m naudingo ilgio gelezinkelio keliais
statyba.

Gatveés ir autokeliai:

1. 2 naujy transporto jungCiy su pietine jungtimi tarp KVJU ir IXB
transporto jungtimi statyba;

2. Vidinio keliy/gatviy tinklo, uztikrinangio privaziavimg prie visy teritorijoje
formuojamy sklypy, statyba.

Formuojama sausumos
teritorija pietinéje KVJU
dalyje (uz Kiaules
Nugaros salos, plotas
82 ha)

Teritorijos uZstatymas:

1. Jvertinus urbanistinius, aplinkosauginius, visuomenés sveikatos ir kitus
apribojimus, nustatomi maksimalis uzstatymo rodikliai, kurie sukuria
prielaidas veiklos vykdytojams maksimaliai iSnaudoti teritorijg.

GeleZinkeliai:

1. Naujos gelezinkelio jungties j formuojama teritorijg pietinéje KVJU dalyje
uz Kiaulés Nugaros salos statyba;

2. Naujy vidiniy gelezinkelio kelyny statyba formuojamoje teritorijoje
pietinéje KVJU dalyje uz Kiaulés Nugaros salos.

Gatves ir autokeliai:

1. Naujos privaziavimo gatves (Kairiy g. tesinio) j formuojama teritorijg

pietinéje KVJU dalyje uz Kiaulés Nugaros salos statyba.
InZineriné infrastruktdra:

1. 110 kV orinés elektros perdavimo linijos j KurSiy nerijg pakeitimas

kabeline poZzemine/povandenine linija.

Akvatorija

Klaipédos valstybinio jary uosto (Zemés, vidinés akvatorijos, iSorinio reido ir susijusios
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Uosto iSorinio jplaukos 1. Uosto iSorinio jplaukos kanalo jrengimas (krypties pakeitimas, gilinimas,
kanalo akvatorija nuo 17 platinimas);

m izobatos iki uosto

varty (PK-4)

Akvatorija nuo uosto
varty (PK-4) iki PK87

Pietinio molo rekonstrukcija;

Vidinio laivybos kanalo gilinimas iki 17,0 m ir platinimas;
Laivy apsisukimo viety gilinimas iki 17,0 m ir platinimas;
KursSiy nerijos povandeninio $laito tvirtinimo sienudiy statyba;
Krantiniy rekonstrukcija ir statyba;

Akvatorijos prie krantiniy gilinimas (maks. iki 17 m) .

Malky jlankos akvatorija
(nuo PK87 iki PK110)

Vidinio laivybos kanalo gilinimas iki 14,5 m ir platinimas;
Laivy apsisukimo vietos gilinimas iki 14,5 m ir platinimas;
Krantiniy rekonstrukcija ir statyba;

Akvatorijy prie krantiniy gilinimas (maks. iki 14,5 m) .

Akvatorija nuo PK87 iki Pietiniy uosto varty hidrotechninio statinio (dambos) statyba;

PK117 (nuo Kiaulés Mazyjy ir pramoginiy laivy uosto (marinos) krantiniy statyba;

Nugaros salos Siaurinio Vidinés mazyjy ir pramoginiy laivy uosto (marinos) akvatorijos gilinimas

pakrascio iki KVJU (maks. iki 6,0 m);

sklypo pietinés ribos) Prieplaukos Kursiy nerijoje ties Alksnyne statyba;

5. Kursiy nerijos ir Kiaulés Nugaros salos povandeninio $laito tvirtinimas
(esant poreikiui);

6. Naujos sausumo teritorijos formavimas Kursiy mariy akvatorijos
sgskaita (plotas apie 86 ha);

7. Vidinio laivybos kanalo gilinimas iki 14,0 — 17,0 m ir platinimas;

8. Laivy apsisukimo vietos gilinimas iki 14,0 m — 17,0 m ir platinimas;

9. Krantiniy statyba;

10.Akvatorijy prie krantiniy gilinimas (iki 14,0 — 17,0 m).
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UZ planuojamos teritorijos riby

Gelezinkeliai:
1. Pauoscdio geleZinkelio kelyno rekonstrukcija, padidinant pajégumus iki
35 min. t. per metus (esamas 25 min. t. per metus);
2. Klaipédos geleZinkelio stoties rekonstrukcija, padidinant bendrg
pajéguma su Pauoscio kelynu iki 60 min. t. per metus;
3. Draugystés geleZinkelio stoties rekonstrukcija ir iSplétimas (dabartinis
pajégumas 25 min. t. per metus);
4. Papildomo geleZinkelio kelio lygiagrediai su keliu Nr. 201 nuo
Draugystés stoties iki ieSmo Nr. 505 ties Senosios Smiltelés g. statyba;
5. Gelezinkelio pervazy Jarininky pr. ir Nendriy g. rekonstrukcija;
6. Naujo gelezinkelio tilto per Smeltalés upelj statyba;
7. Naujos geleZinkelio jungties nuo Draugystés stoties j rezervine teritorijg
tarp Kairiy g., Stragny kaimo ir Vilhelmo kanalo statyba.
Gatvés ir autokeliai:
1. P.Lideikio ir Pamario g. sankryzos rekonstrukcija;
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2. Baltijos pr. rekonstrukcija, jrengiant dviejy lygiy sankryzas su Silutés pl.,
Taikos pr. ir Minijos g.;

3. Naujo autotransporto viaduko per gelezinkelj Senosios Smiltelés g.
statyba;

4. Minijos g. tesinio iki Taikos pr. statyba;

5. Taikos pr. viaduko per gelezinkelj su transporto mazgu rekonstrukcija;

6. Pietinés jungties tarp KVJU ir IXB transporto koridoriaus su dviejy lygiy
sankryzomis statyba;

7. Naujo autotransporto viaduko per gelezinkelio linijg j rezervine teritorijg
tarp Kairiy g., Stragny kaimo ir Vilhelmo kanalo statyba;

8. 2 naujy transporto jungcéiy su rezervine teritorija tarp Kairiy g., Stragny
kaimo ir Vilhelmo kanalo statyba.

InZineriné infrastruktdra:

1. 110 kV orinés elektros perdavimo linijos j KurSiy nerijg pakeitimas
kabeline pozemine/povandenine linija;

2. Naftotiekio ir produktotiekio i§ Mazeikiy naftos perdirbimo gamyklos |
KVJU terminalus (Siaurinéje uosto dalyje) statyba.

3-7 lentelé. 3 koncepcinés alternatyvos sprendiniy suvestiné lentelé

Planuojamos
teritorijos/akvatorijos
dalis

Sprendiniai

Teritorija sausumoje:

KVJU naudojama
teritorija (plotas 535 ha)

Teritorijos uZstatymas:

1. LaipsniSkai jsisavinamos visos Siuo metu nenaudojamos
(neiSnuomotos) teritorijos dalys (viso apie 22 ha), atsisakoma tiesiogiai
su uostu nesusijusiy dkiniy veikly (viso apie 26,5 ha);

2. Visoje KVJU teritorijoje, jvertinus urbanistinius, aplinkosauginius,
visuomeneés sveikatos ir kitus apribojimus, nustatomi maksimalas
uzstatymo rodikliai, kurie sukuria prielaidas veiklos vykdytojams
maksimaliai iSnaudoti teritorijg uzstatant jg statiniais, reikalingais veiklos
efektyvumui didinti.

Gelezinkeliai:

1. Anglinés kelyno rekonstrukcija (sujungiant su Uosto kelynu);

2. Naujos gelezinkelio atS8akos AB ,Vakary laivy gamykla“ aptarnavimui su
nauja pervaza Perkélos g. statyba.

Gatves ir autokeliai:

1. Naujo autotransporto viaduko per geleZinkelio linijg j rezervine teritorijg

tarp Kairiy g., Stragny kaimo ir Vilhelmo kanalo statyba.

Betarpiskai su KVJU
besiribojancios
rezervinés teritorijos
(plotas apie 17 ha):
teritorija greta Siaurinio

Teritorijos uzstatymas:

1. Naftos ir naftos produkty talpykly parky plétra (2,5 ha teritorija greta
Siaurinio molo ir 9,5 ha teritorija prie AB ,Klaipédos nafta“ naudojamos
teritorijos);

2. Uosto veiklos vykdytojy suprastuktiros (sandéliavimo statiniy, kroviniy

Klaipédos valstybinio jary uosto (Zemés, vidinés akvatorijos, iSorinio reido ir susijusios
infrastruktdros) bendrasis planas
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molo, teritorija prie AB
.Klaipédos nafta“
naudojamos teritorijos,
teritorija tarp Nemuno ir
Zalgirio gatviy.

saugojimo ir autotransporto aiksteliy) plétra teritorijoje tarp Nemuno ir
Zalgirio gatviy (4,9 ha).

Rezerviné teritorija tarp
Kairiy g., Stragny kaimo
ir Vilhelmo kanalo
(plotas 336,5 ha)

Teritorijos uzstatymas:

1. Jvertinus urbanistinius, aplinkosauginius, visuomenés sveikatos ir kitus
apribojimus, nustatomi maksimalts uzstatymo rodikliai, kurie sukuria
prielaidas veiklos vykdytojams maksimaliai iShaudoti teritorijg uZstatant
ja statiniais.

Gelezinkeliai:

1. Naujos gelezinkelio jungties nuo Draugystés stoties j rezervine teritorijg
tarp Kairiy g., Stragny kaimo ir Vilhelmo kanalo statyba;

2. Naujo vidinio kelyno su 1050 m naudingo ilgio gelezinkelio keliais
statyba.

Gatveés ir autokeliai:

1. 2 naujy transporto jungciy su pietine jungtimi tarp KVJU ir IXB
transporto jungtimi statyba;

2. Vidinio keliy/gatviy tinklo, uztikrinancio privaziavima prie visy teritorijoje
formuojamy sklypy, statyba.

Formuojama sausumos
teritorija Baltijos jaros
akvatorijoje (plotas 132
ha)

Teritorijos uzstatymas:

1. |Jvertinus urbanistinius, aplinkosauginius, visuomenés sveikatos ir kitus
apribojimus, nustatomi maksimalds uzstatymo rodikliai, kurie sukuria
prielaidas veiklos vykdytojams maksimaliai iSnaudoti teritorijg.

GeleZinkeliai:

1. Naujos gelezinkelio jungties j formuojama teritorijg Baltijos jaros
akvatorijoje statyba;

2. Naujy vidiniy gelezinkelio kelyny statyba formuojamoje teritorijoje
Baltijos juros akvatorijoje.

Gatves ir autokeliai:

1. Naujos privaziavimo gatvés j formuojamga teritorijg Baltijos jaros

akvatorijoje statyba.

Akvatorija

Uosto iSorinio jplaukos
kanalo akvatorija nuo 17
m izobatos iki uosto
varty (PK-4)

1. Uosto iSorinio jplaukos kanalo jrengimas (krypties pakeitimas, gilinimas,
platinimas);

2. Naujos sausumos teritorijos formavimas Baltijos jiros akvatorijoje

(plotas apie 130 ha);

Apsauginiy moly Baltijos juroje statyba;

Vidinio laivybos kanalo gilinimas iki 17,5 m ir platinimas;

Laivy apsisukimo vietos gilinimas iki 17,5 m ir platinimas;

Krantiniy statyba;

Akvatorijy prie krantiniy gilinimas (iki 17,0 m).
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Lo

Akvatorija nuo uosto Pietinio molo rekonstrukcija ir pailginimas (statyba);

varty (PK-4) iki PK87 2. Siaurinio molo rekonstrukcija ir sausumos teritorijos formavimas Baltijos
juros akvatorijoje;

Vidinio laivybos kanalo gilinimas iki 17,0 m ir platinimas;

Laivy apsisukimo viety gilinimas iki 17,0 m ir platinimas;

KurSiy nerijos povandeninio $laito tvirtinimo sienudiy statyba;

Krantiniy rekonstrukcija ir statyba;

Akvatorijos prie krantiniy gilinimas (maks. iki 17,0 m) .

Malky jlankos akvatorija
(nuo PK87 iki PK110)

Vidinio laivybos kanalo gilinimas iki 14,5 m ir platinimas;
Laivy apsisukimo vietos gilinimas iki 14,5 m ir platinimas;
Krantiniy rekonstrukcija ir statyba;

Akvatorijy prie krantiniy gilinimas (maks. iki 14,5 m) .

Akvatorija nuo PK87 iki Pietiniy uosto varty hidrotechninio statinio (dambos) statyba;

PK117 (nuo Kiaulés Mazuyjy ir pramoginiy laivy uosto (marinos) krantiniy statyba;

Nugaros salos Siaurinio Vidinés mazyjy ir pramoginiy laivy uosto (marinos) akvatorijos gilinimas
pakrascio iki KVJU (maks. iki 6,0 m);

sklypo pietinés ribos) Prieplaukos KurSiy nerijoje ties Alksnyne statyba;

. Kursiy nerijos ir Kiaulés Nugaros salos povandeninio $laito tvirtinimas

(esant poreikiui).
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Uz planuojamos teritorijos riby

Gelezinkeliai:

1. Pauoscio gelezinkelio kelyno rekonstrukcija, padidinant pajegumus iki
35 min. t. per metus (esamas 25 min. t. per metus);

2. Klaipédos gelezinkelio stoties rekonstrukcija, padidinant bendrg
pajéguma su Pauoscio kelynu iki 60 min. t. per metus;

3. Draugystés gelezinkelio stoties rekonstrukcija ir iSplétimas (dabartinis
pajégumas 25 min. t. per metus);

4. Papildomo gelezinkelio kelio lygiagrec€iai su keliu Nr. 201 nuo
Draugystés stoties iki ieSmo Nr. 505 ties Senosios Smiltelés g. statyba;

5. Gelezinkelio pervazy Jurininky pr. ir Nendriy g. rekonstrukcija;

6. Naujo geleZinkelio tilto per Smeltalés upelj statyba;

7. Naujos gelezinkelio jungties nuo Draugystés stoties j rezervine teritorijg
tarp Kairiy g., Stragny kaimo ir Vilhelmo kanalo statyba;

8. Naujos gelezinkelio linijos j formuojamg sausumos teritorijg Baltijos
juros akvatorijoje statyba;

9. Naujo gelezinkelio viaduko vir§ Pamario g. statyba.

Gatvés ir autokeliai:

1. Naujo privaziavimo kelio j formuojamg sausumos teritorijg Baltijos jlros
akvatorijoje statyba;

2. P.Lideikio g. viaduko per gelezinkelj rekonstrukcija;

3. Baltijos pr. rekonstrukcija, jrengiant dviejy lygiy sankryZas su Silutés pl.,
Taikos pr. ir Minijos g.;

4. Naujo autotransporto viaduko per geleZinkelj Senosios Smiltelés g.

Klaipédos valstybinio jlry uosto (Zemés, vidinés akvatorijos, iSorinio reido ir susijusios 15088-00-TBP-K.AR
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statyba;

5. Minijos g. tesinio iki Taikos pr. statyba;

6. Taikos pr. viaduko per gelezinkelj su transporto mazgu rekonstrukcija;

7. Pietinés jungties tarp KVJU ir IXB transporto koridoriaus su dviejy lygiy
sankryZomis statyba;

8. Naujo autotransporto viaduko per geleZinkelio linijg j rezervine teritorijg
tarp Kairiy g., Stragny kaimo ir Vilhelmo kanalo statyba.

9. 2 naujy transporto jungciy su rezervine teritorija tarp Kairiy g., Stragny
kaimo ir Vilhelmo kanalo statyba.

InZineriné infrastruktdra:

1. 110 kV orinés elektros perdavimo linijos j KurSiy nerijg pakeitimas
kabeline poZzemine/povandenine linija;

2. Naftotiekio ir produktotiekio i§ Mazeikiy naftos perdirbimo gamyklos |
KVJU terminalus (Siaurinéje uosto dalyje) statyba.

3-8 lentelé. 4 koncepcinés alternatyvos sprendiniy suvestiné lentelé

Planuojamos
teritorijos/akvatorijos
dalis

Sprendiniai

Teritorija sausumoje:

KVJU naudojama
teritorija (plotas 535 ha)

Teritorijos uzstatymas:

1. LaipsniSkai jsisavinamos visos Siuo metu nenaudojamos (neiSnuomotos)
teritorijos dalys (viso apie 22 ha), atsisakoma tiesiogiai su uostu
nesusijusiy tkiniy veikly (viso apie 26,5 ha);

3. Visoje KVJU teritorijoje, jvertinus urbanistinius, aplinkosauginius,
visuomenés sveikatos ir kitus apribojimus, nustatomi maksimalis
uzstatymo rodikliai, kurie sukuria prielaidas veiklos vykdytojams
maksimaliai iSnaudoti teritorijg uZstatant jg statiniais, reikalingais veiklos
efektyvumui didinti.

Gelezinkeliai:

1. Anglinés kelyno rekonstrukcija (sujungiant su Uosto kelynu);

2. Naujos geleZinkelio atSakos AB ,Vakary laivy gamykla“ aptarnavimui su
nauja pervaza Perkélos g. statyba.

Gatvés ir autokeliai:

1. Naujo autotransporto viaduko per gelezinkelio linijg j rezervine teritorijg
tarp Kairiy g., Stragny kaimo ir Vilhelmo kanalo statyba;

2. Naujos privaziavimo gatvés (Kairiy g. tesinio) j formuojama teritorijg
pietinéje KVJU dalyje uz Kiaulés Nugaros salos statyba.

InZineriné infrastruktdra:

1. 110 kV orinés elektros perdavimo linijos j Kur8iy nerijg pakeitimas

kabeline pozemine/povandenine linija.

Betarpiskai su KVJU
besiribojancios
rezervinés teritorijos

Teritorijos uzstatymas:
1. Naftos ir naftos produkty talpykly parky plétra (2,5 ha teritorija greta
Siaurinio molo ir 9,5 ha teritorija prie AB ,Klaipédos nafta“ naudojamos
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(plotas apie 17 ha):
teritorija greta Siaurinio
molo, teritorija prie AB
.Klaipédos nafta“
naudojamos teritorijos,
teritorija tarp Nemuno ir
Zalgirio gatviy.

teritorijos);

2. Uosto veiklos vykdytojy suprastuktiros (sandéliavimo statiniy, kroviniy
saugojimo ir autotransporto aiksteliy) plétra teritorijoje tarp Nemuno ir
Zalgirio gatviy (4,9 ha).

Rezerviné teritorija tarp
Kairiy g., Stragny kaimo
ir Vilhelmo kanalo
(plotas 336,5 ha)

Teritorijos uzstatymas:

1. )vertinus urbanistinius, aplinkosauginius, visuomenés sveikatos ir kitus
apribojimus, nustatomi maksimalts uzstatymo rodikliai, kurie sukuria
prielaidas veiklos vykdytojams maksimaliai iSnaudoti teritorijg uzstatant jg
statiniais.

Gelezinkeliai:

1. Naujos gelezinkelio jungties nuo Draugystés stoties j rezervine teritorijg
tarp Kairiy g., Stragny kaimo ir Vilhelmo kanalo statyba;

2. Naujo vidinio kelyno su 1050 m naudingo ilgio gelezinkelio keliais
statyba.

Gatveés ir autokeliai:

1. 2 naujy transporto jungciy su pietine jungtimi tarp KVJU ir IXB transporto
jungtimi statyba;

2. Vidinio keliy/gatviy tinklo, uztikrinancio privaziavima prie visy teritorijoje
formuojamy sklypy, statyba.

Formuojama sausumos
teritorija Baltijos jaros
akvatorijoje (plotas 132
ha)

Teritorijos uzstatymas:

1. )vertinus urbanistinius, aplinkosauginius, visuomenés sveikatos ir kitus
apribojimus, nustatomi maksimalts uZstatymo rodikliai, kurie sukuria
prielaidas veiklos vykdytojams maksimaliai iSnaudoti teritorijg.

GeleZinkeliai:

1. Naujos gelezinkelio jungties j formuojama teritorijg Baltijos jaros
akvatorijoje statyba;

2. Naujy vidiniy gelezinkelio kelyny statyba formuojamoje teritorijoje Baltijos
juros akvatorijoje.

Gatves ir autokeliai:

1. Naujos privaziavimo gatvés j formuojama teritorijg Baltijos jaros

akvatorijoje statyba.

Formuojama sausumos
teritorija pietinéje KVJU
dalyje (uz Kiaules
Nugaros salos, plotas
82 ha)

Teritorijos uZstatymas:

1. Jvertinus urbanistinius, aplinkosauginius, visuomeneés sveikatos ir kitus
apribojimus, nustatomi maksimalds uzstatymo rodikliai, kurie sukuria
prielaidas veiklos vykdytojams maksimaliai iSnaudoti teritorijg.

GeleZinkeliai:

1. Naujos gelezinkelio jungties j formuojama teritorijg pietinéje KVJU dalyje
uz Kiaulés Nugaros salos statyba;

2. Naujy vidiniy gelezinkelio kelyny statyba formuojamoje teritorijoje
pietinéje KVJU dalyje uz Kiaulés Nugaros salos.
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Gatves ir autokeliai:
1. Naujos privaZiavimo gatvés (Kairiy g. tesinio) j formuojamg teritorijg
pietinéje KVJU dalyje uz Kiaulés Nugaros salos statyba.
InZineriné infrastruktdra:
1. 110 kV orinés elektros perdavimo linijos j KurSiy nerijg pakeitimas
kabeline poZzemine/povandenine linija.
Akvatorija
Uosto iSorinio jplaukos 1. Uosto iSorinio jplaukos kanalo jrengimas (krypties pakeitimas, gilinimas,
kanalo akvatorija nuo 17 platinimas);
m izobatos iki uosto 2. Naujos sausumos teritorijos formavimas Baltijos jaros akvatorijoje (plotas
varty (PK-4) apie 130 ha);
3. Apsauginiy moly Baltijos juroje statyba;
4. Vidinio laivybos kanalo gilinimas iki 17,5 m ir platinimas;
5. Laivy apsisukimo vietos gilinimas iki 17,5 m ir platinimas;
6. Krantiniy statyba;
7. Akvatorijy prie krantiniy gilinimas (iki 17,0 m).
Akvatorija nuo uosto 1. Pietinio molo rekonstrukcija ir pailginimas (statyba);
varty (PK-4) iki PK87 2. Siaurinio molo rekonstrukcija ir sausumos teritorijos formavimas Baltijos
juaros akvatorijoje;
3. Vidinio laivybos kanalo gilinimas iki 17,0 m ir platinimas;
4. Laivy apsisukimo viety gilinimas iki 17,0 m ir platinimas;
5. Kursiy nerijos povandeninio $laito tvirtinimo sienuciy statyba;
6. Krantiniy rekonstrukcija ir statyba;
7. Akvatorijos prie krantiniy gilinimas (maks. iki 17,0 m) .
Malky jlankos akvatorija 1. Vidinio laivybos kanalo gilinimas iki 14,5 m ir platinimas;
(nuo PK87 iki PK110) 2. Laivy apsisukimo vietos gilinimas iki 14,5 m ir platinimas;
3. Krantiniy rekonstrukcija ir statyba;
4. Akvatorijy prie krantiniy gilinimas (maks. iki 14,5 m) .
Akvatorija nuo PK87 iki 1. Pietiniy uosto varty hidrotechninio statinio (dambos) statyba;
PK117 (nuo Kiaulés 2. Mazyjy ir pramoginiy laivy uosto (marinos) krantiniy statyba;
Nugaros salos Siaurinio 3. Vidinés mazyjy ir pramoginiy laivy uosto (marinos) akvatorijos gilinimas
pakrascio iki KVJU (maks. iki 6,0 m);
sklypo pietinés ribos) 4. Prieplaukos Kursiy nerijoje ties Alksnyne statyba;
5. Kursiy nerijos ir Kiaulés Nugaros salos povandeninio $laito tvirtinimas
(esant poreikiui);
6. Naujos sausumo teritorijos formavimas Kursiy mariy akvatorijos sgskaita
(plotas apie 86 ha);
7. Vidinio laivybos kanalo gilinimas iki 14,0 — 17,0 m ir platinimas;
8. Laivy apsisukimo vietos gilinimas iki 14,0 m — 17,0 m ir platinimas;
9. Krantiniy statyba;

10.Akvatorijy prie krantiniy gilinimas (iki 14,0 — 17,0 m).

UZ planuojamos teritorijos riby

Gelezinkeliai:
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1. Pauoscio gelezinkelio kelyno rekonstrukcija, padidinant pajégumus iki 35
min. t. per metus (esamas 25 min. t. per metus);

2. Klaipédos gelezinkelio stoties rekonstrukcija, padidinant bendrg
pajéguma su Pauoscio kelynu iki 60 min. t. per metus;

3. Draugystés gelezinkelio stoties rekonstrukcija ir iSplétimas (dabartinis
pajégumas 25 min. t. per metus);

4. Papildomo gelezinkelio kelio lygiagreciai su keliu Nr. 201 nuo Draugystés
stoties iki ieSmo Nr. 505 ties Senosios Smiltelés g. statyba;

5. Gelezinkelio pervazy Jarininky pr. ir Nendriy g. rekonstrukcija;

6. Naujo gelezinkelio tilto per Smeltalés upelj statyba;

7. Naujos gelezinkelio jungties nuo Draugystés stoties j rezervine teritorijg
tarp Kairiy g., Stragny kaimo ir Vilhelmo kanalo statyba

8. Naujos gelezinkelio linijos j formuojamg sausumos teritorijg Baltijos jlros
akvatorijoje statyba;

9. Naujo gelezinkelio viaduko vir§ Pamario g. statyba.

Gatveés ir autokeliai:

1. Naujo privaziavimo kelio j formuojamg sausumos teritorijg Baltijos jlros
akvatorijoje statyba;

2. P.Lideikio g. viaduko per gelezinkelj rekonstrukcija;

3. Baltijos pr. rekonstrukcija, jrengiant dviejy lygiy sankryzas su Silutés pl.,
Taikos pr. ir Minijos g.;

4. Naujo autotransporto viaduko per gelezinkelj Senosios Smiltelés g.
statyba;

5. Minijos g. tesinio iki Taikos pr. statyba;

6. Taikos pr. viaduko per geleZinkelj su transporto mazgu rekonstrukcija;

7. Pietinés jungties tarp KVJU ir IXB transporto koridoriaus su dviejy lygiy
sankryZomis statyba;

8. Naujo autotransporto viaduko per gelezinkelio linijg j rezervine teritorijg
tarp Kairiy g., Stragny kaimo ir Vilhelmo kanalo statyba;

9. 2 naujy transporto jungciy su rezervine teritorija tarp Kairiy g., Stragny
kaimo ir Vilhelmo kanalo statyba.

InZineriné infrastruktdra:

1. 110 kV orinés elektros perdavimo linijos j Kur8iy nerijg pakeitimas
kabeline poZzemine/povandenine linija;

2. Naftotiekio ir produktotiekio i MazZeikiy naftos perdirbimo gamyklos |
KVJU terminalus (Siaurinéje uosto dalyje) statyba.
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